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Acerca de este libro 


Esta es una copia digital de un libro que, durante generaciones, se ha conservado en las estanterias de una biblioteca, hasta que Google ha decidido 
escanearlo como parte de un proyecto que pretende que sea posible descubrir en linea libros de todo el mundo. 


Ha sobrevivido tantos años como para que los derechos de autor hayan expirado y el libro pase a ser de dominio público. El que un libro sea de 
dominio público significa que nunca ha estado protegido por derechos de autor, o bien que el período legal de estos derechos ya ha expirado. Es 
posible que una misma obra sea de dominio püblico en unos paises y, sin embargo, no lo sea en otros. Los libros de dominio publico son nuestras 
puertas hacia el pasado, suponen un patrimonio histörico, cultural y de conocimientos que, a menudo, resulta dificil de descubrir. 


Todas las anotaciones, marcas y otras señales en los márgenes que estén presentes en el volumen original aparecerán también en este archivo como 
testimonio del largo viaje que el libro ha recorrido desde el editor hasta la biblioteca y, finalmente, hasta usted. 


Normas de uso 


Google se enorgullece de poder colaborar con distintas bibliotecas para digitalizar los materiales de dominio püblico a fin de hacerlos accesibles 
a todo el mundo. Los libros de dominio publico son patrimonio de todos, nosotros somos sus humildes guardianes. No obstante, se trata de un 
trabajo caro. Por este motivo, y para poder ofrecer este recurso, hemos tomado medidas para evitar que se produzca un abuso por parte de terceros 
con fines comerciales, y hemos incluido restricciones técnicas sobre las solicitudes automatizadas. 


Asimismo, le pedimos que: 


+ Haga un uso exclusivamente no comercial de estos archivos Hemos diseñado la Búsqueda de libros de Google para el uso de particulares; 
como tal, le pedimos que utilice estos archivos con fines personales, y no comerciales. 


+ No envíe solicitudes automatizadas Por favor, no envíe solicitudes automatizadas de ningún tipo al sistema de Google. Si esta llevando a 
cabo una investigación sobre traducción automática, reconocimiento óptico de caracteres u otros campos para los que resulte util disfrutar 
de acceso a una gran cantidad de texto, por favor, envienos un mensaje. Fomentamos el uso de materiales de dominio publico con estos 
propösitos y seguro que podremos ayudarle. 


+ Conserve la atribución La filigrana de Google que vera en todos los archivos es fundamental para informar a los usuarios sobre este proyecto 
y ayudarles a encontrar materiales adicionales en la Busqueda de libros de Google. Por favor, no la elimine. 


+ Manténgase siempre dentro de la legalidad Sea cual sea el uso que haga de estos materiales, recuerde que es responsable de asegurarse de 
que todo lo que hace es legal. No dé por sentado que, por el hecho de que una obra se considere de dominio publico para los usuarios de 
los Estados Unidos, lo sera también para los usuarios de otros paises. La legislaciön sobre derechos de autor varia de un pais a otro, y no 
podemos facilitar informacion sobre si esta permitido un uso especifico de algun libro. Por favor, no suponga que la aparicıön de un libro en 
nuestro programa significa que se puede utilizar de igual manera en todo el mundo. La responsabilidad ante la infracción de los derechos de 
autor puede ser muy grave. 


Acerca de la Busqueda de libros de Google 


El objetivo de Google consiste en organizar información procedente de todo el mundo y hacerla accesible y útil de forma universal. El programa de 
Busqueda de libros de Google ayuda a los lectores a descubrir los libros de todo el mundo a la vez que ayuda a autores y editores a llegar a nuevas 


audiencias. Podrá realizar búsquedas en el texto completo de este libro en la web, en la paginajhttp: //books.google.com 


Google 


Über dieses Buch 


Dies ist ein digitales Exemplar eines Buches, das seit Generationen in den Regalen der Bibliotheken aufbewahrt wurde, bevor es von Google im 
Rahmen eines Projekts, mit dem die Bücher dieser Welt online verfügbar gemacht werden sollen, sorgfältig gescannt wurde. 


Das Buch hat das Urheberrecht überdauert und kann nun Öffentlich zugänglich gemacht werden. Ein öffentlich zugängliches Buch ist ein Buch, 
das niemals Urheberrechten unterlag oder bei dem die Schutzfrist des Urheberrechts abgelaufen ist. Ob ein Buch öffentlich zugänglich ist, kann 
von Land zu Land unterschiedlich sein. Öffentlich zugängliche Bücher sind unser Tor zur Vergangenheit und stellen ein geschichtliches, kulturelles 
und wissenschaftliches Vermögen dar, das häufig nur schwierig zu entdecken ist. 


Gebrauchsspuren, Anmerkungen und andere Randbemerkungen, die im Originalband enthalten sind, finden sich auch in dieser Datei — eine Erin- 
nerung an die lange Reise, die das Buch vom Verleger zu einer Bibliothek und weiter zu Ihnen hinter sich gebracht hat. 


Nutzungsrichtlinien 


Google ist stolz, mit Bibliotheken in partnerschaftlicher Zusammenarbeit öffentlich zugängliches Material zu digitalisieren und einer breiten Masse 
zugänglich zu machen. Öffentlich zugängliche Bücher gehören der Öffentlichkeit, und wir sind nur ihre Hüter. Nichtsdestotrotz ist diese 
Arbeit kostspielig. Um diese Ressource weiterhin zur Verfügung stellen zu können, haben wir Schritte unternommen, um den Missbrauch durch 
kommerzielle Parteien zu verhindern. Dazu gehören technische Einschränkungen für automatisierte Abfragen. 


Wir bitten Sie um Einhaltung folgender Richtlinien: 


+ Nutzung der Dateien zu nichtkommerziellen Zwecken Wir haben Google Buchsuche für Endanwender konzipiert und möchten, dass Sie diese 
Dateien nur für persönliche, nichtkommerzielle Zwecke verwenden. 


+ Keine automatisierten Abfragen Senden Sie keine automatisierten Abfragen irgendwelcher Art an das Google-System. Wenn Sie Recherchen 
über maschinelle Übersetzung, optische Zeichenerkennung oder andere Bereiche durchführen, in denen der Zugang zu Text in großen Mengen 
nützlich ist, wenden Sie sich bitte an uns. Wir fördern die Nutzung des öffentlich zugänglichen Materials für diese Zwecke und können Ihnen 
unter Umständen helfen. 


+ Beibehaltung von Google-Markenelementen Das "Wasserzeichen" von Google, das Sie in jeder Datei finden, ist wichtig zur Information über 
dieses Projekt und hilft den Anwendern weiteres Material über Google Buchsuche zu finden. Bitte entfernen Sie das Wasserzeichen nicht. 


+ Bewegen Sie sich innerhalb der Legalität Unabhängig von Ihrem Verwendungszweck müssen Sie sich Ihrer Verantwortung bewusst sein, 
sicherzustellen, dass Ihre Nutzung legal ist. Gehen Sie nicht davon aus, dass ein Buch, das nach unserem Dafürhalten für Nutzer in den USA 
öffentlich zugänglich ist, auch für Nutzer in anderen Ländern öffentlich zugänglich ist. Ob ein Buch noch dem Urheberrecht unterliegt, ist 
von Land zu Land verschieden. Wir können keine Beratung leisten, ob eine bestimmte Nutzung eines bestimmten Buches gesetzlich zulässig 
ist. Gehen Sie nicht davon aus, dass das Erscheinen eines Buchs in Google Buchsuche bedeutet, dass es in jeder Form und überall auf der 
Welt verwendet werden kann. Eine Urheberrechtsverletzung kann schwerwiegende Folgen haben. 


Über Google Buchsuche 


Das Ziel von Google besteht darin, die weltweiten Informationen zu organisieren und allgemein nutzbar und zugänglich zu machen. Google 
Buchsuche hilft Lesern dabei, die Bücher dieser Welt zu entdecken, und unterstützt Autoren und Verleger dabei, neue Zielgruppen zu erreichen. 


Den gesamten Buchtext können Sie im Internet unter|http: //books.google.comldurchsuchen. 
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Weiterbeförderung: von Gladbach 161, 211 — von Cöln nach Dentz 210. 


Bayern. Eröffnet: Fürth S. 162. 


Eröffnung und Schließung der Sommerſtationen: Kiſſingen, Liebenſtein, Reinhards— 
brunn, Berchtesgaden 162, 211. 

Zur Correſpondenz in engliſcher Sprache ermaͤchtigt: Fürth S. 162, 211. 

Nachtdienſt in Landau aufgehoben S. 162. 


vi Anhalt. 


Sachſen. Eröffnet: Freiberg, Glauchau, Tharandt S. 161. — Annaberg 161. — Meißen 161. — 
Gera (Nachtdienſt) 162. — Plauen 211. — Reda, Jena 211. — Weimar (Nachtd.) 211. 


Eröffnung und Schließung der Sommerſtation Pillnitz S. 162, 211. 

Zur Correſpondenz in engliſcher Sprache ermächtigt: Annaberg, Freiberg, Gera, Glau: 
dau, Meißen, Tharandt 162. — Plauen, Roda, Jena, Weimar 211. 

Dem allgemeinen Verkehr eröffnete Bahn-Telegraphenſtationen: Hohenſtein mit Ernſtthal, 
Wurzen, Luppa⸗Dahlen, Oſchatz, Priſtewitz, Niederau S. 162. 


Niederlande. Eröffnet: Goes (beſchränkte Dienſtzeit) S. 63. — Lent (zeitweilig) 63. — Harlingen 
(beſchränkte Dienſtzeit) 63. — Zaandam (beſchränkte Dienſtzeit) 63. — Roermonde (beſchränkte 
Dienſtzeit) 63. — Schiedam 63. — Het Loo (zeitweilig) 63. — Nymwegen lbeſchränkte 
Dienſtzeit) 162. — Wormerveer l(beſchränkte Dienſtzeit) 211. — Gewöhnlicher Tagesdienſt in 
Leeuwarden 63. 


Hannover. Erôffnet: Brunshauſen, Curhafen, Bremerhafen, Otterndorf (ſämmtlich mit beſchränk— 
ter Dienſtzeit) S. 63. — Lüneburg, Celle, Verden, Nienburg, Hildesheim, Leer, Paz 
penburg, als Vereinsſtationen mit beſchränkter Dienitzeit, 63. 


Permanenter Nachtdienſt in Hamburg und Hannover S. 63. 


Zur Correſpondenz in engliſcher Sprache ermächtigt: Brunshauſen, Curhafen, Bremer— 
hafen S. 63. 


Der Correſpondenz eröffnete Bahn-Telegraphenſtationen: Meppen, Lathen Seite 63. — 
Dransfeld, Münden 64. 


Beſtellung von Hannover nach der Verſtadt Linden S. 64. 
Württemberg. Eröffnet: Wildbad für die Badeſaiſon (engl Spr.) S. 162, 211. 


Baden. Eröffnet: Heidelberg, Dinglingen (Lahr) und Freiburg als Vereinsſtationen S. 64. 
Aufgehoben: Vereinsſtation Haltingen 64. 


Der allgemeinen Correſpondenz eröffnete Badiſche Bahn-Telegraphenſtatienen S. 64. — Hal: 
tingen (als ſolche) 64. — Waldshut 211. 


Mecklenburg. Eröffnet: Malchin, Waren, Neubrandenburg, Neuſtrelitz, ſämmtlich zur Corre— 
ſpondenz in engliſcher Sprache ermächtigt, S. 162. 


Perſchiedene Beſtimmungen für die Correſpondenz im Pereinsgebiete. 


S cite 
Umkreis für die Beſtellung der Depeſchen durch Boten in den Vereins -Staaten 65 
Aenderung deſſelben in Mecklenburg. be vas de, Be Sa ee een, a SE) 
Betriebsweiſe der Preußiſchen Telegraphen - Linien am Rhein . 8 js ee e 
Tarirung der Rückantworten auf Depeſchen an mehrere Adreſſaten in Preußen E d. tie ar ee “RTS 


Unzuläffigfeit von Depeſchen in ſpaniſcher und italieniſcher Sprache auf den Preußiſchen einien woe ue e, 0 


Dem Vereine nicht angehörige Telegraphen- Anlagen in Deutſchland. 


Privat⸗Telegraphen-Linien Hamburg- Curhafen und Curhafen- Bremen auf locale Correſpondenz 
beſchränkt S. 63. 


Braunſchweig. Eröffnung von Schöppenſtedt, Jerrheim, Wegersleben, Schladen, Vienenburg 
und Vechelde S. 65. — Annahme der Vereinsbeſtimmungen 163. 


Inhalt. vn 


Oldenburg und Bremen. Linie Bremen: Oldenburg ⸗ Brake mit den Stationen Bremen, Diren: 
burg, Elsfleth und Brake S. 65. 


Bremen. Linie Bremen⸗Vegeſack mit Station Vegeſack S. 66. 


Lübeck. Ruückantworten auf Depeſchen nach Travemünde ©. 66. 


Telegraphen-Kinien und Stationen im Auslande. 


Frankreich. Eröffnung der Stationen: Alais, Aubin S. 66. — Granville, Cannes, Hagenau, Lüne⸗ 
ville, Marmande, Tonneins, Weißenburg 67. — La Joliette 163. — Tain, Billefrande 
de Rouerge, Arles 164. 


Aufgehoben: Station Ger S. 164. 
Permanenter Nachtdienſt in Calais S. 164. 


Belgien. Herabſetzung der Zonen von Brügge und Oſtende S. 68. 


England. Eröffnung der Stationen: Aſhton under Line, Farnborough, Hartford, Nuneaton, 
Wiſhaw ©. 167. — Oldbury, Southend, Vrighoufe, Burton-Salmon, Guildford, 
North Dean, Sowerby-Bridge 212. 


Aufhebung der Stationen: Bescot⸗Junction, Hurſt⸗Caſtle, Wellington (Sommerſet) 
S. 167. — Alne, Haywards⸗Heath, Wiſhaw 212. 


Spanien. Eröffnung der Station Toloſa S. 164. 


Schweiz. Eröffnung der Stationen: Les Ponts, Pruntrut, Poſchiavo S. 68. — Moudon (Milden) 
164, 212.— Dieſſenhofen, Ermatingen, Renan, Steckborn, Stein a. Rh., Surſee 213. 


Zone der ſchweizeriſchen Stationen von den neuen Anſchlußpunkten bei Romanshorn S. 68 
— bei Conſtanz 164 — bei Caſtaſegna 213. 
Beſtellung telegraphiſcher Depeſchen für die Umgegend von Baſel S. 164. 


Sardinien. Eröffnung der Stationen: Borgo-Ticino, Coni, Saluzzo, Seſtri- Ponente, Voltri 
S. 68. — Lanslebourg 214. — Aix⸗les⸗Bains (für den Sommer) 165, 214. 


Permanenter Dienſt in Nizza S. 214. 
Beſtellgebühr in Villa-nuova S. 214. 


Kirchenſtaat. Eröffnung der Station Peſaro S. 165. — Sinigaglia 166. 
Anſchluß bei Pontelagoscura und Tarif für die Correſpondenz nach den italieniſchen Sta— 
tionen über dieſen Grenzpunkt S. 214. 


Toscana. Wiedereröffnung von Montecatini für den Sommer S. 165. 


Modena. Eröffnung der Station Pavullo S. 165. — Aenderung des Tarifes von Guaſtalla 165. — 
Aufhebung dieſer Station 214. 


Serbien. Eröffnung der Station Jagodina S. 69. 


Wallachei. Eröffnung der Linie Bukareſt-Ibraila S. 69. — Aufhebung des Anſchluſſes bei Fokſchany 69. 
— Wiederherſtellung dieſes Anſchluſſes, Modification der Gebühren auf den Linien der Moldau 
und Wallachei 166, 215. 


Eröffnung der Stationen Plojeſchti S. 69. — Wallachiſch-Fokſchany 166. — Buſeu 215. 


vn! Inhalt. 
Moldau. Eröffnung der Stationen Folticzeny und Roman S. 166. — Baken 215. 


Türkei. Eröffnung und Tarif der Linie Ruſtſchuk⸗Conſtantinopel mit den Stationen Ruſtſchuk, 
Schumla, Varna, Adrianopol und Conſtantinopel S. 69. — Herabſetzung det Gebühren 
auf dieſer Linie 166. 


Rußland. Eröffnung der Linie Mentſele⸗Abo S. 166. 
Eröffnung der Stationen: Sympheropol S. 70. — Kowno 70. — Abo 166. 
Aufhebung der Station Mariampol S. 70. 


Correſpondenz mit Rußland in italieniſcher Sprache S. 70. — Correſpondenz mit Rußland 
in deutſcher, franzöſiſcher und engliſcher Sprache, Dienſtſtunden auf den ruſſiſchen Sta- 
tionen 166. 


Taxirung von Depeſchen, welche wegen Ucherhanfung der Linien von einer Zwiſchenſtation aus 
auf einem anderen Wege befördert worden S. 167. 


Schweden. Eröffnung der Linien: Oerebro⸗Carlſtad S. 211. — Linfópings Carlshamn 212. — 
Gefle⸗Hernöſand 212. 


Eröffnung der Stationen: Arboga S. 167. — Chriſtineh amn, Carlſtad, Motala, 
Wadſtena, Jönköping, Berid, Söderhamn, Hudiksval, Sundsval und Hernöſand 212. 


Aenderung der Gebühr nach Oerebro S. 167 — nach Oscars hamnu 212. 


Dänemark. Eröffnung der Stationen Frederiksborg und Odenſe S. 212. 


Tarif- Aenderungen und Hetriebsbeſtimmungen. 
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Defchreibung eines bei den Preußiſchen Telegraphen- Anlagen jetzt 
üblichen Unter ſuchungs - Galvanometers. 


(Hierzu die Kupfertafeln J und II.) 


Bei den erſten preußiſchen Telegraphen-Anlagen, welche bekanntlich unterirdiſch gelegt 
waren, wurden zum Aufſuchen der Iſolationsfehler ſehr empfindliche Galvanometer mit afta- 
tiſchen, an Coconfäden aufgehängten Nadeln benutzt, welche am Orte der Beobachtung auf 
ein aus drei zuſammenlegbaren Füßen beſtehendes Stativ geſetzt und mittelſt dreier Fußſchrau⸗ 
ben in horizontale Lage gebracht wurden. Dieſe Conſtruction war bedingt durch die Anfor⸗ 
derungen, die man an das Inſtrument zu machen genöthigt war. 

Nach Aufgebung des Syſtems der unterirdiſchen Leitungen fielen derartige Unterfu- 
chungen der Linien ſelbſt fort, und die gedachten Galvanometer kamen nur noch bei der Un- 
terſuchung unterirdiſcher Stadtleitungen und verſenkter Flußleitungen in Anwendung. Hierzu 
erwieſen fie ſich jedoch inſofern nicht praktiſch, als ein weniger empfindliches Inſtrument für 
dieſen Zweck denſelben Dienſt leiſtet, dabei aber ungleich leichter zu behandeln iſt. 

In der That ſind die Verhältniſſe in beiden Fällen weſentlich verſchieden. Bei 
langen unterirdiſchen Leitungen kam es darauf an, ſelbſt an fih unbedeutende Iſola⸗ 
tionsfehler aufzufinden und demnaͤchſt auszubeſſern, weil auch diefe, wenn fie in großer 
Anzahl vorhanden waren, den Betrieb ſtörten; wie es denn in der That meiſt ſolche kleine, 
in großer Anzahl vorhandener Nebenſchließungen waren, welche die Linien betriebsunfaͤhig 
zu machen pflegten. Bei kurzen Leitungen dagegen find ſchwache Nebenſchließungen weni- 
ger ſchädlich und ihre jedesmalige Ausbeſſerung würde die darauf verwendete Mühe und 
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Koſten, namentlich bei Flußcabeln, nicht lohnen. Man kann dieſelben daher vernachläßigen 
und fih auf die Aufſuchung der erheblicheren Iſolationsfehler befchränfen. Hierzu ift, wie 
geſagt, die große Empfindlichkeit des Galvanometers nicht nur nicht erforderlich, ſondern ſie 
erſchwert ſelbſt die Beobachtung und überdies iſt bei der gedachten, durch die Ruͤckſicht auf 
Empfindlichkeit gebotenen Conſtruction die Aufſtellung des Inſtrumentes und die Centrirung der 
Nadel, welche oft unter höͤchſt unguͤnſtigen Verhältniſſen, im Freien und bei ſtürmiſchem Wet- 
ter, geſchehen muß, ſehr mühfam und zeitraubend. 

Dieſe Umſtände veranlaßten die Königl. Telegraphen-Direction, als die Vermehrung 
der unterirdiſch geführten Stadtleitungen und namentlich der Flußuͤbergaͤnge die Neubeſchaffung 
einer Anzahl von Unterſuchungsgalvanometern nöthig machte, von der fruͤheren Einrichtung 
abzugehen. 

Bei der Wahl der neuen Conſtruction waren, wie aus dem Obigen erhellt, folgende 
Anforderungen moͤglichſt zur Geltung zu bringen. Das Inſtrument mußte 

1) nur die Empfindlichkeit erhalten, welche fuͤr ſeinen gegenwartigen Zweck erforder⸗ 

lich iſt, und die beiläufig dahin normirt wurde, daß die Ablenkung der Nadel für 
denſelben Strom nur etwa halb fo groß fein ſollte, als bei den älteren Inſtrumenten, 
ſeine Conſtruction mußte ferner der Art ſein, daß 

2) feine Aufſtellung und Adjuſtirung an jedem Punkte der Linie möglichft leicht und 

ſchnell zu bewerkſtelligen, und daß es 

3) möglichft leicht und ſicher zu transportiren fei; denn wenn der Transport der alte- 

ren Inſtrumente auch keine weſentliche Schwierigkeiten bot, ſo war er doch ande⸗ 

rerſeits auch keinesweges bequem zu nennen. 
Man konnte demnach ſtatt der aſtatiſchen, an einem Faden aufgehängten Nadel, eine einfache 
Magnetnadel anwenden, welche mit einem Achathütchen auf einer Stahlſpitze ſchwebt, wodurch 
eine weit einfachere und compendiöſere Conſtruction ermöglicht wird. Als Träger des Gal⸗ 
vanometers wurde ferner ſtatt des dreibeinigen Stativs eine Baumſchraube gewählt, welche 
leicht in jede Telegraphenſtange, jeden Baum oder Pfoſten eingeſchraubt werden kann; und 
zum Horizontalſtellen des Inſtrumentes kam ein doppeltes, in zwei gegeneinander ſenkrechten 
Richtungen bewegliches Charnier in Anwendung, weil die Handhabung der ſonſt üblichen drei 
Stellſchrauben immer einige Uebung fordert und namentlich bei ſtrenger Kälte ſchwierig iſt. 

Das in dieſer Weiſe conftruirte neue Unterſuchungsgalvanometer iſt gel Tafel I und 

II in natuͤrlicher Größe dargeſtellt. 
Fig. 1 auf Tafel J iſt die Seiten⸗Anſicht des Inſtruments 
Fig. 2 auf Tafel I ein Vertical-Durchſchnitt deſſelben, und 
Fig. 3 auf Tafel II ein horizontaler Durchſchnitt nach der Linie mn. 

AA iſt das Meſſinggehäuſe des Galvanometers, welches oben durch eine Glasplatte 
BB geſchloſſen if. Im Mittelpunkte der Bodenplatte iſt die Stahlſpitze E eingeſchraubt, 
auf welcher die Magnetnadel FF mit dem Achathuͤtchen f ruht. Die Multiplicatorwindun⸗ 
gen ſind auf einem ebenfalls aus Meſſing verfertigten Rahmen CC aufgewickelt, der an 
der Bodenplatte befeſtigt iſt und an ſeiner unteren Seite mit einer Durchbohrung verſehen 
it, welche die Spitze E hindurch läßt. Dieſer Rahmen trägt auch den getheilten Limbus DD. 
Die Nadel iſt ein ziemlich ſchwerer Magnetſtab; da dieſelbe in der Ruhelage und bei ſchwachen 
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Ablenkungen durch die Multiplicatorwindungen dem Auge verdeckt ift, fo ift an ihr, recht. 
winfelig gegen ihre Are ein leichter Meſſingzeiger H befeſtigt, der über dem getheilten Limbus 
ſpielt. Der Nullpunkt des letzteren liegt deshalb um 90° aus dem magnetiſchen Meridian. 
Die Arretirung der Nadel geſchieht in der bei Bouſſolen gewöhnlich angewendeten Weiſe durch 
einen leichten Metallhebel L der durch die Druckſchraube L' mit feinem längeren Arme in 
die Höhe gehoben wird und dann mit dem durchbohrten, den Dorn E umfaſſenden kleinen 
Conus 1 in das Hütchen der Nadel greift, und diefe abhebt und gegen die obere Wand des 
Geſtelles C drückt. 

Der zu den Multiplicatorwindungen verwendete überfponnene Kupferdrath hat 0,20 
Millimeter Durchmeſſer. Es ſind davon 552 Windungen in 12 über einander liegenden Lagen 
auf den Rahmen C C gewickelt, welche zuſammen eine Länge von 422,5 preuß. Fuß beſitzen. Die 
beiden Enden dieſes Drathes find durch Oeffnungen gg in der Seitenwand des Gehäufes zu 
den Klemmſchrauben K K geführt, welche durch das Elfenbeinklötzchen G von einander und 
von den Metalltheilen des Inſtrumentes iſolirt ſind. 

Auf dem Glasdeckel des Inſtrumentes iſt ein kleines Doſen⸗Niveau angebracht, wel⸗ 
ches ſo adjuſtirt iſt, daß bei centraler Stellung ſeiner Luftblaſe Nadel und Limbus genau 
horizontal liegen. | 

S ift die Baumſchraube, welche das ganze Inſtrument trägt; fie it mit einem Quer- 
griffe T verſehen, mittelft deffen fie ohne Hülfe eines anderen Inſtrumentes in jeden Baum 
oder Pfahl eingeſchraubt werden kann. In eine coniſche Durchbohrung ihres Vordertheiles 
paßt ein Zapfen des Stüdes P, das darin drehbar it und durch die Schraube s feſtgeſtellt 
werden kann. P ift mit dem Stucke Q, ſowie dieſes mit dem Stücke R zu zwei in gegen⸗ 
einander rechtwinkeligen Richtungen drehbaren Charnieren verbunden, welche eine bequeme 
Horizontalſtellung des Inſtrumentes ermöglichen und in jeder beliebigen, Lage durch die Mut⸗ 
tern p, q feſtgeklemmt werden können. In einer Ausbohrung des oberſten Stückes R endlich 
ruht der an der Bodenplatte des Galvanometers befeſtigte und durch die Klemmſchraube r 
feſtſtellbare coniſche Zapfen Q, welcher, nach erfolgter Horizontalſtellung mittelſt der Charniere, 
eine horizontale Drehung des Inſtrumentes geſtattet, um die Axe der Nadel in den magneti⸗ 
ſchen Meridian und den Zeiger über den Nullpunkt der Theilung bringen zu können. 

Alle Metalltheile, mit einziger Ausnahme natürlich der Nadel, des Stahldornes E 
und der kupfernen Multiplicatordrathe, beſtehen aus eiſenfreiem Meſſing, die Zapfen der Char- 
niere zur Verminderung der Reibung aus Rothguß. 

Diefe Unterſuchungsgalvanometer find nach den Angaben der Königl. Preußiſchen 
Telegraphen⸗Direction von den Mechanikern Benneche und Waſſerlein hierſelbſt ausge- 
führt worden, welche dieſelben für den Preis von 18 Rthlrn. liefern. 


1 * 


Das Poppeltfprecen auf einem einzigen Seitungsdrathe*). 
Von Oberlehrer Dr. Auguſt Kramer zu Berlin. 


i 1. | 

Das fogenannte Doppeltſprechen auf einem und demſelben Leitungsdrathe hat mich ſchon 
ſeit längerer Zeit beſchäftigt. Ich wurde ebenſo wie der Herr Dr. Stark (vgl. Heft 10, S. 220 
des 2. Jahrg. dief. Zeitſchr.) — und zwar veranlaßt durch meinen dreizeiligen Schreibtelegra⸗ 
phen — zunächſt auf die Anwendung dreier verſchiedenen Stromftarfen derſelben Richtung 
hingewieſen, und es gelang mir ſchon vor längerer Zeit die Aufgabe auf zwei verſchiedene 
Arten zu löfen. Freilich waren die Löſungen mit einem der Hauptfehler behaftet, an welchen 
die Starf’ fhe Methode auch noch leidet, und auf welchen ich weiter unten, 8. 5, guriidfom- 
men werde; dagegen waren ſie allgemeiner und bedurften keiner Complicirung der Taſter, 
keiner doppelten Bewickelungen und localen gegenwirkenden Ketten, und deren ſchwierigen 
Regulirung. 
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Der eine, und gewiß der größte Mangel der Stark’ ſchen Methode beſteht darin, 


daß, während der Taſter nicdergedrudt wird, jedesmal eine kurze, aber vollſtändige Unterbre- 
chung der Linienleitung eintritt, daher die Schrift des andern Telegraphiſten ganz beſtimmt 
häufig ungenau ausfallen wird, da nämlich ein Punkt ſehr leicht ausbleiben und anſtatt eines 
Striches ein Punkt oder auch zwei Punkte erſcheinen werden. Warum ſoll man nicht lieber 
Dantell’fche Ketten anwenden, welche eine kurze Verbindung beider Polardräthe, ohne weis 
tere Einſchaltung eines Leitungswiderſtandes ohne Nachtheil vertragen? Zumal die Taſtervor— 
richtung dadurch fo aͤußerſt einfach 
wird. So lange der Taſter auf fei- 
ner Widerlage b ruht, iſt die Bat— 
terie in ſich geſchloſſen, und wenn 
derſelbe von der Widerlage a entfernt 
wird, ſendet die Batterie ihren Strom 
in die Linienleitung cd und be, 
deren Zuſammenhang niemals eine 
Unterbrechung erleidet. 


3. 


Bei dieſer Anordnung brauchen die zwei Telegraphiſten auch nicht auf derſelben Stas 
tion befindlich zu ſein (was bei Herrn Dr. Stark unbedingt nothwendig iſt). Ferner brau⸗ 
chen die zwei Depeſchen nicht nach derſelben Richtung gegeben zu werden, ſondern unter 
Vorausſetzung einer vollſtändigen Iſolirung würden von vielen in demſelben Kreiſe befindli⸗ 
chen Stationen immer zwei gleichzeitig ſprechen, und alle Stationen ohne Ausnahme gleidh- 
zeitig beide Nachrichten aufnehmen können, ſo daß die Aufgabe des Hin- und Herſprechens 

*) Ueber denſelben Gegenſtand liegt uns eine Abhandlung des Hrn. Dr. Boſſcha in Leyden vor, welche wir, 


obwohl ſie einige Tage früher eingegangen als die vorſtehende, erſt im nächſten Hefte mittheilen können, indem die 
Ueberſetzung des in holländiſcher Sprache verfaßten Originals durch einen Zufall verzögert worden. D. R. 
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auf demſelben Drathe als ein beſonderer Fall der vorliegenden erſcheint. Eine ſo große All⸗ 
gemeinheit freilich wird in der Ausübung nicht ſtatthaben; vielmehr wird immer Bedingung 
bleiben, daß zwiſchen den zwei gebenden Stationen keine oder nur geringe Nebenſchließungen 
vorhanden find, d. h. praktiſch ausgedruckt, daß die zwei gebenden Stationen nicht allzuweit 
von einander entfernt fein dürfen. Iſt aber diefe Bedingung erfüllt, dann können ſämmtliche 
Stationen zugleich beide Nachrichten durch die Schreibmagnete aufſchreiben laſſen. 


4. 


Die erſte meiner zwei Methoden beſtand darin, daß der eine Telegraphiſt, Eins, allein 
durch Niederdrücken ſeines wie vorſtehend eingerichteten Taſters die Stromkraft a, der zweite, 
Zwei, allein eine ſtärkere Stromkraft, alſo etwa 2a, in dem Leitungsdrathe erregten, und 
wenn beide zuſammen ihre Taſter druͤckten die Stromkraft Za erzeugt wurde, und es kam 
nur noch darauf an, auf allen Stationen eine paſſende Verbindung von Schließern (Relais) 
anzubringen, welche, wenn die Stromfraft a war, den Schreibmagnet I allein; wenn fie 2 a 
war, den Schreibmagnet II allein, und wenn fie 3a war, beide Schreibmagnete zugleich in 
Thaͤtigkeit ſetzte. Ich bedurfte dazu dreier Schließer, von welchen der eine ſchon bei der me 
drigſten Stromkraft in Bewegung geſetzt wurde; bei dem zweiten Grade dieſer und noch ein 
zweiter, bei dem dritten Grade alle drei. Es iſt nicht ſehr ſchwierig, die Ziehfedern ſo zu 
ſtellen, daß die Schließer dieſen Bedingungen entſprechen; leider aber ſind dieſe Bedingungen 
nicht die einzigen, welche die drei Schließer erfüllen müſſen, ſondern es kommen noch fol— 
gende hinzu: Der zweite Schließer muß, wenn die Stromkraft ohne vorgängige Unterbrechung 
der Hauptleitung bis auf a hinabſinkt, und der dritte Schließer muß, wenn die Stromkraft 
von 3a auf 2a abnimmt, feinen Anker ganz beſtimmt loslaſſen, Bedingungen, welche ſich 
wohl durch paſſende Spannung der Federn und Entfernung der Anker von den Polflächen, 
aber immer doch nur muͤhſam erfuͤllen laffen. 

5. 

Weniger Muͤhe macht die richtige Einſtellung der Schließer bei meiner zweiten Me⸗ 
thode, welche, was das Zeichengeben und die Bedingungen betrifft, welche die Schließer ers 
füllen muͤſſen, mit der dritten unten beſchriebenen übereinftimmt; ich gab daher die erfte auf; 
allein es blieb auch bei der zweiten Methode immer noch ein Mangel, an welchem auch meine 
erſte und beide Starf {hen Methoden leiden. Worin jener Mangel beruht, foll jetzt erörtert 
werden. Es ſind zwar ſchon im Allgemeinen die Bedingungen angegeben worden, welche bei 
dem Doppeltſprechen erfüllt werden müffen, nämlich | 

1) wenn der Telegraphiſt Eins allein feinen Taſter nieverbrüdt, muß der Schreib: 

magnet I allein anziehen; 

2) wenn Zwei allein feinen Taſter druckt, muß der Schreibmagnet II allein anziehen; 

3) wenn Beide zugleich ihre Taſter drücken, muͤſſen die Schreibmagnete I und II zu⸗ 

gleich anziehen. 

Allein dieſe Aufſtellung von Bedingungen iſt noch unvollſtändig; vielmehr wird eine 
forgfaltige Betrachtung lehren, daß noch folgende hinzutreten müffen: 

4) wenn Eins feinen Taſter bleibend niedergedruͤckt Halt, und während deffen Zwei 
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abwechſelnd niederdrückt und nicht niederdrüdt, fo muß der Schreibmagnet I einen 
zufammenhängenden Strich, und II die Schrift des Telegraphiſten Zwei ſchreiben; 

5) wenn Zwei feinen Taſter bleibend niedergedrudt hält, und während deffen Eins 

ſpricht, fo muß der Schreibmagnet II einen zuſammenhaͤngenden Strich, und I 
die Schrift des Telegraphiſten Eins ſchreiben. 

Dieſe letzteren zwei Bedingungen ſind es, welche keine meiner zwei älteren Methoden 
vollſtändig erfüllt, vielmehr iſt da immer ein Schreibmagnet, welcher einen zuſammenhängen⸗ 
den Strich machen ſollte, einem ganz kurz dauernden Loslaſſen unterworfen *). 

Soll nun trotz einer ganz kurzen Unterbrechung der magnetiſchen Erregung ein davon be⸗ 
troffener Schreibmagnet feinen Anker nicht loslaſſen, müßte derſelbe etwas träge in feinen 
Bewegungen ſein, und es könnte daher, wenn volle Sicherheit erreicht werden ſoll, nur auf 
eine mäßige Mittheilungsgeſchwindigkeit gerechnet werden. Allein hierdurch wuͤrde die ganze 
Sache unpraktiſch werden, da es alsdann beffer fein wurde, mit Hinweglaſſung aller Com- 
plicationen auf einem gewöhnlichen Morfe-Apparate lieber erft die eine und hinterdrein die 
andere Nachricht mit möglichſter Geſchwindigkeit zu geben. 


6. 


Da ich kein Mittel wußte dem erwähnten Mangel erfolgreich zu begegnen, ſo ließ ich 
die ganze Sache als zu wenig praktiſch auf ſich beruhen. Erſt durch den Stark'ſchen Auf- 
fag auf's Neue auf den Gegenſtand hingelenkt, nahm ich ihn wieder auf und es gluͤckte auf 
drei bis vier verſchiedene Weiſen. Doch ich uͤbergehe alles Ueberfluͤſſige und wende mich gleich 
zu derjenigen, welche mir bis jetzt als die zuverläſſigſte und am leichteſten ausfuͤhrbare erſcheint. 

Zunächſt das Geben der Nachrichten anlangend, würde ich durch den Telegraphiſten 
Eins nach Art des in 8. 2 Geſagten eine Batterie einſchalten laſſen, welche in dem Leitungs⸗ 
drathe die Stromſtärke — a erzeugt, und durch den Telegraphiſten Zwei eine ſtärkere, alſo 
etwa noch einmal fo ſtarke Batterie in entgegengeſetzter Richtung, welche für ſich allein in 
dem Leitungsdrathe die Stromfraft ＋ 2a hervorbringt, fo daß, wenn beide gleichzeitig nieder⸗ 
drücken die Stromkraft Ta vorhanden ift. 


2) Bei Herrn Dr. Stark's erſter Methode tritt in einem beſtimmten Falle — wenn nämlich der eine 
Telegraphiſt feinen Schlüffel (dort T) gar nicht drückt und nur der andere (mittelft des Schlüſſels 1“) ſpricht, 
der üble Umſtand ein, daß der Elektromagnet des einen Schließers ſeinen Anker angezogen halten muß, trotzdem 
der anfängliche Nord- und Südmagnetismus der beiden Magnetpole fih durch o hindurch beziehungswelſe in Süd- 
und Nordmagnetismus umwandelt. 

Ferner, wenn der eine Telegraphiſt durch fortdauerndes Niederdrücken feines Taſters die Stromfraft a er- 
zeugt, und nun der zweite noch 2a hinzufügt, wird der eine Schreibmagnet fo lange Zeit ohne Schluß ſich ſelbſt 
überlaſſen bleiben, welche vergeht, während die zwei Anker der mit Multiplication verſehenen Schließer ihren 
Weg vollbringen; daſſelbe tritt ein, wenn der zweite Telegraphiſt die Stromkraft 2a wieder herausnimmt und 
alfo nur a zurückbleibt. 

Die zweite von Herrn Stark (Seite 223) angegebene bedeutend einfachere Methode ſcheint auf den erſten 
Blick von dem erwähnten Fehler frei zu fein, iſt es aber in der That auch nicht. 

Denn hier wird, in dem Falle wenn die Stromkraſt von 3a auf a abnimmt, höchft wahrſcheinlich der mit 
Multiplication verſehene Schließer einen Augenblick ſeinen Anker loslaſſen und folglich der zugehörige Schreib⸗ 
magnet in dem Ziehen ſeines Striches einmal abſetzen. 
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7. 

Auf jeder Station befinden ſich drei Schließer (Relais). s, t, u folen deren um die 
Punkte 8, t, u' drehbare Anker vorſtellen; h, k, m ihre Widerlagen; g, i,! ihre Amboſe. Der 
Linienſtrom ſoll die drei (nicht verzeichneten) Elektromagnete der Schließer, einen nach dem 
andern umkreiſen. Die Schließeranker s und u find polariſch, alſo ſelbſt Stahlmagnete, [in 
welchem Falle, damit die magnetiſche Kraft nicht verloren gehe, die Schließer von eigenthüm⸗ 
licher Einrichtung fein muͤſſen, zumal uͤberdies eine öftere Umkehrung des Stromes ihren Elek⸗ 
tromagneten nicht ſchaden darf] oder durch kräftige, in der Nähe paſſend angebrachte Stahl⸗ 
magnetpole magnetiſch erhaltene Eiſenſtäbchen. t iſt ein Schließer gewöhnlicher Art. s ſoll 
nur von negativen, u nur von poſitiven Strömen angeregt werden können, wenn dieſe Strome 
auch nur geringe Stärke beſitzen. Es iſt in der That ſehr leicht zu erreichen: 

daß der Schließer s bei der Stromkraft — a ſeinen Anker präcis anzieht und bei 
o wieder losläßt, | 
und der Schließer u bei der Stromfraft T a, oder noch mehr bei T 2a anzieht 
und bei o wieder losläßt. 
Etwas mehr Schwierigkeit macht der mittlere Schließer t, doch erfüllt auch dieſer ziemlichleicht 
die Bedingung: 
bei der Stromfraft ＋ 2 a anzuziehen und bei nachmals eintretender Abnahme bis 
auf Ta, geſchweige denn auf o, präcid wieder loszulaſſen. 


8. 


Die beiden Schreibmagnete M' und M“ 
mit ihren zugehörigen Localbatterien bh und bh 
ſind in der Weiſe, wie die Linien der Zeich⸗ 
nung es angeben, mit den drei Schließern, 
ihren Widerlagen und Amboſen in Verbindung 
zu ſetzen, und zwar: 

der Anker s mit dem Anker u, 

der Anker t mit der Widerlage m, 

der Schreibmagnet M“ einerſeits mit 
der Widerlage k, andererſeits m't 
dem einen Pole von b', 

derſelbe Pol von d' mit der Wider⸗ 
lage h, 
der andere Pol von b' mit der Widerlage m, 
endlich der Schreibmagnet M” und feine Batterie b“ einerſeits mit dem Anker u, 

andererſeits mit dem Amboſe l. 

Auf den erſten Blick könnte es ſcheinen, als ob auch bei der (in der Figur angenom⸗ 
menen) Ruhelage der drei Anker, alfo bei der Linienſtromſtärke o der Schreibmagnet M thä⸗ 
tig werden müßte, da dem Strome der Localbatterie d' ein freier Weg H M' kt m b durch 
den Schreibmagneten M' geboten iſt; allein es giebt auch noch einen Nebenweg von unend⸗ 
lich geringerem Leitungswiderſtande, nämlich b'hs umb', welchen er einſchlagen kann, jo 
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daß alfo die Batterie b’ in fih ſelbſt geſchloſſen ift, und ihr Strom nur dann erft den mühe- 
volleren Hauptweg durch M' aufſucht, wenn die Anfer s oder u ſich von ihren Widerlagen 
entfernen. 


9 


1) Wenn demnach Telegraphiſt Eins allein feine Taſte druckt, die Stromkraft — a 
iſt, und der Schließer s allein ſeinen Anker anzieht, ſo wird der Batterie b' der vorhin er⸗ 
wähnte Nebenweg abgeſchnitten, folglich nimmt der Localſtrom von b' den auch ſchon bezeich⸗ 
neten Hauptweg durch M'“, und fo wirkt denn M’ allein. 

2) Wenn Zwei allein taftet, die Stromkraft 2a erregt, die beiden Schließer t und 
u zugleich ihre Anker anziehen, ſo wird wegen Entfernung des Ankers u von der Widerlage m 
für die Batterie b' zwar der Nebenweg — aber wegen gleichzeitiger Bewegung des Ankers t 
auch der durch M' führende Hauptweg abgeſchnitten; M' bleibt alfo unthätig, und es wirkt 
M“ allein, in Folge des gebotenen Kreislaufes b“ u! M“ b”. 

Es darf hier nicht unerwähnt bleiben, daß ganz beſtimmt der Anker u ein klein wenig 
früher fih zu bewegen anfangen wird als t, daß alfo dem Strome von b’ der Nebenweg 
einen Moment fruͤher als der Hauptweg abgeſchnitten werden wird, folglich M' fuͤr einen 
ganz kurzen Augenblick Ziehkraft erhalten, vielleicht auch feinen Schreibanker ein wenig in 
Bewegung ſetzen wird; allein es ift wohl anzunehmen, daß t feine Widerlage k bereits ver- 
laffen und ſomit dem Magnet M, feine Kraft wieder genommen haben wird, bevor der 
Schreibſtift das Papier erreichen kann. 

3) Wenn Eins und Zwei zugleich ihre Taſter niederdrüden, die Stromkraft Ta im 
Liniendrathe entſteht, und der Schließer u allein feinen Anker anzieht, fo wird der Batterie b' 
der Nebenweg abgeſchnitten, während der Hauptweg frei bleibt, und außerdem wird durch 
Anſchlagen von u an! der Kreis fir M” geſchloſſen; es ſchreiben alfo M und M“ zugleich. 

A) Wenn Zwei feine Taſte bleibend niederhalt, während Eins fpricht, fo wechſelt die 
Stromkraft zwiſchen T2 a und Ta. Bei der Kraft ＋ 2a halten t und u beide ihre Anker 
angezogen, bei der Kraft Ta hält ihn nur u nod feft, während t ihn loslaͤßt, folglich be- 
wegt fih nur t hin und her; der Schreibmagnet M' arbeitet, und M“ Halt feinen Schreib: 
anker angezogen und erzeugt alſo einen zuſammenhängenden Strich. 

5) Wenn Eins ſeine Taſte bleibend niederhält, während Zwei ſpricht, ſo wechſelt die 
Stromkraft zwiſchen La und — a. Anker t bleibt unthätig an der Widerlage k, hält alfo 
der Batterie bh den Hauptweg ſtets offen. Bei der Kraft Ta berührt u den Ambos J, und 
s die Widerlage h; es wirken alfo M' und M“. Wenn nun die Stromkraft von Ta durch 
o umſetzt in — a, fo begiebt ſich u von dem Amboſe 1 an die Widerlage m, und s von der 
Widerlage h an den Ambos g oder umgekehrt, wenn die Stromſtärke von — a durch o um- 
ſetzt in Ta, und es ift wohl anzunehmen, daß der eine Anker feine Bewegung wenigſtens 
angefangen haben wird, ehe der andere ſeinen ganzen Weg zurückgelegt hat, daß alſo auch 
nicht den kleinſten Augenblick s und u zugleich an ihren Widerlagen anliegen, alfo niemals 
der Batterie b' den Nebenweg öffnen, alſo M' unabänderlich ſeinen Schreibanker feſthalten 
und einen ununterbrochenen Strich erzeugen wird. 

Berlin, im Februar 1856. 


Die unterirdiſche Stadtleitung in Paris, 
confirnict von Eifendräthen, welche in ein Bett von Afphalt gelegt find. 


Im Auszuge nach den Annales télégraphiques 1855 Juillet, Aoüt-und Septembre. 


In Paris waren feither die Stadtleitungen, welche vom Gentralbüreau nach ben cin- 
zelnen Telegraphen-Linien führen, über die Dächer der Gebäude und quer über die Straßen 
durch die Luft geſpannt. Das unelegante Ausſehen dieſer Drathe, und mehr noch die Schwie- 
rigkeit und ſelbſt Gefährlichkeit ihrer Controle und eventuellen Reparatur hatten ſchon längft 
ihre Erſetzung durch unter das Straßenpflaſter in die Erde gelegte Leitungen wuͤnſchbar ge- 
macht; indef war die franzöfifche Telegraphen-Verwaltung durch die an anderen Orten gez 
machten Erfahrungen gegen alle mit Guttapercha iſolirten Kupferdräthe eingenommen. 

Man kam endlich zu dem Entſchluß, die Drathe in Gräben von gentigender Tiefe in 
ein Bett von Asphaltmaſſe zu legen. Schon im Jahre 1844 hatte man einen derartigen 
Verſuch zu Gaillon, auf der Eiſenbahn nach Rouen angeſtellt; es waren daſelbſt unter 
einer Paſſage vier Kupferdräthe auf 10 Meter Länge in einem Graben ausgeſpannt und mit 
Aſphaltmaſſe umgoſſen worden. Dieſelben hielten ſich vortrefflich. Im December 1854, alſo 
nach 10 Jahren, war die Iſolation noch vollkommen und der Aſphaltblock war Außerft hart 
geworden. Nur zeigte ſich bei näherer Unterſuchung, daß der Abſtand der Dräthe von einan- 
der ein ſehr unregelmäßiger war, indem dieſe, die urfprünglich ſtraff geſpannt geweſen, durch 
die Hitze des geſchmolzenen Aſphalts ſich ausgedehnt hatten und ſchlaff geworden waren. 

Dieſer Umſtand war bei der gedachten kurzen Leitung ohne Folgen geblieben; es war 
aber mit Recht zu fürchten, daß derſelbe bei langen Leitungen gegenſeitige Berührungen der 
Dräthe herbeifuͤhren werde. Die Beſeitigung dieſes Uebelſtandes bei der Ausfuhrung im 
Großen war dadurch erſchwert, daß die Aſphaltmaſſe nicht ſchnell erhärtet, ſondern mehrere 
Stunden weich bleibt. Die Aſphaltblöcke hinter einer Art Rechen, der länge des Drathbiin- 
dels allmählig fortgeſchoben wird, ſtückweiſe zu gießen, war deshalb nicht ausfuͤhrbar. Man 
verſuchte, in gewiſſen Abſtänden zur Führung der Drathe angebrachte kleine Stuͤtzen aus iſo— 
lirender Subſtanz mit einzugießen; dieſelben gefaͤhrdeten aber die Solidität des Aſphaltblockes, 
wenn Porcellan oder gebrannter Thon angewendet wurde, waren ſie aber aus Aſpalt ſelbſt 
angefertigt, ſo wurden ſie durch die heiße Aſphaltmaſſe erweicht und verfehlten ihren Zweck. 

Man wählte endlich folgendes Verfahren, welches bei einer in den Monaten Juni 
Juli 1855 ausgeführten Leitung zwiſchen der Centralſtation und fünf oder ſechs innerhalb 
Paris gelegenen Nebenſtationen verſuchsweiſe in Anwendung kam. Die Drathe — gewöhnlich 
zehn in zwei übereinander gelegenen Reihen von je fünf — wurden in dem zu ihrer Aufnahme 
beſtimmten Graben auf einer Länge von 60 bis 80 Metern ſtraff geſpannt; dann wurden 
auf der ganzen Länge, in Abſtänden von je 25 Centimetern, eiſerne Kämme mit einer der 
Zahl der horizontal nebeneinander geſpannten Dräthe entſprechenden Reihe von verticalen Ein⸗ 
ſchnitten über die Dräthe geſtreift und dieſe mittelſt zweier in Charnieren beweglichen Klappen 
darin feſtgeklemmt. Auf den gut geebneten Boden des Grabens wird eine Lage von grobem 
Papier gelegt, und der Länge nach verticale Seitenwände von Holz aufgeſtellt, jo daß eine 
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Reihe von Kaſten entſtehen, welche durch die eiſernen Kämme von einander getrennt ſind. 
Dieſe Kaften wurden nun abwechſelnd, aljo der erſte, dritte, fünfte ꝛc. mit Aſphaltmaſſe aus» 
gegoſſen; war dieſe genügend erhärtet, fo wurden die Kämme, nach Oeffnung der Klappen, 
herausgezogen, und ſodann auch die anderen Abtheilungen mit Aſpaltmaſſe gefuͤllt. Durch 
die Hitze derſelben wurden die benachbarten, fdjon erhärteten Blode an der Berührungsſtelle 
oberflächlich geſchmolzen, ſo daß eine innige Vereinigung ſtattfand und man ſchließlich einen 
zuſammenhängenden feſten Aſphaltblock erhielt, in deſſen Innerem die Dräthe Sa iſolirt und 
in regelmäßigen Abſtänden von einander lagen. 

Bei den erſten Verſuchen wurde der Aſphalt in mehreren horizontalen Lagen über— 
einander gegoſſen, aber dieſe Schichten verbanden ſich nicht gut mit einander, weil ſie wegen 
ihrer geringen Dicke die untere ſchon erhärtete Schicht nicht gehörig erweichten; auch zeigten 
ſich, da die Drathlagen in den Trennungsflächen lagen, bisweilen Nebenſchließungen zwiſchen 
den nebeneinander liegenden Dräthen, während die Iſolirung in verticaler Richtung vollfoms 
men war. 

Es wurden zu dieſer Leitung nicht Kupferbräthe, ſondern verzinkte Eiſendräthe von 
4 Millimeter Durchmeſſer angewendet. Die Adern dieſes Drathes hatten durchſchnittlich nur 
200 Meter Länge, es waren alſo häufig Löthungen nöthig; die Enden der Drathe wurden 
dann abgeplattet, frig gefeilt, mit Zinn gegeneinander gelöthet und die Löthſtelle mit dün— 
nem galvaniſirtem Eiſendrath dicht umwickelt. Beim bloßen Zuſammenbinden wuͤrde ſich der 
geſchmolzene Aſphalt zwiſchen die Drathenden gezogen und dieſe von einander getrennt haben; 
wäre aber die Löthung erft nach Umwickelung des dünnen Drathes ausgeführt worden, fo hätte 
das Löthzinn, da es bei der Hitze des fluffigen Aſphalts ſchmilzt, ausfließen und eine Vers 
bindung zwiſchen zwei benachbarten Dräthen herſtellen können, während es bei der gewählten 
Methode von den umgewickelten Dräthen aufgehalten wird. Zur größeren Sicherheit umgab 
man die Löthſtellen noch mit einer dünnen Schicht von Kreide oder Thon. 

Es wurden nach Erfordern 4, 6 oder 10 Dräthe in einen Leitungsſtrang gelegt; wo 
mehr als 10 Dräthe vorhanden waren, zog man es der beſſeren Controle wegen vor, mehrere 
beſondere Stränge neben einander in denſelben Graben zu legen. In den Strängen von 6 
und 10 Dräthen war der Abſtand der einzelnen Dräthe von einander und von den Waͤnden 
des Aſphaltblockes 27 Millimeter; bei den Leitungen mit 4 Draͤthen, war dieſer Abſtand etwas 
größer, nämlich 30 Millimeter in horizontaler Richtung und 40 Millimeter in verticaler Rich— 
tung und von der oberen und der unteren Fläche, weil ſonſt der Aſphaltblock zu wenig Feſtig— 
keit erhalten hätte. ° 

Beſondere Unterſuchungskaſten anzulegen, hielt man nach den vorliegenden Erfahrun— 
gen nicht für nöthig; ſollte ſich ſpäter das Beduͤrfniß danach herausſtellen, ſo kann ihre Ein— 
richtung keinerlei Schwierigkeit haben. Man braucht übrigens, wenn eine Unterſuchung nöthig 
werden ſollte, nur den Graben zu öffnen und den Aſphalt durch Umgießen mit geſchmolzener 
Maſſe zu erweichen, worauf dann die Dräthe leicht bloß gelegt werden können. 
| Den Gräben hat man eine mittlere Tiefe von 1, 3 Metern (4 Fuß) und eine Breite 
von 0,75 bis 0,90 Metern (28 bis 35 Zoll) gegeben, je nachdem ſie einen oder mehrere 
Leitungsſtränge aufnehmen follen. Es ift vortheilhaft die Leitungen möglichft tief zu legen, 
um fie ſowohl den Erſchuͤtterungen durch die Fuhrwerke, als auch den Aenderungen der Zem, 
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peratur, welche bei der ungleichen Ausdehnung des Eiſendrathes und des Aſphalts ein Zer⸗ 
Hütten des letzteren herbeifuͤhren könnten, einigermaßen zu entziehen. Wo man gezwungen 
war die Leitungen in geringe Tiefen zu legen, wurden beſondere Vorſichtsmaßregeln getroffen; 
man bedeckte dann die Aſphaltſtränge mit einer 2 Decimeter dicken Schicht Sand und legte 
uͤber dieſen auf der ganzen Breite des Grabens ein Gewölbe von Aſpalt von etwa 3 Centi⸗ 
meter Dicke. Die Nachbarſchaft von Waſſer⸗ und mehr noch die von Gasröhren wurde mög- 
lichſt vermieden; wo dies nicht anging, wurde dem Aſphaltblock eine größere Dicke gegeben 
und zwiſchen demſelben und, der Röhre eine beſondere Schutzwand von Aſphalt in eben bez 
ſchriebener Weiſe errichtet. | 

Wo die Leitungen von einem Niveau zu einem anderen übergehen mußten, wie häufig 

der Fall war, ließ man dieſelben auf eine genügende Strecke im Verhältniſſe von 1 bis 15 
ſteigen; dies war ohne Schwierigkeit zu bewirken, nur mußten die Kämme dann näher aneinan⸗ 
der geſtellt werden. Bei geringer Niveauänderung wurde es indeß oft vorgezogen die Dräthe 
vertical in die Höhe zu führen. 

Biegungen wurden unter einem rechten Winkel mit Hulfe eines beſonderen Kammes, 
bei welchem die Zwiſchenräume zwiſchen den Einſchnitten im Verhältniſſe von Y2 : 1 grö- 
ßer waren als bei den gewöhnlichen, und welcher unter einem Winkel von 45° gegen die 
Richtung der Dräthe geſtellt wurde, ausgeführt. 

Die Aſphaltmaſſe, welche bei dieſer Verſuchsanlage zur Anwendung dam, beftand in 
100 Theilen aus: 


Aſphalt von Seyſſel oder Val⸗de⸗Tra vers 58,75 
Gereinigtem Bitumen von Baſtennett sn. 724 
Gut gewaſchenem Ries . . 2. 2 2 . „ 34,01 

Ä 100,00. ` 


Der Kies muß fein und gut gewaſchen, und ſowohl von größeren Steinen als von Sand 
und erdigen Theilen befreit ſein. 


Dieſe Zuſammenſetzung der Aſphaltmaſſe ift koſtſpieliger als die in den Gewerben ges 
wöhnlich angewendeten; man wählte ſie der größeren Sicherheit wegen. Man kann aber mit 
Grund annehmen, daß eine geringere Sorte dieſelben Dienſte thun werde, und daß ſich der 
Preis dieſer Maſſe in Zukunft vielleicht bis auf die Hälfte wird ermäßigen laſſen. 


Die Koſten der Anlage fuͤr den laufenden Meter Leitung mit 10, 6 und 4 Dräthen 
ſtellten ſich folgendermaßen: 


für den laufenden Meter der Leitung 


von 10 Dräthen von 6 Dräthen von 4 Dräthen 
Verwendete Aſphaltmaſſe a 11 Fr. 50 Cts. 


die 100 Ki loge. d'Sr, 80 Cts. 2 Fr. 65 Cts. 2 Fr. 59 Cts. 
Transport des Materials und der Geräthe 

bis zum Arbeitsplatz; 5 Procent der Ma⸗ 

terialkoſten .. . 0 19 = 0: 13: 0:13 = 
Brennmaterial, 10 Procent des Materials. 0: 42 = Oe 29 = OF 28: 


Latus . 4 Fr. 41 Cts. 3 Fr. 07 Cts. 3 Fr. — Cts. 
22 
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für den laufenden Meter der Leitung 
von 10 Draͤthen von 6 Dräthen von 4 Dräthen 
Transport. 4 Fr. 41 Cts. 3 Fr. 07 Cts. 3 Fr. — Cts. 
Gifendrath von 4 Millimeter Durchmeſſer 


à 0,076 Fr. den laufenden Meter O= 76 = Os 46 = 0s 30 ⸗ 
Gand. 2 2 2 2 2 2 2 2 22.0.0; 11 e 0- 11 = 0- 11 ⸗ 
Papier und Nägel. OF 07 = 0: 07 s OF 07 = 
Handarbeit . . . 222220. le 04 De BU e 0+- DÉI e 
Abnutzung der Gerdthe . . . 2 22.08 26 = Os 26 = 0: 26 « 


in Summa für den laufenden Meter . 6 Fr. 65 Cts. 4 Fr. 77 Cts. 4 Fr. 42 Cts. 
oder für die laufende preußiſche Ruthe 
in preußiſchem Gelde . .. Gthlr. 20; ſgr. Abt 233 ſgr. Athlr. 133 ſgr. 


Es ſteht indeß mit Sicherheit in Ausſicht, daß bei größeren Anlagen, und namentlich 
bei Anwendung einer wohlfeileren Aſphaltmaſſe die Herſtellungskoſten der Leitungen ſich ers 
heblich ermäßigen werden. 


Als Anhang zu dieſer Mittheilung über die in Paris verſuchsweiſe ausgeführte Lei- 
tung wird dann im Septemberhefte der Annales télégraphiques noch eine intereſſante wiſ— 
ſenſchaftlich⸗-techniſche Abhandlung über Aſphalte, Bergtheere (malthes) und Steinöle und deren 
Vorkommen, Eigenſchaften und die Art ihrer Verwendung in den Gewerben geliefert, welche 
die in chemiſchen und techniſchen Werken zerſtreuten Nachrichten überſichtlich zuſammenſtellt, 
und auch manches Neue oder weniger Bekannte hinzufuͤgt. Ein näheres Eingehen auf dieſe, 
übrigens recht leſenswerthe Abhandlung glauben wir uns verfagen zu muͤſſen, weil jene Stoffe 
außerhalb Frankreichs bisher nur ſehr untergeordnete Anwendung im Telegraphenweſen finden. 
Erwähnt mag nur werden, daß der Verfaſſer die aus Steinkohlentheer oder dem daraus ge— 
wonnenen Pech dargeſtellten künſtlichen Aſphaltmaſſen für Iſolirungen durchaus verwirft; weil 
jene Steinkohlenpräparate ſtets noch Stoffe enthalten, welche von Alkalien und ſelbſt von den 
im Erdboden enthaltenen Kalk- und Kaliſalzen angegriffen und verſeift werden, fo daß die 
Maſſe oft ſchon nach wenigen Jahren ihre Feſtigkeit verliert und zerbröckelt. 


Methode zum Einſenken ſubmariner Telegraphenleitungen, 
welche den Ingenienren W. 3. Macquorn Rankine und John Thomſon 
unterm 23. Febrnar 1855 für England patentirt worden. 
(Aus: The Civil-Engineer. XVIII, p. 374 ff.) 


Nach der gewöhnlichen und wohlbekannten Art des Einlegens ſubmariner Leitungen zur tele⸗ 
graphiſchen Verbindung, wird das Tau oder die Cabel, worin ſich ein oder mehrere Leitungsdräthe 
befinden, auf ein Fahrzeug gebracht; dieſes fährt die projectirte Telegraphen⸗Linie entlang, ſoweit die⸗ 
ſelbe durch ſchiffbares Waſſer führt, und während der Fahrt wird das Tau nach und nach ins Waſ⸗ 
ſer hinab gelaſſen, in welchem es durch ſein eigenes Gewicht niederſinkt und ſolcherweiſe auf dem 
Grunde feſtgelegt wird. f 
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Wahrend dieſer Operation ift es nothwendig, die Schnelligkeit, mit welcher das Telegraphenſeil 
vom Schiffe ins Waſſer hinabſinkt, zu reguliren, weil dieſelbe ſonſt bald außerordentlich groß, und 
weit größer als die des Schiffes ſelbſt werden, und in Folge deſſen das Tau ſich in verſchlungenen 
Ringen ſtatt in einer geraden oder nahezu geraden Linie niederlegen, überdies aber endlich durch die 
Reibung leiden und auch das Schiff beſchädigen würde. Die bisher angewandte Art, die Schnelligkeit 
des Taues zu reguliren, beſteht darin, daß man daſſelbe auf ſeinem Wege aus dem Schiffsraum oder 
dem Innern des Schiffes nach dem Hintertheil, über welches es hinabſinkt, mehrere Male um eine 
oder mehrere Trommeln oder drehbare Cylinder laufen läßt, während die Drehgeſchwindigkeit dieſer 
Trommel oder Trommeln durch Frictionsbremſen von ſolidem Material regulirt wird, welche auf con⸗ 
tentriſche, mit der Trommel oder den Trommeln fich umdrehende Bremsräder wirken. 

Nachdem das Tau die Trommel oder Trommeln paſſirt hat, läuft daſſelbe über eine ſtarke 
Eiſenſtange, welche an der Stelle des gewöhnlichen Hackbords befeſtigt iſt, und ſenkt ſich von dort 
ins Waſſer. Die Kraft, mit welcher das Tau niederzuſinken ſtrebt, nimmt mit der Tiefe des Waſſers 
zu, denn je tiefer das Waſſer ift, um fo größer iſt das Gewicht des Theiles vom Tau, welches zeit⸗ 
weilig zwiſchen dem Hackbord und dem Grunde des Waſſers hängt, und dieſer Kraft muß mehr oder 
weniger Wiſterſtand geleiſtet werden durch die Reibung des Taues gegen das eiſerne Hackbord oder 
an der Oberfläche der Trommeln, vorzugsweiſe aber durch die Reibung der Bremſen, wodurch die 
Schnelligkeit der Trommeln gehemmt und geregelt wird. Dieſe Reibung des Taues, des Hackbords, 
der Trommeln, Bremſen und der Maſchinerie überhaupt bewirkt eine ſtarke Erhitzung, welche ſehr 
gefährlich werden könnte, wenn jene Theile nicht durch fortwährendes Aufgießen von Waſſer kühl ge⸗ 
halten würden. 

Dieſe gewöhnliche, eben beſchriebene Methode, die Schnelligkeit des ablaufenden Taues zu regus 
liren, iſt äußerſt mangelhaft, und zwar aus folgenden Gründen: 

1) das Tau ſchneidet in das eiſerne Hackbord ein, nutzt daſſelbe ſchnell ab und wird ſelbſt 
durch die Reibung an demſelben ſehr angegriffen und beſchädigt; 

2) die Reibung des Taues an dem Hackbord und den Trommeln, und der Bremſen an den 
Bremsrädern iſt zeitweilig, wenn das Waſſer tief iſt, ungenügend befunden, um die 
Schnelligkeit des Taues zu hemmen; diefe Schnelligkeit erreicht vielmehr zu Zeiten, trotz 
der aͤußerſten Anſtregung, fle zu beherrſchen, eine gefährliche Hobe; 

3) es iſt viel Mühe und Aufmerkſamkeit erforderlich, um es zu verhindern, daß nicht die 

einzelnen Ringe des Taues auf den Trommeln ſich über einander legen, ſich folchergeitalt 
verſchlingen und das Tau beſchädigen, wenn nicht gar zerftören; 

4) bei großer Schnelligkeit, wie eben angeführt worden, iſt die durch die Reibung hervorge⸗ 
brachte Hitze oft ſo groß, daß die Arbeit einer großen Zahl von Leuten, oft von mehr 
als zwanzig, erforderlich ift, um Tau und Maſchinerie durch Waſſeraufgießen kühl zu 
erhalten, ſo daß, da im Ganzen oft nicht weniger als dreißig Mann zu dieſem Zwecke 
und mit Beaufſichtigung der Bremsvorrichtungen beſchäſtigt waren, die Sicherheit und 
der Erfolg der Operation neben anderen Umſtänden von dem Eifer und der Thätigkeit 
einer ſo großen Anzahl von Menſchen abhangig war. 

Die in Folgendem beſchriebene Erfindung beſteht in Verbeſſerungen der zum Einſenken von 
Telegraphen⸗Cabeln zu unterſeeiſchen Leitungen, in specie zum Hemmen und Reguliren der Schnellig⸗ 
keit, mit welcher das Tau hinabgleitet, dienenden Maſchinerie, vermöge welcher die bereits angeführten 
Uebelſtände der gewöhnlichen Methode vermieden werden. 

Zunächſt umgeben die Erfinder, um zu verhindern, daß die einzelnen Ringe des Taues ſich auf 
den Trommeln über einander legen, jede Trommel mit einem Bande von Stahl oder einem anderen 
geeigneten Material, welches Band ſpiralförmig fo oft um die Trommel gelegt iſt, daß für jeden Ring 
der Gabel ein beſonderer Raum zwiſchen den Ringen des Spiralbandes vorhanden ift. Dieſes letztere 
iſt an dem Geſtelle der Maſchinerie oder irgend einem feſten Theile des Schiffes mit ſeinen Enden und 
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wenn nöthig, mit einigen Zwiſchenpunkten feſt verbunden, ſo daß es feſtſtehen bleibt, während die 
Trommel ſich innerhalb ſeiner Windungen umdreht 

Ferner laſſen die Erfinder eine oder mehrere von den bisher angewendeten Trommeln fort und 
wenden ſtatt einer jeden ſolchen fortgelaſſenen Trommel ein Paar große ſtarke Rollen an, deren Peris 
pherie mit kreisförmigen, durch Zwiſchenwände von einander getrennten Kanälen von einer zu der Dicke 
des einzulegenden Taues paſſenden Tiefe und Weite verſehen ſind. Das Innere dieſer Kanäle iſt ent⸗ 
weder glatt oder mit Querreifen verſehen, je nachdem ein geringerer oder größerer Grad von Adhaſton 
erforderlich iſt, um ein Durchgleiten des Taues zu verhüten. Die Rollen werden je zwei in derſelben 
Verticalebene aufgeſtellt, ſo daß das Tau wechſelweiſe halb um die eine und halb um die andere ge⸗ 
führt werden kann, und zwar fo viele Male, als Kanäle in ihrer Peripherie vorhanden find, ähnlich 
wie bei Windemaſchinen auf geneigten Eiſenbahnſtrecken. Dieſe Einrichtung erzeugt gleichzeitig genüs 
gende Arhäflon, um ein Durchgleiten des Taues zu verhindern, und macht es unmöglich, daß die eins 
zelnen Ringe deſſelben ſich über einanderlegen. 


Der Durchmeſſer der Rollen iſt größer oder kleiner zu nehmen, je nachdem das mittelſt ders 
ſelben einzulegende Tau mehr oder weniger dick ift; eine allgemeine Regel läßt ſich dafür nicht aufſtel⸗ 
len, aber man kann annehmen, daß in den metten Fallen 6 » bis 10 Fuß, je nach den Umſtänden, 
ein angemeſſener Durchmeſſer für dieſe Rollen iſt. Jede Rolle und Trommel iſt an einer ſtarken 
Welle befeſtigt und jede der letzteren wieder durch ein ſolides Gerüft gehalten. 


Zum Dritten laſſen die Erfinder das eiſerne Hackbord fort, und laſſen die hinterſte Rolle oder 
Trommel je nach den Umſtänden weit genug über den Stern des Schiffes hinausragen, um das Tau 
von jedem Theile veffelben abzuhalten. So ift der Beſchädigung, welche das Tau und das eiſerne 
Hackbord ſich gegenſeitig zufügen, vorgebeugt. ` 

Viertens hemmen und reguliren die Erfinder die Geſchwindigkeit der Rollen und Trommeln 
und folglich des Taues auf folgende Weiſe: Eine oder mehrere oder jede Rolle und Trommel ſetzt 
durch Kurbeln oder auf andere Weiſe eine oder mehrere ſtarke Pumpen in Thätigkeit, von denen jede 
Waſſer oder Luft oder ein anderes liquides oder gasfoͤrmiges Fluidum durch eine Oeffnung drängt, 
deren Größe durch ein Schieberventil oder auf andere Weiſe regulirt wird. Dadurch, daß man jede 
Oeffnung genügend verengt, kann der Widerſtand des hindurch getriebenen Fluidums und folglich 
die für den Betrieb der Pumpe erforderliche Kraft auf die nothwendige Höhe gebracht werden, ſo daß 
durch Aenderung der Größe der Oeffnung oder der Oeffnungen, durch welche jede Pumpe das 
Fluidum drängt, die Schnelligkeit der Rollen und des Taned durch eine einzige Perſon im erforder⸗ 
lichen Maaße regulirt und letzteres nöthigen Falles ganz angehalten werden kann. Da überdies die 
durch die Reibung hervorgebrachte Hitze hauptſächlich in dem angewandten Fluidum erſcheint, und da 
von dieſem nach und nach Quantitäten, nachdem ſie durch die mit dem Durchdrängen durch eine enge 
Oeffnung verbundene Reibung erhitzt worden find, abgelaffen werden konnen, fo findet in den Mas 
ſchinentheilen nur wenig Erhitzung ſtatt. Man kann verſchiedene Fluida zu dem Zwecke anwenden, 
aber die Erfinder ziehen das Waſſer vor, in welchem das Schiff ſchwimmt. 


Im Allgemeinen wird es rathſam fein, wenigſtens zwei Druckpumpen zum Reguliren der Ges 
ſchwindigkeit der Maſchinerie anzuwenden, und zwar geben die Erfinder doppelt wirkenden den 
Vorzug. i 

Ebenſo ift es rathſam, die Kurbeln oder die andere Mafchinerie, wodurch die Pumpen in Thä⸗ 
tigkeit geſetzt werden, ſo einzurichten, daß, wenn der Kolben der einen Pumpe ſich genau oder un⸗ 
gefähr am Ende ſeines Hubs befindet, der einer anderen Pumpe genau oder ungefähr in der Mitte 
deſſelben iſt, eine bei Dampfmaſchinen bekannte Einrichtung. 


Für die Dimenſionen der Pumpen kann eine beſtimmte Regel nicht aufgeſtellt werden. Bevor 
die Maſchinerie, welche für die Einlegung eines beſtimmten Telegraphentaues angewendet werden ſoll, 
entworfen wird, ſollte die groͤßte Tiefe des Waſſers ſo genau als möglich ausgemittelt werden; es kann 
dann, unter Berückſichtigung des Gewichts des einzulegenden Taues, die größte von der Maſchinerie 
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zu tragende Laſt durch Rechnung gefunden und die erforderliche Größe und Stärke der Pumpen nach 
den bekannten mechaniſchen und hydrodynamiſchen Grundſätzen feſtgeſetzt werden. 

Fuͤnftens kann bei dieſer Einrichtung das erforderliche Waſſer zum Abkühlen der deſſen be⸗ 
dürftigen Theile des Taues oder der Maſchinerie entweder durch die ſchon angegebenen oder durch an⸗ 
dere, mittelſt der Rollen in Thätigkeit zu ſetzende Pumpen aufgeſpritzt oder aufgegoſſen werden. 


Die telegraphiſche Verbindung zwiſchen Europa und Amerika. 
Mib lingen der Legung einer unterſeeiſchen Leitung zwiſchen Neufundland und Cap Breton. 


Wir haben im erſten Jahrgange dieſer Zeitſchrift die Projecte mitgetheilt, welche zur telegra⸗ 
phiſchen Verbindung Europa's und Nordamerika's ausgearbeitet worden. Es ſind deren bekanntlich zwei. 
Das eine, von dem Secretair der American telegraph confederation und Herausgeber des 
Telegraph Companion, Tal. P. Shaffner, herrührend, will nicht nur Amerika mit Europa vere 
binden, ſondern einen Gürteltelegraphen rings um die Erde herſtellen. Die Linie ſoll nach dieſem 
Projecte vom nordamerikaniſchen Feſtlande unter Umgehung Großbritanniens, über Grönland, Island, 
die Faroer⸗Inſeln, Norwegen und Dänemark nach dem europäifchen Continente und dann durch das 
europäiſche und aſiatiſche Rußland und durch die Behringsſtraße nach der Weſtküſte Amerika's und 
Californien gehen, wo es ſich an die ebenfalls projectirte Linie von da nach dem Miſſouri anſchließen 
ſoll. Herr Shaffner hat im Jahre 1854 Europa beſucht, um mit den betheiligten europaiſchen 
Regierungen zu unterhandeln, und hat Conceſſionen von der norwegiſchen Regierung (die im letzten 
September⸗Hefte dieſer Zeitſchrift Seite 210 abgedruckt iſt) und, dem Vernehmen nach, auch von der 
däniſchen Regierung erhalten. Auch verficht er ſein Project noch im letzterſchienenen Hefte ſeines Or⸗ 
gans auf's Hartnäckigſte; indeß hoͤrt man bis jetzt nicht, daß weitere Schritte gethan ſeien, es in's 
Leben treten zu laſſen. 

Nach dem anderen Projecte ſoll eine directe unterſeeiſche Verbindung zwiſchen der irländiſchen 
Weſtküſte und Neufundland hergeſtellt, und diefe Inſel mit dem amerikaniſchen Continente verbunden 
werden. Zur Ausführung dieſes Unternehmens haben (o zwei Gellſchaft gebildet und zur Cooperas 
tion vereinigt; eine aus engliſchen und franzoͤſiſchen Capitaliſten unter dem Namen „Transatlantic 
submarine Telegraph- Company“ zuſammengeſetzte Geſellſchaft, an deren Spitze der bekannte Unters 
nehmer unterſeeiſcher Leitungen John Watkins Brett ſteht, will die unterſeeiſche Leitung zwiſchen 
Irland und Neufundland herſtellen, während eine amerikaniſche Geſellſchaft den übrigen Theil der 
Linie ausführen wird. Beide Geſellſchaften haben einen Vertrag mit einander abgeſchloſſen, nach wels 
chem die erſtgenannte ſich verpflichtet, die unterſeeiſche Verbindung zwiſchen Irland und Neufundland 
ſpäteſtens bis zum 22. Januar 1838 auf ihre Koſten fertig zu Bellen. während die andere Geſellſchaft 
ihre Linien ſchon früher in Betrieb haben will. Jede der beiden Geſellſchaften bleibt alleinige Eigen⸗ 
thümerin der von ihr gebauten Linien, allein beide verpflichten ſich gegenſeitig, für die Dauer von 
50 Jahren, bis wohin die Conſtitutionsacte der amerikaniſchen Geſellſchaft lautet, unter ee jeder 
anderen Linie ſtets gemeinſam zu handeln und den Betrieb zu leiten. 


Die Ausführung der langen unterſeeiſchen Strecke, welche etwa 1680 engl. Meilen lang iſt, der 
Krümmungen wegen aber ein Tau von 1750 Meilen erfordern wird, ſcheint zur Zeit noch im Stadium 
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der Vorarbeiten zu ſein; zwar werden hin und wieder ſchon Angaben gemacht, wie viel Dräthe das 
Tau erhalten ſolle, wie dick und wie ſchwer es werden ſollte, es heißt ferner, daß man, falls nicht noch 
ein Dampfſchiff gebaut werden ſollte, welches im Stande wäre das ganze Tau aufzunehmen, daſſelbe 
in einzelnen Enden auf mehreren Dampfern verladen und die Enden auf der See während des Gins 
ſenkens nach einer neuen, beſonders dauerhaften und zuverläſſigen Methode mit einander verbinden 
wolle — aber alle dieſe Angaben ſind wohl noch verfrüht. Es ſcheint vielmehr, daß man ſich gegen— 
wärtig hauptſächlich mit der Frage beſchäftigt: inwiefern es gelingen werde der aus den Ladungser⸗ 
ſcheinungen entſpringenden Stromverzögerungen ſo weit Herr zu werden, daß ein rentabeler Betrieb 
möglich wird. Erſt nach definitiver Erledigung dieſer Vorfrage dürften die Details der Anlage feſtge— 
ſtellt und zur Ausführung geſchritten werden. Unter dieſen Umſtänden enthalten wir uns auch, die 
über die erwartete Rentabilität dieſer Linie angeſtellten Berechnungen hier wiederzugeben; erwähnen 
wollen wir nur, daß für Depeſchen zwiſchen Europa und Amerika vorläufig eine Taxe von 25 Vols 
lars für je 10 Worte vorgeſchlagen iſt. 


Weiter iſt die Anlage des amerikaniſchen Theiles der Linie vorgeſchritten; es war ſogar die 
Ausſicht vorhanden, dieſelbe ſchon im vergangenen Herbſte vollendet zu ſehen; allein die Einſenkung 
der Telegraphen-Cabel durch den Golf von St. Lawrence mißlang. | 

Zur Herſtellung dieſes Theiles der Linie Hatte ſich, wie oben erwähnt, eine amerikanische Gee 
ſellſchaft, die Newyork-Newfoundland and London telegraph company, gebildet, welche aus wenis 
gen reichen, meit in New-Pork anfafjigen Kaufleuten beſteht. Das Directorium derſelben beſteht aus 
den Herren P. Cooper, Ch. White, M. Taylor, C. W. Field und M. O. Roberts; als Teche 
niker wurde für das Unternehmen Prof. S. F. Morſe gewonnen. Es gelang dieſer Geſellſchaft unter 
den günſtigſten Bedingungen Privilegien zur Anlage von Telegraphen-Linien auf den Inſeln New— 
Fundland, Cap Breton und den Prinz Edwards-Inſeln, ſowie in Canada zu erlangen und ein früher 
für New⸗Braunſchweig gegebenes anzukaufen. Unter der einzigen Bedingung, daß St. Johns an der 
Oſtküſte Neufundlands der Anſchlußpunkt der europäiſchen Linie werde, ertheilte ihr die Colonialregierung 
von Neufundland ein ausſchließliches Privilegium zur Anlage elektriſcher Telegraphen-Linien auf dieſer 
Inſel und durch die benachbarten Gewäſſer auf die Dauer von 50 Jahre, übernahm ferner eine Zinsga— 
rantie für ein Capital von 50000 Ffir. auf 20 Jahre, bewilligte 5000 Lſtr. zum Bau einer Straße, die 
zur Beaufſichtigung und event. Reparatur der Landleitung auf der Inſel nöthig war, und verlieh end» 
lich der Geſellſchaft 50 engl. A Meilen Land, welche fle ſich ſelbſt an einem beliebigen Theile der Inſel 
wählen durfte, unter Verheißung einer weiteren Landſchenkung von 50 Meilen, fobald die Leitung 
nach Europa hergeſtellt ſein werde. Auch auf der Prinz Edwards-Inſel wurden ihr neben einem 
Privilegium auf 50 Jahre bedeutende Landſchenkungen zu Theil. 

Die Trace der zu bauenden Linie wurde dahin feſtgeſtellt, daß dieſe von St. Johns die Inſel 
Neufundland durchſchneiden, dann durch den Golf von St. Lawrence nach der Inſel Cap. Breton übers 
gehen, und von da über die Prinz Edwards-Inſel nach Neubraunſchweig und andererſeits nach Hali— 
far, zum Anſchluß an die beſtehenden nach New-Pork führenden Linien, mit denen beſondere Verträge 
deshalb abgeſchloſſen worden, führen ſollte. | 

Der Bau wurde alsbald an verſchiedenen Stellen in Angriff genommen. Während einer der 
Directoren, Hr. C. W. Field, nach England ging, um mit der Firma W. Kuper u. Comp. in Green⸗ 
wich einen Contract über Lieferung des Telegraphen-Taues für die unterſeeiſche Leitung durch den Golf 
von St. Lawrence abzuſchließen, waren gegen 600 Arbeiter, ſowie mehrere Ingenieure und drei Mine⸗ 
ralogen auf Neufundland befdaftigt, die Linie zu bauen, welche durch eine vollkommen uncultivirte und 
unbewohnte Wildniß geht, und das von der Regierung geſchenkte Land auszuwählen und zu unterſu⸗ 
chen; man fand hierbei werthvolle Waldungen mit Schiffsbauholz, Steinkohlenlager, Kupfer» und 
Bleiminen, ſowie Schiefer» und Alabaſterbrüche. 

Die telegraphiſche Verbindung zwiſchen Cap Breton und Halifar iſt bereits feit Ende Auguſt 
in Betrieb. Auch die 400 engl. Meilen lange Landleitung auf Neufundland iſt vollendet. Dieſelbe geht 
von St. Johns ſüdwärts, und folgt dann der Südküſte der Inſel bis Port- au-Basques, etwa 7 Mei- 
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len dftlich von Cap Ray, der ſüdweſtlichſten Spitze der Inſel. St. Johns it von Europa aus 2 bis 
3 Tage früher zu erreichen als Halifax, es bietet den Dampfſchiffen treffliche Gelegenheit ſich mit 
guten Kohlen zu verſorgen, eine in dem ſchmalen Eingange des ſonſt ſicheren Hafens befindliche ge⸗ 
fährliche Klippe, der Merlyn⸗ Fels, war im Laufe des Sommers auf Koſten der Geſellſchaft glücklich 
geſprengt worden; man konnte daher hoffen, daß nach Einſenkung des Taues durch den Golf von 
St. Lawrence und Herſtellung der telegraphiſchen Verbindung mit New⸗Pork, die zwiſchen Europa und 
Amerika fahrenden Dampfer den Hafen von St. Johns zum Stationsorte wählen würdep, wo denn 
Nachrichten von London in etwa 6 Tagen nach New⸗Mork gelangen konnten. 

Es war alſo nur noch jene unterſeeiſche Leitung zwiſchen der Inſel Cap Breton und Neufund⸗ 
land herzuſtellen. Das dazu beſtimmte Tau erhielt nur drei Leitungsdräthe, doch beabſichtigte man 
nach Herſtellung der Verbindung mit Europa noch ein ſolches Tau zwiſchen beiden Inſeln einzuſenken; 
es hatte eine Länge von 75 engl. Meilen und wog per Meile zwiſchen 5 und 6 Tons. Sein Preis 
betrug incluflve des Transports nach Neufundland und der Gebühren für die Verſicherung, welche 
auch die Legung umfaßte, 75000 Dollars. Bei der Unmöglichkeit, ſich unter den jetzigen Verhältniſ⸗ 
fen einen Dampfer von genügender Größe zu verſchaffen, hatte man es auf einem Segelſchiffe, der 
„Sarah L. Bryant“ aus Europa herübergebracht, und verſuchte, es auch von dieſem Schiffe aus ein⸗ 
zuſenken. Dieſer Verſuch mißlang, wie ſchon erwähnt. Die IIlustrated London-news vom 20. Oc⸗ 
ober, Seite 479 — 480, enthalten einen intereſſanten Bericht über den Hergang, aus welchem wir 
Folgendes entnehmen. . 

Im Bewußtſein der Schwierigkeiten der Legung einer fo langen unterfeeifchen Leitung mittelft 
eines Segelſchiffes und zu einer Jahreszeit, wo in den betreffenden Meeren die See meiſt unruhig iſt, 
hatte die Geſellſchaft alle Vorſichtsmaßregeln ergriffen, welche die Umſtände geſtatteten, indem ſie die 
bei Einſenkung einer etwa 10 Meilen langen Leitung zwiſchen der Prinz Edwards-Inſel und Neus 
braunſchweig gemachten Erfahrungen benutzte, und ſich auch des Rathes von Perſonen erfreute, welche 
die Anlage von Linien durch den britiſchen Canal, durch das ſchwarze Meer und an anderen Orten geleitet 
hatten. Als Ingenieur hatte ſie Herrn Canning engagirt, der bei der Legung des Taues von Spez⸗ 
zia nach Corſika thatig geweſen. Das Dampfſchiff „Jas. Adger“ unter Führung des Capitain Ture 
ner war gewählt worden, die „Sarah Bryant“ bei der Operation in's Schlepptau zu nehmen. 


Die Stellen, welche urſprünglich als Endpunkte der unterſeeiſchen Leitung erwählt worden, 
waren: die Nordſpitze der Inſel Cap Breton, das Cap North und das gegenüberliegende Cap Ray, 
die fünmeftliche Spitze von Neufundland. Die gerade Entfernung zwiſchen dieſen Punkten beträgt nach 
den Karten der engliſchen Admiralität 554 Seemeilen. Die Cabel maß 74 Statute-Miled, war alfo 
etwas über 14 Procent länger als die wirkliche Entfernung; dies war ein größerer Zuſchlag für die 
Unebenheiten des Meeresbodens und die Abweichungen vom geraden Wege, als je vorher noͤthig be⸗ 
funden, indem dieſer Zuſchlag bei früheren ähnlichen Unternehmungen nie über 12 Procent betragen 
hatte. Man fand indeß, daß bei Cap Ray das Wafer ſeicht ift, und daß fich dort und in der uns 
mittelbaren Nachbarſchaft das Eis ſtark ſetzt. Die Ingenieure der Geſellſchaft empfahlen daher ſtatt 
des Cap Ray das etwa 7 Meilen weiter öftlich gelegene Port- au- basques zum Landungspunkte der 
Gabel, wodurch die Entfernung von Cap North etwa um 3 Meilen größer ausfiel. Schließlich wählte 
man einen Punkt in einer Bucht etwas öſtlich von Cap Ray, und 14 Meilen von feinem Außerften 
Punkte. Hier hielt man das Tau hinlänglich gegen das Eis geſichert. Es ſollte dann quer durch 
den Golf geführt werden, die St. Pauls⸗Inſel rechts laſſend, und in einer Bucht, dflih von Cap 
North und etwa 5 Meilen von deſſen äußerſter Spitze entfernt, an's Land treten. Für den Fall, daß 
das Tau nicht lang genug wäre dieſen Punkt zu erreichen, ſollte eine vorläufige Landung des Taues 
an der Spitze von Cap North ſelbſt verfucht, und wenn feine Länge auch dazu nicht genügte, die Lei⸗ 
tung nur bis zur Nordweſtküſte der nur 14 Meilen von Cap North gelegenen Inſel St. Paul geführt, 
und die Vollendung der Linie auf das nächſte Jahr verſchoben werden. 

Mittwoch den 22. Auguſt wurde das Barkſchiff „Sarah Bryant,“ nachdem die Maſchinerie an 
Bord deſſelben vollkommen in Bereitſchaft geſetzt worden, vom Anger nach der Bucht bei Cap Ray 
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geſchleppt. In der Nacht des folgenden Tages wurde das Ende der Cabel durch Boote an's Land 
gebracht. Dies war eine ſchwierige Operation, da ein dichter Nebel und ein ſchwerer Seegang nach 
der Küſte zu es den Schiffen gefährlich machte nahe zum Lande zu gehen. Der folgende Tag verging 
mit Befeſtigung des Taues an der Küfte und unter Erwartung, daß der Nebel fih heben werde. 
Sonnabend den 25ſten herrſchte ein ſcharfer Nordweſtwind, welcher es dem „Adger“ ſehr ſchwierig 
und gefährlich machte die „Sarah Bryant,“ welche die Cabel trug, in's Tau zu nehmen. Nach meh⸗ 
reren fruchtloſen Anſtrengungen bewerkſtelligte er dies endlich; doch mußte die Bark einen ihrer Anker 
preisgeben ehe der Verſuch gelang. Der Wind war indeß ſo ſtark und die See ging ſo hohl, und die 
Kraft der Maſchine des Dampfers war anderſeits fo unzureichend, daß es demſelben nicht möglich 
war, die Bark gerade hinter ſich zu halten, und daß er dieſelbe nur mit einer Geſchwindigkeit von 2 
bis 3 Meilen in der Stunde fortbewegte. 

Unglücklicherweiſe entſtand bald eine Colliſion beider Schiffe und das Schlepptau mußte gekappt 
werden. Die „Sarah Bryant“ wurde noch von der Telegraphen-Cabel am Stern gehalten, warf ins 
deß nach der Trennung vom Dampfer auch Anker. Der „Adger“ ſteuerte etwas windwärts und warf 
dann auch Anker, während die „Victoria,“ ein kleiner der Geſellſchaft gehöriger Propeller, in der 
Nähe blieb. Kurze Zeit darauf gab die „Bryant“ Nothſignale. Die „Victoria“ eilte ihr zu Hülfe, 
war aber bei ihrer ſchwachen Maſchine nicht im Stande ſie von der Küſte abzubringen, der ſie ſchnell 
zutrieb, da das Ankertau geriſſen war. Der „Adger“ ließ ſogleich ſeinen Anker im Stich und eilte 
herbei, das Schiff trieb aber fo nahe bei den Belfen, daß man ſich ihm ohne die Außerite Gefahr 
nicht nahen konnte. Man mußte daher zur Rettung des Schiffes die Telegraphen⸗Cabel kappen, welche 
daſſelbe am Sterne hielt und die Urſache war, daß es nach Zerreißen des Ankertaues in die Runde trieb. 


Der Geſchicklichkeit und Geiſtesgegenwart des Capitain Pousland gelang es, die Bark unter 
fo viel Segel zu bringen, daß fte in ſichereres und tieferes Waſſer kam, und Capitain Turner vom 
„Adger“ warf ihr durch ein geſchicktes Manöver, indem er an ihrer Leeſeite vorbeifuhr, obwohl fie 
alle Segel aufgeſetzt hatte, und die See hohl ging, glücklich ein Tau zu; ſo wurden Cabel und 
Schiff, und das Leben aller an Bord befindlichen Perſonen vom drohenden Untergange gerettet. Der 
vom „Adger“ in Stich gelaſſene Anker wurde während der Nacht an Bord der „Bryant“ gebracht, 
und fo gingen fle nochmals ficher vor Anker; zwei Meilen der Telegraphen-Cabel waren indeß vers 
loren. Bei dem Zuſammenſtoß am Morgen hatte keins der Schiffe erhebliche Beſchädigungen erlitten. 


Am nächſten Tage, den 26. Auguſt, hatten ſich Wind und See beruhigt; das Ende der verlo⸗ 
renen Cabel wurde glücklich aufgefiſcht und während der Nacht an das Ende der an Bord der Bark 
befindlichen angeſpleißt. Darauf begann die „Victoria“ das Schiff in tieferes Waſſer zu ſchleppen, 
damit der „Adger“ es am anderen Morgen in's Tan nehmen könne. Der Verſuch mißlang abermals, 
das Tau riß an derſelben Stelle, wo der Spliß gemacht worden. Die Arbeit dieſes Tages war alſo 
gänzlich verloren. Am folgenden Tage erachtete man es für das Beſte, das Ende mit Booten an's 
Land zu bringen und ganz von Neuem zu beginnen. Dies wurde ohne Unfall ausgeführt und die 
„Victoria“ brachte die Bark dann in tieferes Waſſer, ſo daß alles für den Beginn der Operation am 
nächſten Morgen bereit war. 

Am frühen Morgen des Dienſtag nahm der „Adger“ die Bark in's Tau und begann ſie fort⸗ 
zuſchleppen, während dieſe das Tau mit einer Geſchwindigkeit von etwa 13 Meilen in der Stunde hin⸗ 
ter ſich auslegte. Nachdem man aus der Bucht in den Golf gelangt war, nahm man eine ſtarke 
Strömung wahr, die durch den Golf nordwärts ging und nach einigen Stunden mit gleicher Heftig⸗ 
keit in die entgegengeſetzte Richtung umſetzte. Das Tau wurde mit einer Geſchwindigkeit von 14 Meilen 
ausgelegt, doch hatten häufige Unterbrechungen Hatt. verurſacht durch Schlingen, welche fih beim Auss 
ziehen des Taues aus dem Schiffsraume bildeten. Schon am Morgen verſagte einer der Leitungsdräthe 
und ließ den elektriſchen Strom nicht mehr von der Küfte zum Schiffe gelangen. Etwa um Mitter⸗ 
nacht brach die Cabel im Schiffsraume, und die Wiederherſtellung war erſt gegen 7 Uhr am anderen 
Morgen vollendet. Dann wurde das Tau ſchneller ausgelegt. Am Mittwoch Mittags ließ auch ein 
zweiter Drath den galvaniſchen Strom nicht mehr hindurch. Am Nachmittage dieſes Tages erhob ſich 
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ein heftiger Wind aus Südweſt. Spät am Nachmittage fand ein weiterer Bruch Gott, deffen Aus⸗ 
beſſerung mit vieler Mühe gelang, aber nun fand man auch den letzten noch übrig gebliebenen Drath 
ſchadhaft. Während man beilegte, um dieſen Schaden auszubeſſern, ging der Wind faſt in einen Or⸗ 
kan über, und man erkannte bald, daß dieſer letzte Drath durch die enorme Anſpannung der Cabel 
vollkommen untauglich geworden. Jetzt mußte man zur Rettung des Schiffes, welches bei ſchwerem 
Seegange auf's Heftigſte tauchte und rollte, das ganze Tau abhauen, und damit waren alle freudige 
Hoffnungen und Erwartungen auf lange vertagt. 

Es war zweifellos, daß entweder das Schiff mit Allen, welche an Bord waren und mit dem 
noch übrigen Theile der Telegraphen⸗Cabel zu Grunde gehen, oder die Operation abgebrochen werden 
mußte. Die Wahl konnte nicht zweifelhaft ſein. Sobald die Cabel gekappt war, ſchwang ſich das 
Schiff mit ſolcher Gewalt vorn über, daß es faſt auf die Spitze ſeines Kiels zu ſtehen kam. Der 
größte Theil der ausgelegten Cabel war aus dem Hintertheile des Schiffes entnommen worden, ſo daß 
daſſelbe eine weit ſchwerere Ladung in ſeinem Vordertheile hatte, und es fraglich erſchien, ob es, 
ſelbſt im Schlepptaue des „Adger,“ dem Sturme würde wiederſtehen können. Gerade in dieſem fris 
tiſchen Augenblicke kam der britiſche Kriegsdampfer „Argos“ in Sicht und blieb bis zum anderen 
Morgen bei der Expedition. Glücklicherweiſe war feine Hilfe nicht ndthig; denn gegen Morgen legte 
ſich der Sturm und die Bark fuhr ruhig hinter dem „Adger.“ 

Donnerſtag gegen Mittag gelang es Herrn Canning, welcher die Legung der Cabel geleitet 
hatte, und mehreren Paſſagieren, welche am Bord der Bark waren, als der Sturm ſich erhob, auf 
den „Adger“ zu gelangen. Das Schiff ging dann mit der Bark im Schlepptaue nach Sidney, wo es 
etwa um 4 Uhr ankam. e 

Hier nahm der „Adger“ frifche Mundvorräthe und Kohlen ein, und kehrte dann nach Haufe 
zurück, während die Bark die noch übrig gebliebenen 32 Meilen Cabel auslud und den Zeichnern der 
Verſicherung, welche auch das Einſenken umfaßte, zur Dispoſition ſtellte. Einige 40 Meilen Cabel 
waren verloren. Man hofft zwar bei günſtigem Wetter dieſelben wieder aufnehmen zu Tonnen, da fie 
am Lande feſtgeankert ſind, doch wird dies ohne Zweifel viel Muͤhe und Koſten fordern. 

Das Mißlingen des gegenwärtigen Unternehmens iſt theils dem heftigen Winde und dem hohlen 
Seegange beizumeſſen, hauptſächlich aber dem Umſtande, daß hier das Telegraphen⸗Tau nicht direct 
aus einem Dampfer, ſondern aus einem durch Dampfſchiffe geſchleppten Segelſchiffe eingeſenkt werden 
ſollte. Die Legung des Taues zwiſchen Spezzia und Corſika, welche direct aus einem maͤchtigen Dampf⸗ 
ſchiffe ſtattfand, ging glücklich von Statten, obwohl Wind und Wetter und Seegang noch ungünſtiger 
waren, als im vorliegenden Falle. ; 

Wiewohl es traurig ift, daß foviel Koſten, ſoviel Energie, Mühe und Ausdauer vergeblich aufs 
gewendet worden, ſo braucht man das Unternehmen doch keinesweges als aufgegeben zu betrachten. 
Ehe ein Jahr vergangen iſt, und vermuthlich in den Monaten Juni oder Juli, in welchen allein man 
in jenen Breiten mit Sicherheit auf eine ruhige See zählen kann, wird man ohne Zweifel den Ver⸗ 
ſuch erneuen. 


Am Bord der „Bryant“ waren zum Auslegen der Cabel folgende Vorkehrungen getroffen. 
Die Cabel lag im Raume des Schiffes in zwei großen Ringen, wie die Taue in den Dockmagazinen, 
und füllte daſſelbe ganz an. Im Deck war eine kleine Oeffnung angebracht, durch welche das Tau 
über eine eiſerne Walze zu einer großen eiſernen Trommel von 12 Fuß Durchmeſſer lief, um die es 
dreimal geſchlungen war. Von dieſer ging es zu einer eben ſolchen Trommel, die es ebenſo oft um⸗ 
kreiſ'te und dann über eine dicke, am Stern des Schiffes befindliche Eiſenſtange in die See. 
Dieſe Trommeln konnten durch mächtige Bremſen auf Erfordern leicht angehalten werden. Ein mit 
den Trommeln verbundenes Zählerwerk gab die Zahl der Umdrehungen derſelben und die Länge der 
ausgeſchoſſenen Tauſtrecke an. 

Zweiunddreißig Mann waren beſtändig beſchäftigt, im Schiffsraume die Abwickelung der Ringe 
der Cabel zu regeln, Schleifen und Klänken, welche dieſelbe in Folge ihrer Steifigkeit nur zu leicht 
bildet, nach Kräften zu verhüten und auf dem Deck die Bremſen zu bedienen. Trotz aller dieſer Mühe 
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war es indeß unmöglich alle Klaͤnken zu vermeiden ‚und bei zwei Gelegenheiten fand ſogar ein Bruch 
der Cabel ſtatt. Auf Signale der Bark hielt dann der Dampfer in ſolchen Fällen ſofort an, damit 
man diefe unſeligen Klaͤnken gerade ſtrecken konne. 


Organiſation des Telegraphendienſtes in Frankreich. 


Wir haben im erſten Jahrgange dieſer Zeitſchrift S. 165 und im zweiten Jahrgange S. 108 
Kaiſerl. Decrete mitgetheilt, welche die Organiſation des Telegraphenweſens in Frankreich und in Al⸗ 
gerien regeln. In denſelben iſt mehrfach Bezug genommen auf zwei Decrete vom 4. Juni und vom 
6. December 1854, welche uns damals nicht zugänglich waren; wir theilen dieſe Decrete, welche haupt⸗ 
ſaͤchlich die Beſoldung und die Uniform der Beamten betreffen, hier nachträglich mit. 


Das erſtgedachte Decret vom 4. Juni 1854 lautet: 
Art. 1. Die Beſoldung der Beamten und Hülfsarbeiter des Telegraphendienſtes wird wie folgt 


ſeſtgeſezt: ; | 
Generals Director . 2 > 0 2 2 22 25000 Francs 
Generals Infpetoren - . . > = 2 2 202020200» 10000 > 
Hauptdirectoren Aë Én e ug eee 
Inſpectoren erfter Klaſſe e 6000 Se 
Inſpectoren zweiter Klaſſ l. 5000 
Inſpectoren dritter Klaſſſ > > . 2 2 2 4000 
Stations«Directoren erſter Klaſ ee 30000 
Directoren zweiter Klaſſ e.. 2400 
Directoren dritter Klaſ eee 1800 
Stations beamten erſter Klaffe. e 1500 
Stationsbeamten zweiter Klaſſ u 1200 = 
Stationsbeamten dritter Klaſſſme 1000 
Aufſe te 149000 = 
Boten DEN 800 = 


Art. 2. Die Seifen u und EN bei EN Inſpeetionen und Mifflonen der 
verſchiedenen ieee und Hülfsarbeiter werden neben dem Gehalte folgendermaßen feſt⸗ 
geſetzt: 


Tagegelder Reiſegelder 

pro Tag pro Myrlameter“) 

für den Generals Director . r. 25 Fres. . 10,00 Sres. 
„die General⸗Inſpectoren . 12 6,00 
e „ Hauptinſpectore n 1000 4,00 = 
2 FInſpectoren „ 8e . 3,00 e 
e s Gtationd-Directoren i e 6s ..... 250 > 
à s ©tationgbeamten und Auffeher . „ Ne a EE = 
e e SE Ge e 3 = ent 125 
e = Boten i — s . .. . 1,25 e 


*) 1 Myriameter = 10 Kilometer = 1,35 geogr. Meilen. 


e 
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Die periodiſchen Rundreiſen der Hauptdirectoren und der Inſpectoren gewähren ihnen keinen 
Anſpruch auf Tages und, Reiſegelder. 

Ein mit der Ausführung eines Baues beauftragter Inſpector bezieht die Tagegelder während 
der ganzen Dauer der Arbeit, darf aber die Reiſegelder nur für Hin⸗ und Rückreiſe liquidiren. 


Art. 3. Bei Verſetzungen nach einem andern Wohnort haben die Telegraphenbeamten und 
Hülfsarbeiter Anſpruch auf die im vorigen Artikel feſtgeſetzten Reiſegelder. Dieſe werden ihnen indeß 
nicht bewilligt, wenn die Verſetzung auf ihren Wunſch oder in Folge eines Avancements geſchehen. 


Art. 4. Die bewilligten Reiſekoſten werden für alle auf Eiſenbahnen zurückgelegte Strecken 
auf die Hälfte, und wenn den dazu berechtigten Beamten oder Hülfsarbeitern ein Freiſchein bee 
iſt, auf ein Viertel herabgeſetzt. 

Art. 5. enthält ausführliche Beſtimmungen über die Uniformen der verſchiedenen Grade; wir 
entnehmen daraus nur Folgendes: 

Grand Venue: Uniform von königsblauem Tuche mit Stickereien von ähnlicher Zeichnung 
wie bei den Uniformen der Brücken⸗ und Wegebau ⸗ Ingenieure; weißes Gilet; Stickereien in Silber auf 
florablauem (bleu de flore) Tuche. Blaue Pantalon mit Silberſtreifen. Franzoͤſiſcher Hut mit ſchwarzen 
Federn für den General- Director, die General⸗Inſpectoren und die Hauptdirectoren. Einfacher frans 
zöftfcher Hut für die Inſpectoren und Stations⸗Directoren. Degen mit verſilbertem Griff; Knöpfe 
mit Adler. 

Gewöhnliche Uniform. Ueberrock von königsblauem Tuche, auf der Bruſt übereinander⸗ 
ſchlagend, mit zwei Reihen Knöpfen; Kragen und Aufſchlag von florablauem (bleu de flore) Tuche; 
blaue Beinkleider ohne Streifen; blaue Tuchmütze mit Treffen, welche den Rang bezeichnen, und vorn 
mit dem Adler. — Die Boten tragen einen Waffenrock von koͤnigsblauem Tuche, mit florablauen 
Aufſchlägen und Kragen, und Mütze ohne Stickerei; die Aufſeher eine Blouſe von blauer Leinewand 
mit umgeſchlagenen blauem Tuchkragen, Beinkleider von blauem Tuch ohne Beſatz im Winter, und 
von geſtreiftem blauen Zwillich im Sommer, Gurt mit Metallplatte, welche die Aufſchrift trägt: 
„Telegraphen⸗Linien⸗Aufſeher,“ und Mütze ohne Treffen. 

Die Uniformknöpfe zeigen den Adler mit der Umſchrift: „Verwaltung der Telegraphen⸗Linien.“ 


Art. 6. Diejenigen Beamten und Hülfsarbeiter des Telegraphendienſtes bis zum Grade des 
Stations beamten ausſchließlich, deren Gehalt zur Zeit höher ift, als das durch gegenwärtiges Decret 
feſtgeſetzte, folen ihr ausnahmsweiſes Gehalt beibehalten bis fle zu einem Grad vorgerückt fein were 
den, der fie zu einem mindeſtens ebenſo hohen Gehalt, als fle gegenwärtig beziehen, berechtigt. 

Art. 7. Alle früheren, mit gegenwärtigem Decret nicht in Einklang ſtehenden eee 
ſind und bleiben aufgehoben. 


Art. 8. Unſer Miniſter⸗Staatsſecretair des Innern ift mit der Ausführung dieſes Decrets, 
welches in die Geſetzſammlung aufzunehmen iſt, beauftragt. 


Gegeben im Palaſt der Tuilerien, den 4. Juni 1854. 
gez. Napoleon: 


Den Stations = Borftehern ſtand früher außer ihrem Gehalte als Entſchädigung für ſämmtliche 
Hhireaus und Expeditionsunkoſten eine Tantieme von den für aufgegebene Privatdepeſchen erhobenen 
Gebühren zu und zwar drei Centimes vom Franken für die erſten 50000 Fres., zwei Centimes vom 
Franken für die zweiten 50000 Fres. und ein Centimes vom Franken für den Ueberſchuß. 

Diefe Tantième ift durch ein Decret vom 31. October 1854 in eine feſte Büreau⸗Entſchädigung 
verwandelt worden; und zwar find die ſämmtlichen franzoͤſiſchen Stationen in dieſer Beziehung je nach 
dem Umfange ihrer Correſpondenz in 5 Kategorieen getheilt. Für die Stationen der erſten Kategorie 
iſt dieſe dem Vorſteher zuſtehende Büreau⸗Entſchädigung auf 500 Fres. feſtgeſtellt, und für jede fol⸗ 
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gende Kategorie um je 100 Fres. geringer, alſo auf 400, 300, 200 Fres. und für die fünfte Katego⸗ 
rie auf 100 Fres. 

Auf den Stationen, welche permanenten Nachtdienſt beſitzen, beziehen bie Stationsheamte, welche 
dieſen Dienſt verſehen, dafür eine Gehaltszulage, welche urſprünglich 300 Fres. betrug, aber durch ein 
Decret vom 28. December 1854 vom 1. Januar 1855 ab auf 200 Fres. jährlich herabgeſetzt worden. 


Das zweite der gedachten Decrete verfügt eine weitere Modification in der Organiſation des 
Beamtenperfonals und in den Beſoldungen. Daſſelbe lautet: 


Art. 1. Die Zahl der Stations-Directoren der Telegraphen⸗Anlagen⸗wird auf 100 
feſtgeſetzt; davon dürfen nicht mehr als 20 zur erſten, und nicht mehr als 30 zur zweiten Klaſſe gehören. 

Art. 2. Im Beamtenperſonale der Telegraphen⸗Verwaltung wird eine neue Klaſſe von An⸗ 
geſtellten unter dem Titel Stations⸗Chefs errichtet. . 

Diefe Beamten werden den Dienft auf ben Stationen von geringerer Bedeutung leiten, und 
nehmen mit Theil an der Handhabung der Apparate. 

Die Stations⸗Chefs werden von dem Generals Director der Telegraphen⸗Aulagen ernannt und 
rangiren unmittelbar nach den Stations⸗Directoren. 


Art. 3. Der General⸗Director der Telegraphen⸗Anlagen kann auf den Stationen, wo das 
Bedürfniß des Dienſtes dies fordert, beſondere Annahmebeamten ernennen, denen unter Beſehl und 
unter Verantwortlichkeit des Stations-Directors die Annahme und Tarirung der Privatdepeſchen obe 
liegt, ſowie Expeditions beamte für die Ausfertigung folder Depeſchen. 

Sie ſind in drei Klaſſen getheilt, deren erſte nicht über zwei Zehntel, und die zweite nicht über 
drei Zehntel der Geſammtzahl dieſer Beamten begreifen darf. 

Art. 4. Die Aufſeher werden in drei Klaſſen getheilt. Zur erſten Klaſſe dürfen nicht 
mehr als zwei Zehntel, und zur zweiten Klaſſe nicht mehr als drei Zehntel von der Geſammtzahl der 
Aufſeher gehoͤren. 


Art. 5. Die Beſoldung der oben erwähnten Beamten und Hülfsarbeiter der Telegraphen⸗ 
Verwaltung wird wie folgt feſtgeſtellt: 


Stations ⸗Directoren dritter Klaſꝶ . . . . 2 2000 Fr. 
Stations s Chef. . . > 2 n. 1800 
erſter KlaſſM umu 1600 

Stations beamten zweiter Klaſꝶ e. 1400 
dritter Klaſſſe . 1200 = 

. erſter Klaſ . 2. > 2 2 1200 

e Aufſeher | zweiter Klaffe . . . . . . 1100 
dritter Klaffe - » > 2 2 2 we 1000 >= 

erſter Rlaffe . > . 2 2 2 220. 2400 e 

Annahmebeamten | zweiter Klaſſ ee 2000 
dritter Klaſſm . 1600 

erter KlaſſdqM qu. 1800 

Expeditionsbeamten zweiter Klaſũe. 1600 
dritter Klaſſee , . .. . « 1400 = 


Art. 6. Im Falle der Behinderung eines Stations Director oder Stations ⸗Chef, und bis 
anderweitig über ſeine Vertretung verfügt worden, ſteht die Leitung des Dienſtes von Rechtswegen 
dem im Dienſt älteſten Stationsbeamten der oberſten Klaſſe zu. 


Art. 7. Die Telegraphen⸗Beamte und Hülfsarbeiter, welche außerhalb ihres Wohnortes in⸗ 
terimiſtiſch befchäftigt werden, haben wahrend der Dauer dieſes Interims neben ihrem gewöhnlichen 
Gehalt und den Reiſegeldern auch die im Decret vom 4. Juni 1854 feſtgeſetzten Tagegelder zu bean⸗ 
ſpruchen. 
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Ueberzaͤhlige Beamte, welche zeitweilig außerhalb ihres Wohnortes zur Vertretung eines bes 
hinderten Beamten oder zur Aushülfe bei einer ſchwach beſetzten Station berufen werden, erhalten die 
in demſelben Decret feſtgeſetzten Reiſe⸗ und Tagegelder. 


Art. 8. Die Tages und Reiſegelder, welche den Stations⸗Chefs in den im Decrete vom 
4. Juni 1854 aufgeführten Faͤllen W werden . ſeſtgeſtellt: 
Tagegelde .. . 4 Francs pro Tag 
Meifegelber 2 2. . . . 6 « . » 2 Franc8B pro Myriameter. 


Art. 9. Die Uniform der Stations -= Chess ijt dieſelbe wie die der Stations ⸗Directoren, nur ijt 
die Stickerei der Aufſchläge an der Staats⸗Unjform durch eine gezahnte Borte erſetzt. Der Uniforms⸗ 
rock erhält Stickerei an den Ecken des Kragens, von einem einfachen Reif eingefaßt; an der Mütze 
nur eine Treſſe. 5 
Art. 10. Die Beſtimmungen des gegenwärtigen Decrets treten mit dem 1. Januar 1855 
in Kraft. ` 

Art. 11. Unſer Miniſter⸗Staatsſecretair für das Departement des Innern ift mit der Aus⸗ 
führung des gegenwärtigen Decrets, welches in die Geſetzſammlung aufzunehmen iſt, beauftragt. 


Gegeben im Palaſte der Tuilerien, den 6. December 1854. 
gez. Napoleon. 


Statiſtiſche ett? 
über die Königl. Payeriſchen Selegraphen im Jahre 1853 — 54. 


Aus dem Berichte, der alljährlich über die Königl. Bayeriſchen Verkehrsanſtalten erſtattet wird, 
entnehmen wir nach der Eiſenbahnzeitung Nr. 5 des laufenden Jahrganges den nachſtehenden, die 
Bayeriſchen Telegraphen⸗ Anlagen behandelnden Abſchnitt. 


Im Etats jahre 1853 — 54 wurden zur Vervollſtaͤndigung des Telegraphen⸗Netzes 32,2 Meilen 
Linien, und hiervon auf 10,2 Meilen doppelte Drathleitung hergeſtellt, ſo daß zu Ende des Jahres 
233,5 Meilen Linien mit 295 Meilen Drathleitung vollendet und dem Betrieb übergeben waren. Die 
Telegraphen verbindung mit der Pfalz wurde durch Vollendung der Linie von Worms nach Speyer, 
die Verbindung mit Frankreich durch die Fortführung der genannten Linie über Germersheim nach 
Landau an die franzöſiſche Grenze bei Weißenburg und durch Vereinigung mit der franzöflfchen Linie 
an dem Grenzpunkte bewirkt. Außerdem wurden die Telegraphen⸗Linien von Offenbach nach Franfe 
furt a. M. und von Worms nach Mainz, deren Herſtellung durch Staatsverträge vereinbart worden 
war, vollendet, und dieſe beiden wichtigen Verkehrsplätze durch dort errichtete bayeriſche Telegraphenſta⸗ 
tionen in das bayeriſche Telegraphen⸗Netz gezogen. Auch zwiſchen München und Berchtesgaden wurde 
durch Herſtellung einer von Freilaſſing abzweigenden Doppelleitung die Gelegenheit zum telegraphiſchen 
Correſpondenzverkehre ermöglicht. 

Der bis Ende 1853 — 54 auf die Anlage des Telegraphen-Netzes verwendete Koſtenbetrag be⸗ 
lief ſich mit Einſchluß der für die techniſche Oberleitung und die Einrichtung des Centralbüreau 's er⸗ 
wachſenen Ausgaben von 21160 fl. auf 447738 fl. 

Im Laufe des Jahres 1853 — 54 wurden 7 Stationen errichtet und 10 neue Apparate aufge⸗ 
ſtellt, ſo daß die Geſammtzahl der erſteren zu Jahresende 29, die der letzteren 45 betrug. Von den 
neu eröffneten Stationen treffen 3, nämlich Ludwigshafen, Speyer und Verchtesgaden auf Bayern, und 
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4, nämlich Frankfurt a. M., Straßburg, Worms und Mainz auf das Ausland, von der Geſammtzahl 
dagegen 20 auf Bayern und 9 auf das Ausland, und ſomit im Innlande je eine Telegraphenſtation 
auf 69,374 Quadratmeilen und 227977 Seelen. 

Das Perſonal des Telegraphenamtes als Centralbureau beſtand nächſt dem Vorſtande aus einem 
Bezirks⸗ Ingenieur, einem Kaſſierer, drei Officialen für den Kaſſen⸗, Rechnungs⸗ und Kanzleivienſt, 
drei Schreibern und einem Amtsdiener. Im Laboratorium waren beſchäftigt: ein Maſchinenmeiſter, 
ſechs Mechaniker⸗Gehülfen, ein Werkwart und ein Tagelöhner. Das techniſche Aufſichts⸗ und Abfer⸗ 
tigungsperſonal beſtand aus 3 Ingenieuren, 11 Obertelegraphiſten, 22 Telegraphiſten, 39 Telegraphen⸗ 
Gehülfen, 27 Telegraphenwärtern und 28 Stationédienern. 

Der Beſoldungsaufwand betrug 
für die techniſche Oberleitung und Verwaltung 8369 fl. 
für den Aufſichts⸗ und Abfertigungsdienſt. . e > . > 58437 
„ Zuſammen 66806 fl. 
Es wurden im Jahre befördert und dafür erhoben, beziehungsweiſe notirt: 
1) im inneren Verkehre: 


Depeſchen Worte erhoben notirt 
Staatövepefhen ..:... 4275 ... 191114 ... TTR. ... 11170 fl. 
Bahnvepefhen ....... 1773. 49072 8= ... 2906 » 
Privatvepefhen ...... 21095 ... 470333 ... 27329 — s 
2) im internationalen Verkehre: 
Staats- u. Privatdepeſchen 33974 ... 958815 ... 80708» ... 273 
im Ganzen 61117 ... 1669334 . . 108122 fl.. . 14349 fl. 
122471 fl. 


Auf die Depeſchen und Worte repartirt, ergiebt ſich eine durchſchnittliche Gebühr für jede der 
ſaͤmmtlichen Depeſchen von 2 fl. 0,2 fr., für jedes Wort 4, 20 kr.; für jede Depeſche im inneren Bers 
kehr 1 fl. 31,71 kr., für je ein Wort 3,503 kr.; für jede Depeſche im internationalen Verkehre 
2 fl. 23,0 kr., für je ein Wort 5,06 kr. 

Durchſchnittlich treffen: 


auf jede der fämmtlichen Depeſchen überhaupt . . . . . 27 Worte 
s s = Depefden im inneren Verkehre 26 e 
e e 3 e e internationalen BWerfebre . . . 28 


Die Geſammteinnahmen der Telegraphenanſtalt beliefen ſich im fraglichen Betriebsjahre auf 
110350 fl. Hiervon betrugen die Auslagen, einſchließlich von 50240 fl. für Ergänzung der Drathlei⸗ 
tung in den bereits ausgeführten Linien und 5864 für Deckung des größeren Materialbedarfs des ur⸗ 
ſprünglichen Telegraphen⸗Netzes 148621 fl. Daher Mehrausgabe 38271 fl. 

Dieſes Ergebniß kann indeß keineswegs als das richtige und als maßgebend für die Rentabi⸗ 
lität des Telegraphen⸗Inſtituts bezeichnet werden, weil unter den Ausgaben dem Betriebe zunächſt 
nicht angehörige, vielmehr aus dem Anlagecapitale zu ſchoͤpfende Koſten für Erweiterung und Ergän⸗ 
zung der Leitungen ꝛc. enthalten ſind, welche zu dem Ende vorerſt abgeſetzt werden müſſen. 

Hiernach mindert fih die Ausgabeziffer auf 92517 fl. und wurde ſich daher der Rechnungsab⸗ 
ſchluß auf 17753 fl. Activreſt umgeſtalten. Werden endlich die bei Beurtheilung der Ertragsfähigkeit 
nothwendigerweiſe zu berückſichtigenden notirten Gebühren beigezogen, fo zeigt ſich für 1853 — 54 ein 
Ueberſchuß von 32102 fl. | 

Von dem Geſammtaufwand zu beiläufig 500000 fl., wenn man den Aufwand für Ergänzun⸗ 
gen ꝛc. in 1853 — 54 zu dem Anlagecapital fchlägt, macht der Ertrag (zu 32102 fl.) 62 Procent. 
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Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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Heft II. Jahrgang III. 1856. 


Veſchreibung einiger Vorrichtungen auf den Königlich Schwediſchen 
Telegraphen Stationen. 


Conſtruirt von A. H. Deller, Telegraphen: Stations - Director in Stockholm. 
(Hierzu die Kupfertafel III.) 


Blitzableiter mit Ausſchalter. 

Die bei den ſchwediſchen Telegraphenſtationen ſeit 1854 übliche Conſtruction der Blitzab⸗ 
leiter innerhalb der Stationslocale iſt auf der Tafel III, Fig. 1 und 2 in Oberanſicht und 
Durchſchnitt in 4 der natürlichen Größe dargeſtellt. Auf einer iſolirenden Unterlagsplatte find 
drei dicke horizontale, von einander iſolirte Metallplatten a, a, a' befeftigt, von welchen jede 
mit einer verticalen, in die Unterlagsplatte eingeſenkten Metallplatte b, b', b” feft verbunden 
iſt. Die verticalen Metallplatten ſtehen in der Entfernung von ungefähr 0,1 Millimeter einan⸗ 
der gegenüber, wo fie plan oder gereifelt find, und werden von kleinen feſtgeſchraubten Elfen⸗ 
beinplatten c von einander entfernt gehalten. Die äußeren Enden der horizontalen Metall 
platten ſind mit koniſchen, mit Platin armirten und einander gegenuͤber ſtehenden Metallſpitzen 
d verſehen, deren Abſtand nach Löſung der Druckſchrauben e regulirt werden kann. Die⸗ 
ſer Blitzableiter wird dort, wo die Liniendräthe in das Stationslocal eintreten und in der 
größtmöglichſten Entfernung von dem Apparatentiſche aufgeſtellt. Seine Verbindung mit den 
übrigen Apparaten iſt aus der Tafel V*) erſichtlich. Die horizontalen Scheiben find mit 
Löchern verſehen und können durch Metallſtöpſel in leitende Verbindung mit einander ge⸗ 
bracht werden. Durch das Einſtecken eines Stöpſels in die Oeffnung 2 oder 3 kann man 
beliebig die eine oder die andere Linie direct mit der Erde verbinden, und wenn der Stops 
ſel in die Oeffnung 1 geſteckt wird, iſt die ganze Station von der Linie ausgeſchaltet. Die 


*) Dieſelbe wird nebſt der Fortſetzung dieſes Auſſatzes im nächſten Hefte erſcheinen. D. R. 
4 
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erſtgenannte Stellung wird bei Endſtationen und die letztgenannte bei Zwiſchenſtationen zur 
Nachtzeit angewendet. Bei eintretenden Fehlern innerhalb der Stationen werden auch ſämmt⸗ 
liche Apparate auf dieſe Weiſe ausgeſchaltet, und die Unterſuchung des Fehlers kann dann 
innerhalb der Station vorgenommen werden, ohne daß die Correſpondenz der anderen Sta⸗ 
tionen dadurch unterbrochen oder geſtört wird. 

Bei heftigen Gewittern können beide Linien direct mit der Erde verbunden werden. 
Wenn keine Ausſchaltung angewendet wird ſtehen die Stöpſel in den Löchern 4 und 5. Der 
Apparat ift ſtets mit einem Glaskäſtchen bedeckt. 

Außer dieſen Blitzableitern werden die Stationen auch durch andere, ſehr einfache, von 
dem Telegraphen⸗Linien⸗Intendanten Herrn Major Fahnehjelm conſtruirte Blitzableiter, 
welche in der Nähe der Stationsgebäude angebracht find, geſchuͤtzt. Jede Linie ift in jeder 
Richtung mit drei ſolchen Blitzableitern verſehen, welche unterhalb der Iſolirköpfe befeſtigt ſind. 


Batterie-Moderator mit Polwedfel. 


Bei der Errichtung aller Schwediſchen Stationen wurden dieſelben mit Batterie 
Moderatoren verſehen, welche außer dem Vortheil die Größe der Batterie nach der Länge 
des Weges und dem Grade der Iſolirung reguliren zu können, auch ein Mittel darbieten, 
die Variationen in der Stromftärfe zu beſeitigen, welche auf der längeren Linie entſtehen, wenn 
man, die ganze Batterie anwendend, gleichzeitig in entgegenſetzter Richtung auf eine kuͤrzere 
Diſtanz telegraphirt. (Die Anwendung einer gemeinſamen Batterie für gleichzeitiges Telegra- 
phiren auf mehreren Linien wurde ſchon im Monat December 1854 in Schweden eingefuͤhrt.) 
Der Moderator dient auch als Polwechsler für die Batterie, und wird bisweilen mit Vor⸗ 
theil als ſolcher angewendet, indem eine Veränderung in der Richtung des Linienſtromes die 
Einwirkung derjenigen Ströme, welche durch atmoſphaͤriſchen Einfluß entſtehen, oft beinahe 
ganz und gar aufhebt. 

Der Apparat, in der Conſtruction den gewöhnlichen Umſchaltern ahnlich, it in 3 
der naturlichen Größe auf der Tafel III, Fig. 3 in Oberanſicht und in Fig. 4 im Durchſchnitt 
abgebildet. Er beſteht aus 6 kleineren und 2 größeren Metallſcheiben a, welche in einiger 
Diſtanz von einander auf einer iſolirenden Unterlage befeſtigt ſind, und durch Stöpſel mit 
einander verbunden werden können. Auf der unteren Seite der Unterlage ſind 8 Mes 
tallſchienen b angebracht, deren eines Ende mit einer der oberen Scheiben vermittelft einer 
Schraube c vereinigt iſt, während das andere Ende über die Seitenfläche des Fußgeſtells 
hinausragt und mit einer Druckſchraube d verſehen iſt. Die 6 mittleren Scheiben werden 
mit der Batterie, die 2 äußeren mit den Apparaten in Verbindung geſetzt, wie die Tafel V 
näher anzeigt. Zu dem Moderator gehören 2 Stöpſel, wovon der eine in die Oeffnung 1, 
oder, wenn man die Richtung des Stromes verändern will, in die Oeffnung 6 geſteckt wird ). 
Der andere Stöpſel nimmt die Stellung 7, 8, 9, 10, 11 oder 12 ein, je nachdem man eine 
ſchwächere oder ſtärkere Batterie anwenden will. , 

(Schluß folgt.) 
*) Wenn mehrere Moderatoren für diefelbe Batterie benngt werden, fegt man nur einen firen Stöpfel 


in einen von ihnen, damit nicht durch die ungleiche Stellung derſelben ein Theil der Batterie innerhalb der Stu: 
tion geſchloſſen werde. 
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Weber ein Problem der elektriſchen Telegraphie. 
Gleichzeitige Beförderung zweier Pepeſchen auf einem Prathe in derſelben Richtung). 


Von Dr. J. Bosſcha jun. in Leyden. 


(Vom Herrn Verfaſſer mitgetheilt im Separatabzug ans: Verslagen en Mededeelingen der Koninklijke Akademie 
van Wetenschappen, Afdeeling Natuurkunde. Deel IV. bladzijde 101.) 


Man kann durch die kuͤrzlich beſchriebene Einrichtung von Siemens und Halske 
die Aufgabe: durch einen Drath gleichzeitig zwei Zeichen in entgegengeſetzten Richtungen zu 
ſenden, als vollſtändig gelöſt anſehen. Im Großen angeſtellte Verſuche haben die Anwend⸗ 
barkeit ihrer Methode bewieſen. Es iſt die Frage, ob man mit der Vermannigfachung des 
telegraphiſchen Verkehrs auf einem Drathe noch einen Schritt weiter gehen kann. Siemens 
und Halske haben gelehrt, zwei Stationen, A und B, mittelſt einer Leitung gleichzeitig in 
zwiefacher Weiſe telegraphiſch mit einander zu verbinden, ſo daß A nach B und B nach A 
Zeichen geben kann; ift es möglich eine andere Einrichtung zu finden, durch welche drei 
Orte gleichzeitig zu je zweien in telegraphiſche Verbindung mit einander geſetzt werden konnen? 
Die Aufgabe läßt ſich fo formuliren: „drei Orte (etwa Rotterdam, Haag und Amſterdam) 
ſeien nur durch eine einzige Leitung verbunden. Es ſoll eine Einrichtung gefunden werden, 
durch welche es möglich wird, zu gleicher Zeit von jedem dieſer Orte nach jedem der beiden 
anderen eine verſchiedene Depeſche zu ſenden, dergeſtalt, daß von Rotterdam eine Depeſche 
nach dem Haag und eine andere nach Amſterdam , vom Haag eine Depeſche nach Rotterdam, 
und eine andere nach Amſterdam, und von Amſterdam endlich eine Depeſche nach dem Haag 
und eine andere nach Rotterdam gleichzeitig auf der einen Leitung geſendet werden kann. 

Es ift erſichtlich, daß die Löſung diefer Aufgabe auf die Löſung einer einfacheren zu- 
ruͤckgefuͤhrt werden kann. Wenn erft einmal eine Einrichtung gefunden ware, durch welche 
es möglich wird, zwei Depeſchen gleichzeitig in derſelben Richtung zu ſenden, und wenn dann 
darauf die Stromtheilung von Siemens und Halske noch anwendbar bleibt, durch welche 
zwei Depeſchen gleichzeitig in entgegengeſetzten Richtungen geſendet werden können, dann iſt 
die Aufgabe gelöſt. In der That könnte von den beiden Depeſchen, welche durch eine derar⸗ 
tige Einrichtung im Haag aus Rotterdam anlangen, die eine im Haag ſelbſt durch einen 
Schreibapparat aufgezeichnet werden, während die andere auf einem Uebertrager erſcheint, 


5) Nachſtehender Muffay wurde in der Sitzung der holländiſchen Akademie der Wiſſenſchaſten vom 
27. October 1855 gelefeu; eine ziemlich ausführliche Notiz darüber it in Nr. 48 der Allgemeene Konst- en 
Letterbode vom 1. December 1855 S. 384 abgedruckt, die uns ebenfalls vorliegt. Der Herr Verfaſſer theilt uns 
brieflich mit, daß ſeine Methode noch mit einem leichten Uebelſtand behaftet ſei, mit deſſen Beſeitigung ſich eine 
zweite Note beſchaͤftigt, welche er am 27. Januar d. J. der gedachten Akademie vorgelegt hat, und die uns zur 
Zeit noch nicht zugegangen iſt. D. Red 
Ar 
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welcher ſelbſt die Stelle eines Telegraphiſten ausübt und die empfangenen Zeichen unmittelbar 
nach Amſterdam weiter ſendet. Aus Haag kann dann auch wieder eine zweite Depeſche nach 
Amſterdam geſendet werden, ſo daß durch eine ſolche Einrichtung gleichzeitig die folgenden 
Zeichen geſendet werden können: 
eins von Rotterdam nach Haag, 
eins von Rotterdam nach Amſterdam, 
eins vom Haag uach Amſterdam. 
Die Anwendung der Stromtheilung von Siemens und Halske würde, wenn fie 
möglich wäre, dann gleichzeitig auch die folgenden Depeſchen zulaſſen: 
eine vom Haag nach Rotterdam, 
eine von Amſterdam nach Rotterdam, 
eine von Amſterdam nach Haag. 
Die Löſung unſerer Aufgabe fordert alſo zunächſt die Beantwortung folgender Frage: 
„In welcher Weiſe iſt es möglich, auf einem Drathe zwei Zeichen gleichzeitig in derſelben 
Richtung zu ſenden? 
| Sollen zwei Telegraphiften, a und b, in Rotterdam jeder ein verſchiedenes Zeichen 
gleichzeitig nach dem Haag ſenden, welche dort unabhangig von einander auf zwei verſchie⸗ 
denen Apparaten aufgenommen werden follen, dann muͤſſen die beiden Ströme, welche fie ab- 
wechſelnd oder gleichzeitig durch das Niederdrücken der Schlüffel in die Linie bringen, noth⸗ 


wendig durch irgend etwas von einander verſchieden fein. Wäre dies nicht der Fall, fo mur, 


den die beiden Depeſchen auf den empfangenden Apparaten durch einander laufen, weil dann 
kein Grund vorhanden ift, warum die eine ausſchließlich auf den einen, die andere ausſchließ— 
lich auf den anderen Apparat ihre Wirkung ausüben ſollte. Ein galvaniſcher Strom iſt in 
ſeinen uns bekannten Wirkungen durchaus beſtimmt durch Richtung und Staͤrke, und wir 
können zwei galvaniſche Stroͤme nur durch eine Verſchiedenheit der Richtung oder durch eine 
Verſchiedenheit der Stärke von einander unterſcheiden. Die beiden Telegraphiſten muͤſſen alſo 
zwei Ströme in die Linie ſenden können, welche entweder durch ihre Richtung, oder durch 
ihre Stärke, oder durch beide zugleich von einander verſchieden ſind. Unſere Kenntniß der 
Eigenſchaften des galvaniſchen Stromes läßt keine andere Löſung zu. 

Unterſcheiden die beiden Ströme ſich allein durch ihre Richtung, d. h. ſind ſie gleich 
und entgegengeſetzt, dann muͤſſen ſie in dem Augenblicke, wo beide Telegraphiſten zugleich 
ihren Taſter ſchließen, ſich zu einem Strome zuſammenſetzen, deſſen Stärke 0 iſt: es wird 
kein Strom in der entfernten Station wahrnehmbar werden, und dieſer Fall wird ſich des⸗ 
halb in keiner Weiſe von dem unterſcheiden, wo beide Telegraphiſten nicht ſchreiben. In der 
empfangenden Station wird man alſo nicht unterſcheiden können, ob beide Telegraphiſten 
ſchreiben, oder ob keiner von ihnen ſchreibt. Hieraus iſt erſichtlich, daß eine Verſchieden⸗ 
heit der Richtung des Stromes allein nicht ausreichend ift, um den gewuͤnſchten Zweck zu 
erreichen. Anders verhält es fih mit einer Verſchiedenheit in der Stromftärfe. Nehmen wir 
an, daß der Telegraphiſt a in Rotterdam eine Stromſtärke = x in die Linie geben kann, der 
Telegraphiſt b auf derſelben Station eine Stromftirfe = y. Dann werden auf der entfern⸗ 
ten Station, im Haag, drei verſchiedene Stromſtärken wahrgenommen werden: eine = x, 
wenn in Rotterdam a allein feinen Schlüffel niederdrückt, eine = y, wenn b feinen Strom 
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in die Linie giebt, und endlich eine Stromftarfe = x ＋ y, wenn beide gleichzeitig ſchreiben. 
Nehmen wir ferner an, daß es möglich wäre in der empfangenden Station im Haag zwei 
Apparate in ſolcher Weiſe einzurichten, daß der eine nur in den Fallen in Thatigfeit kommt, 
wo die Stromftirfe in der Linie = x oder =x +- y ift, während der andere nur auf die 
Stromſtärken y und X Ty anſpricht; dann werden auf dem einen Apparate alle Zeichen 
von a und auf dem anderen alle Zeichen von b von einander geſondert erſcheinen. Sehen 
wir nun zu, in welcher Weiſe dieſe Bedingungen erfüllt werden koͤnnen. 

Zunächſt fragt es ſich: in welcher Weiſe ſollen zwei Telegraphiſten verſchiedene Ströme 
in die Leitung bringen. Dies kann mit der gewöhnlichen Einrichtung des Schluͤſſels nicht 
geſchehen, weil dabei jedesmal, wenn die Batterie in und aus der Linie gebracht wird, durch 
die Bewegung des Schluͤſſels die Leitung der Linie einen Augenblick unterbrochen wird. Die⸗ 
ſer Augenblick kann zuſammentreffen mit dem, wo der zweite Telegraphiſt ein Zeichen geben 
will, und dazu einen Strom in die Leitung bringen muß, was nicht geſchehen kann, wenn 
die Linie unterbrochen iſt. Wir begegnen hier derſelben Schwierigkeit, welche die von dem 
erſten Erfinder des Gegenſprechens, Dr. Gintl, veröffentlichte (erſte) Methode unbrauchbar 
machte. Sie kann indeß auf eine ſehr bequeme und einfache Weiſe beſeitigt werden. 

Wir bringen hiezu eine bekannte Eigenſchaft des galvaniſchen Stromes in Anwendung. 
In Folge eines der Oh m'ſchen Geſetze foll, wenn eine Batterie durch zwei Leiter geſchloſſen 
iſt, der Strom zwiſchen beiden ſich ſo theilen, daß die Stromſtärken in dieſen beiden Zweigen 
ſich umgekehrt verhalten wie die Widerſtände derſelben. Beſteht der eine aus einem ſehr kur⸗ 
zen Leiter, der andere aus einem ſehr langen Drath, dann ſoll bei weitem der größte Theil 
des Stromes durch den kurzen Leiter, und nur ein kaum wahrnehmbarer Theil durch den 
langen Drath gehen. Wenn wir nun ſowohl die beiden Poldräthe der Batterie als die bet 
den Enden der Linienleitung zu der Are des Schlüſſels und zu dem Metallklötzchen führen, 
auf welchem das hintere Ende des Schluͤſſels aufliegt wenn derſelbe in Ruhe iſt, dergeſtalt, 
daß einer der Poldräthe der Batterie und eines der Enden der Linienleitung mit der Are des 
Schluͤſſels und der andere Poldrath und das andere Ende der Linienleitung — nämlich die 
Erdplatte — mit dem Ruhecontactkloͤtzchen des Schlüffeld in Verbindung find; dann ift die 
Batterie in der Ruhelage des Schlüſſels ſowohl durch den Körper des Schluͤſſels als durch 
die Linienleitung geſchloſſen. In dieſem Zuſtande des Schluͤſſels wird kein merkbarer Antheil 
des Stromes durch die Linie gehen, weil der Widerſtand des Schluͤſſels neben dem der Lei⸗ 
tung äußerſt gering if. Sobald indef der Telegraphiſt den Schluͤſſel niederdrudt, wird der 
kurze Schluß durch den Schlüſſelkoͤrper unterbrochen und es bleibt dem Strome kein anderer 
Weg offen, als der durch die Linie nach der fernen Station und durch die Erde zuruͤck. 
Durch die Bewegung des Schluͤſſels wird nun die Continuität der Linie nicht mehr 
unterbrochen. 

Zwei dergleichen Vorrichtungen können hintereinander in die Leitung gelegt werden 


Fig. 1. 
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wie in Fig. 1 und 2 in Seitens und Ober⸗Anſicht angegeben ift. Bei a und a’ befin- 
den ſich die Klemmſchrauben, in welchen die Poldräthe der Schreibbatterieen befeſtigt wer⸗ 
den. Von der Klemmſchraube b des linken Schlüſſels geht die Linienleitung ab, b' ift 
mit der Klemmſchraube b des rechten Schluͤſſels verbunden und von der Klemmſchraube b’ des 
rechten Schlüfjeld führt eine Leitung zur Erde. Durch Metallſtreifen, welche in das Holz 
der Fußplatte des Schlüſſels eingelaſſen, ſind a und b' in leitender Verbindung mit einander, 
und zugleich find dieſe durch die beiden metallenen Seitenftüde, welche die Axe des Schluͤſſels 
tragen, durch dieſe Axe ſelbſt und den Körper des Schluͤſſels in leitender Verbindung mit a 
und b. Der Zweck der Oeffnungen o und p wird fpäter erklärt werden. Wenn man tele: 
graphiren will, wird ein Metallſtöpſel in die Oeffnung p geftedt, welcher die Metallſchiene 
auf der die Klemmſchraube a befeftigt iſt, und die durch einen kleinen Zwiſchenraum von dies 
fer getrennte Schiene, welche die Klemmſchraube b trägt, mit einander verbindet. In der 
Ruhelage beider Schluͤſſel ſind die Batterieen in zwiefacher Weiſe, nämlich durch den kurzen 
Schluß von a uͤber d nach a' und durch die lange Leitung von a nach b, durch die Linie 
nach der fernen Station, durch die Erde zuruͤck und über H nach a’ geſchloſſen. Durch die 
Linie geht alsdann nur ein ſehr ſchwacher Theil des Stromes. Wird der Schluͤſſel niederge⸗ 
druͤckt, fo geht der ganze Strom durch die Linie, und einer jeden Niederbewegung des Schlüfs 
feld wird fo ein Zeichen auf der fernen Station entſprechen. Dieſe Bewegungen konnen nun 
mit beiden Schluͤſſeln unabhängig von einander ausgeführt werden, ohne daß der Zuſammen⸗ 
hang der Linie je unterbrochen wird. Der Ambos der Schlüſſel wird nun fuͤr die Leitung 
vollkommen überflüffig und iſt in der Figur auch fortgelaſſen. Es möchte indeß vielleicht 
wuͤnſchenswerth fein, ihn beizubehalten, weil er die Bewegung des Schlüffeld regelt, und die 
Telegraphiſten bei feinem Gebrauch gewöhnt find den Schlüffel fo weit nieder zu drücken als 
der Ambos es zuläßt. 

Wir kommen nun zu der Frage: in welcher Weiſe ſoll man die drei verſchiedenen 
Stromſtärken, welche möglich ſind, auf der empfangenden Station von einander unterſcheiden? 
Dies hat durchaus keine unuͤberwindliche Schwierigkeiten. Rufen wir uns die Einrichtung 
des Relais in's Gedaͤchtniß zurück. Es beſteht aus einem hufeiſenförmigen Stüd weichen 
Eiſens, welches mit einem in die Leitungskette eingeſchalteten langen, überfponnenen Drathe 
umwunden ift, und welches mägnetifch wird, fo oft ein Strom durch die Leitung geht. Dems 
zufolge zieht es ein Stud weiches Eiſen an, welches fih den Enden der Schenkel des Hufeiſens 
gegenüber befindet. Eine Feder trachtet dies weiche Eiſenſtück — den Anker — von dem Hufeiſen 
entfernt zu halten, ſo daß die magnetiſche Anziehung des Hufeiſens die Federkraft überwinden 
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muß, um dieſen Anker zu bewegen. Mit dieſem Anker iſt eine Einrichtung verbunden, ver⸗ 
möge welcher eine ſogenannte Localbatterie, die den Schreibapparat in Bewegung ſetzt, ges 
ſchloſſen wird, ſo oft das Hufeiſen ihn anzieht. Der Schreibapparat wird alſo nur dann 
ein Zeichen aufſchreiben, wenn der von der entfernten Station kommende Strom kräftig genug 
iſt, um dem Hufeiſen ſo ſtarken Magnetismus zu ertheilen, daß ſeine Einwirkung auf den 
Anker die Kraft der Feder zu überwinden vermag. 

Die Federn können mehr oder weniger ſtark angeſpannt werden; und dadurch iſt die 
Möglichkeit gegeben, ein Relais zu conſtruiren, deſſen Anker erſt angezogen wird, wenn die 
Stromftärfe in der Linie eine gewiſſe Höhe erreicht hat. Stellen wir uns nun vor, daß man 
in ſolcher Weiſe drei Relais eingerichtet hat, von denen das eine ſchon von einem Strome 
deſſen Stärke = x ift in Bewegung geſetzt wird, während das zweite erft bei einem Strome 
von der Stärke y (y > x vorausgeſetzt) und endlich das dritte erft bei einen Strom von 
der Stärke X Ty anſpricht. Man kann mit Sicherheit ſchließen: daß wenn das erſte Relais 
allein in Thätigkeit iſt, auch auf der correſpondirenden Station der Telegraphiſt a allein 
ſchreibt; wenn die beiden erſten Relais anſprechen, daß der Telegraphiſt b fdreibt, und 
wenn alle drei Relais anſprechen, daß beide Telegraphiſten der correſpondirenden Station gleich⸗ 
zeitig ihre Schluͤſſel niederdruͤcken. Man ſieht leicht die Möglichkeit ein, eine Einrichtung zu 
treffen, vermoge welcher die Schrift im erſten Falle allein auf einem Schreibapparate, im 
zweiten Falle allein auf einem anderen und im dritten Falle endlich auf beiden gleichzeitig 
aufgezeichnet wird. Iſt dies geſchehen, ſo werden auf dem einen Schreibapparate allein die 
Zeichen von a, auf dem anderen allein die Zeichen von b erſcheinen, und die Frage iſt gelöſt. 

Dies iſt allerdings vollkommen ausführbar, aber man muß bei der Anwendung auf 
die praktiſche Telegraphie nicht außer Acht laſſen, daß die Stromſtärke in der Linie durch 
Schwankungen im Widerſtande des Leitungsdrathes oder durch das Auftreten von Neben⸗ 
ſchließungen beim Feuchtwerden der Stangen fehe unbeſtändig ift, und daß in Folge davon 
die Stromſtärke y fo ſehr abnehmen kann, daß durch dieſelbe das zweite Relais nicht mehr, 
ſondern nur das erſte bewegt wird, und daß beim gleichzeitigen Niederdrücken beider Schluͤſ— 
fel die Stromſtärke X Ty nicht mehr im Stande ift das dritte Relais in Thätigkeit zu ſetzen. 
Es liegt auf der Hand, daß unter ſolchen Umſtänden nothwendig Verwirrung in den Depe⸗ 
ſchen entſtehen muß. 

Viel einfacher wird die Sache wenn man nicht allein die Stärke der Batterien, ſon⸗ 
dern auch die Richtung der Ströme verſchieden ſein läßt. Mag der Telegraphiſt a in Rot⸗ 
terdam uber eine Batterie von 10 Elementen, d über eine ſolche von 20 Elementen zu ver; 
fügen haben, und mag letztere fo aufgeſtellt fein, daß der Strom, welchen b beim Nieder- 
drucken feines Schlüffeld in die Leitung bringt, entgegengeſetzte Richtung hat wie der von a. 
Da der Widerſtand der Batterie im Vergleiche zum Widerſtand der Linie ſehr klein ift, fo 
kann man annehmen, daß die Stromſtärke der Anzahl der benutzten Elemente proportional 
iſt. Wir wollen alſo die Stromſtärke einfach nach der Anzahl der Elemente benennen. 

Wenn nun in Rotterdam 
a ſchreibt, ſo iſt die Steomftärte im Haag.. + 10 
. wenn b jchreibt, = = = e W 353 20 
und wenn a und b ſchreiben = = s „ cl 
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In den beiden Fällen, wo b den Schlüſſel druckt, hat alfo der nach Haag gelangende 
Strom eine entgegengeſetzte Richtung wie in dem Falle wo b nicht ſchreibt. Wir nennen 
dieſe Stromrichtung negativ. Nun hält es nicht ſchwer einen Apparat zu conſtruiren, der 
allein durch ſolche negative Ströme bewegt wird. In Fig. 3 iſt eine ſolche Vorrichtung ſkizzirt. 


Fig. 3. 


Zwiſchen den beiden Polen eines kreisförmigen Elektromagneten befindet ſich einer der 
Pole des Magnetſtabes N Z, welcher um eine horizontale, in Zapfenlöchern des kupfernen 
Trägers c lagernde Are drehbar iſt. Die Bewegung dieſes Magnetſtabes ift indef nur in 
einer Richtung (in der Figur mit N nach links) geſtattet, während ſeine Bewegung nach 
der anderen Seite durch den Metallarm d, an den er anliegt, verhindert wird. Der Magnet 
ſoll alſo, wenn N feinen Nordpol bezeichnet, nur dann von dem Elektromagneten angezogen 
werden, wenn die Umwindungen des letzteren in ſolcher Richtung von dem Strome durchlau⸗ 
fen werden, daß fein Suͤdpol links erſcheint. Die Feder » druckt den Magnet gegen das 
Ende des Metallarmes d. Beide Arme c und d ſtehen mit Klemmſchrauben a und a’ in 
Verbindung. Um den Elektromagnet ſind aus einem ſpäter anzuführenden Grunde zwei ver⸗ 
ſchiedene Drathe neben einander gelegt. So lange der Magnet nicht vom Elektromagnet 
angezogen wird, beſteht eine leitende Verbindung von a durch c, den Magnetſtab und d nach 
a, welche in der Figur durch eine punktirte Linie angedeutet iſt. Dieſe Leitung wird aber 
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unterbrochen ſobald der Magnet ſich in Bewegung ſetzt, weil er in dieſem Falle nicht mehr 
mit dem Ende von d in Berührung ift. 

Schalten wir nun im Haag dieſen Apparat in die Linie ein, und führen in die bei⸗ 
den Klemmſchrauben a, a, neben den Poldräthen einer Batterie die Enden der Leitung nach 
Amſterdam — nämlich in a das Ende des Liniendrathes, in a die Erdleitung — ein, fo 
verſieht er den Dienſt eines Telegraphiſten, der die im Haag anlangenden Zeichen unmittel⸗ 
bar nach Amſterdam weiter giebt. Die Batterie iſt auch hier wieder durch zwei Schließungs⸗ 
bogen geſchloſſen; durch einen kurzen, welcher in der Figur durch die punktirte Linie ange⸗ 
deutet iſt, und durch einen langen von a durch die Linie nach Amſterdam und durch die Erde 
und die Erdplatte nach a zurück. Kommt nun ein Strom von einer gewiſſen Richtung, 
z. B. ein negativer, im Haag an, fo wird der Magnet N 2 nach links abgelenkt und dadurch 
der kurze Schluß unterbrochen; es bleibt dem Strome der Batterie im Haag kein anderer 
Weg offen, als durch die Leitung nach Amſterdam und durch die Erde zurück, und das Zei⸗ 
chen wird ſo unmittelbar nach Amſterdam übertragen. Soll die Depeſche nicht in Amſterdam, 
ſondern im Haag ſelbſt aufgenommen werden, ſo hat man nur ſtatt der Amſterdamer Linie 
und der Erdleitung die Drathenden des Morſe-Schreibapparates in den Klemmſchrauben a a’ 
zu befeſtigen, und die Zeichen werden dann ebenſo gut im Haag ſelbſt aufgezeichnet werden, 
wie zuvor in Amſterdam, weil der Widerſtand der punktirt angedeuteten kurzen Leitung ver⸗ 
glichen mit dem Widerſtande der Umwindungen des Elektromagneten immer noch ſehr klein iſt. 

Alle Zeichen, welche der Telegraphiſt b in Rotterdam giebt, werden demnach durch 
dies Relais, welches wir ein Polar-Relais nennen wollen, nach Amſterdam durchtelegra⸗ 
phirt, oder, wenn man will, von einem Schreibapparat im Haag aufgezeichnet, ohne daß dies 
mit einem Zeichen, welches der Telegraphiſt a allein giebt, geſchehen kann, da dieſer, wenn 
er nicht gleichzeitig mit b feinen Schlüffel druckt, nur poſitive Ströme in die Leitung fendet. 
Sei nun noch ein zweites Relais vorhanden, welches ganz die gewöhnliche Einrichtung hat, 
alſo ſowohl auf poſitive, als auf negative Ströme anſpricht, und das wir deshalb ein 
Neutral⸗Relais nennen wollen. Daſſelbe fei fo eingerichtet, daß es den Strom einer 
zweiten Localbatterie ſchließt, in deren Kette ein anderer Morſe⸗Schreibapparat eingeſchaltet 
iſt, dann werden auf dieſem Schreibapparate alle Zeichen von a aufgeſchrieben werden; wenn 
nämlich a allein telegraphirt und einen Strom = +10 in die Leitung bringt, und wenn 
a mit b gleichzeitig Schluͤſſel drückt, wo der nach Haag gelangende Strom — 10 ift. Bliebe 
es hierbei, fo wäre die Aufgabe ſchon gelöſt; aber dies Relais wurde auch alle Zeichen von 
b allein, wo die Stromſtärke — 20 iſt, aufzeichnen. Von den drei möglichen Stromftärfen: 
＋ 10, — 10 und — 20, bringt alſo die letzte eine unbeabſichtigte Wirkung hervor, indem 
fie Zeichen auf den Schreibapparat überträgt, die nicht dahin gehören. Um dieſe Schwierig⸗ 
keit zu beſeitigen dient nun ein drittes Relais, welches das vorige zum Schweigen bringen 
muß, wenn es auf den Strom — 20 anſprechen will. Es iſt ein Polar-Relais und hat 
dieſelbe Einrichtung wie das erft beſchriebene und in Fig. 3 ſkizzirte. Die Feder, welche den 
genannten Magnet gegen das Stück d andrückt, hat aber eine ſtärkere Federkraft. Die Bes 
wegung des Magnets ift hierdurch fo erſchwert, daß dazu die doppelte Stromſtärke nothig 
iſt, wie bei dem erſten Relais. Dies Relais ſchweigt bei allen poſitiven Strömen und bei 
allen negativen Strömen, welche kleiner find als — 20; es ſpricht nur auf negative Ströme an, 
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deren ganze Stärke — 20 oder mehr beträgt. Es wird ſo aufgeſtellt, daß der Strom der 
Schreibbatterie durch daſſelbe und zwar längs der punktirten Linie der Figur, ſeinen Weg 
nehmen muß, um den Schreibapparat zu bewegen. In die Kette dieſes Schreibapparates 
ſind alſo zwei Relais eingeſchaltet: das neutrale Relais, welches den Strom auf jedes aus 
Rotterdam kommende Zeichen ſchließt, mag daſſelbe nun von a oder von b oder von beiden 
gleichzeitig gegeben ſein, und das letztbeſchriebene polare Relais, welches den von dem vori⸗ 
gen geſchloſſenen Strom in dem Falle, wo b allein Schluͤſſel druckt wieder unterbricht. Der 
Fall, bei welchem auf dem Schreibapparate nicht dahin gehörige Zeichen erſcheinen, wird durch 
dies letztere Relais ausgeſchloſſen. Benennen wir dieſe Relais in der Reihenfolge, wie wir ſie 
beſchrieben haben mit I, II und III, dann ift I ein Polar-Relais, II ein Neutral⸗Relais und 
III ein Polar⸗Relais, welches nur für ſtärkere negative Ströme anſpricht. Wenn a allein 
telegraphirt, wird nur II in Thätigkeit kommen, die Kette der zweiten Localbatterie wird ges 
ſchloſſen und das Zeichen erſcheint auf dem entſprechenden Schreibapparate. Wenn b allein 
ſchreibt, kommen alle drei Relais in Bewegung; I bringt den Strom der erſten Localbatterie 
in die Linie und ſendet das gegebene Zeichen nach Amſterdam oder ſchreibt es, wenn man 
will, auf einem beſonderen Schreibapparate im Haag auf; II ſchließt den Strom der zweiten 
Localbatterie und würde dadurch bewirken, daß das Zeichen auf dem für die Depeſche von a 
beſtimmten Schreibapparat erſcheint, wenn nicht in demſelben Augenblick auch III in Thätig⸗ 
keit käme und den Strom dieſer Localbatterie wieder unterbraͤche. Demnach gelangt das Zei⸗ 
chen nur nach Amſterdam. Sprechen a und b gleichzeitig, dann wird wieder I durch den 
dann eintreffenden negativen Strom bewegt und ſendet das Zeichen nach Amſterdam; II ſpricht 
ebenfalls an, und ſchreibt das Zeichen auf dem Schreibapparat im Haag auf, ohne daran 
durch III, welches bei dem Strome — 10 nicht in Thätigfeit kommt, behindert zu werden. 
Nennen wir den Schreibapparat in Amſterdam, auf welchem die Zeichen von b erſcheinen 
muͤſſen, B, den im Haag, auf welchem die Zeichen von a aufgezeichnet werden, A, dann wird, 

wenn a den Schluͤſſel niederdruͤckt, ein Zeichen erſcheinen auf .. A, 

wenn b den Schlüffel niederdriidt, ein Zeichen erſcheinen auf .. B, 

wenn a und b den Schlüffel niederdriden, ein Zeichen erſcheinen auf A und B. 

Und hiermit iſt die Aufgabe, zwei Zeichen auf einem Drathe in derſelben Richtung zu 
ſenden, gelöft. 
(Schluß im ſolgenden Heſte.) 
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Heberfiht der Finien und Stationen des deutſch - öſterreichiſchen 


Die mit einem bezeichneten Namen find feine Stationen, ſondern nur Anſchlußpunkte. 


Telegraphen- Vereins, 


weſche am 1. Januar 1856 in Betrieb waren. 


Die in () eingeſchloſſenen Statlonen find noch nicht eröffnet, oder zur Zelt proviforifd geſchloſſen. 


Länge 


Gefammtlange 
der Draͤthe 


in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 


' Zahl 
Nr. Bon bis za ange der 
einzeln | überhaupt 
K. K. Oeſterreichiſche Telegraphen: Linien. 
1.1 Wien @anferndorf*.... 5 
2.] Gaͤnſerndorfr .. Lundenbur gg 3 
3. | Lundenbur gg.. Brünn 1 
4.] Brünn Trũü bau 1 
5. TrübaWu Prag 1 
6. Prags Boden bac ch 73,7 1 
7.1 Qundenburg* .. . . | Prerau*. ...... 2 
8. | Prerau* . Olmütz 4 
9.] Olmütz. Trü bau 2 
müg Trũbau 282 

10. | Prerau su Schönbrunn 2 
11.] Schoͤnbrunn .... Oderberg u. preuß. Gr. CH 3 
12. Schönbrunn * Sp Troppau dei A e A 33 1 
13. | Oderberg Trzebinia * ..... 1 
14. | Trzebinia $ ..... Krakau 3 
15. Krakau arte Bochnia EES 1 
16. Bochnia de e ee Tarnow ....... 1 
17.1 Tarnow . ...... Rzeszo 2... 1 
18. | Rzeszow.. . 2... Przemysl ...... 1 
19. | Przemy ls. Remberg ....... 1 
20. Lemberg Be mare er Tarnopol e 1 
21.] Tarno pol Czernowitz 1 
22.] Czernowitz Nemericzeny“ (meld. Gr. 1 


115,8 


einzeln | überhaupt 
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Nr. Vo n bis 
Transport . 
23.1 Trzebinia * ..... Gzafoma*..... ; 
24.1 Czafowma *.. Myslowitz „(preuß. Gr.) 
25.1 Czakowba h.. . . Graniza * (ruff. Gr.) 
26.] Sänfernvorf*... .. Preßburg 
27.] Preß bug Neuhäuſels 
28.1 Neuhauſels .. Heger 
29.) Beth `, Gregld* ...... 
30.1 Czegleedd Szege din 
31.1 Szegedin Lovrin-xRnuun 
32.] Lovrinn Peterwardein 
33.1 Peterwardein Semlin 
34. Semlin Serb. Gr. a. d. Save“ 
35.] Neuhäuſel ss. Comorn 
36. Czegle dd Szolnoe nk 
37. Szolno te Debreczin 
38.) Lovri““n Temeswar 
39.] Temeswar Lugoeos 
40. Lu gos Herrmann ſtadt. 
41.] Herrmannſta dt. Kronſta dete 
42. Kronſtade Ober⸗Tomös (wall. Gr.) 
43. Lugos ve e ee e e Orfowa Ses ee eS, cide 
44. Wien e e e ee e o e Hetzendorf“ N 
45.] Hetzendorr kk Moͤdling g. 
46. Mödling“ oe e e o o Wien. Neuſtadt goth 
47.1 Wien. Neuſtadt Graz 
48. Gray... 2... Go ( ik 
49. Ciſl uu Steinbrücks 
50. Steinbrücke Laibae kn 
51. Laibaoeo e ST en 
52.1 Trielt .. 2.2... Capo d'Iſtria * 
53.] Capo d'Iſtria . . . | Piranoo 


Länge 
der Leitungen 
in geograph. Meilen. Leitungen. in geograph. Meilen. 


einzeln 


überhaupt 


233,9 


3,7 


0,3 


97,2 


4,1 


20,3 


65,4 


17,9 


79,0 


| 521,8 


Zahl 


der 


— mb ma ID fw DD DD 


N 


bd wD Eu Cu — 


bb, 


> Wi D Gd DD E hm 


Geſammtlänge 
der Dräthe 


einzeln 


4,2 
1,6 


0,3 


11,8 
25,6 
33,8 
29,4 
31,4 
19,4 
16,4 

9,1 

0,9 


8,2 


3,7 


16,6 


19,2 
23,1 
58,6 
36,8 

7,2 


17,9 


4,4 
3,9 
9,2 
46,0 
36,6 
10,2 
17,4 
27,0 
5,4 
24 


überhaupt 


315,6 


5,8 


0,3 


177,8 


8,2 


20,3 


144,9 


17,9 


162,5 


853,3 
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Nr. 


Goſpich 
Zara. 


.| Ragufa 


«| Kuffitein 
Inſpruck 
Feldkirch 
Bregenz 


[Wien. Neuſtadt 


ee >è o e % 8 


Capo d'Iſtria . . 
-| (Bifino) 


Hetzendorrs 
Schoͤn brunn 
Penzing 
Linz 


.e. % >o o 


e e > ò> . % O 


Salzburg 


Salzburg 


Länge 
bie ber Leitungen 
einzeln überhaupt 
Transport . 521,8 
Oeden burg 5,0 


Po[llgagazg 


Agra 


Raguſa 


Schoͤn brunn 
Penzing 
B ge ee 
Salzburg 
Kuffſtein 


Bregenz 
Unterhöchſteg (bay. Gr.) 


Schärding“ waver. Gr.) 


Oberried * (ſchwelz. Gr.) 


Hoͤchſt “ (ſchweizer. Gr.) 


Latus | 


117,2 


1,6 
| 812,7 


Zahl 
der 
in geograph. Meilen.] Leitungen.] in geograph. Meilen. 


kb, bei, be, be, be, be, Feb, 


> ké bb bé Fb bé AD AD Co 


Gefammtlänge 
der Dräthe 


einzeln überhaupt 
853,3 
5,0 
10,9 


9,4 


15,5 


1,3 


1,6 
| 1170,5 
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38 
© Länge l Zahl Gefammtlange 
Nr. Bon bis der ne der der Dräthe 
| in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln | übergaupt einzeln überhaupt 
Transport . 812,7 1170,5 
80.] Inn ſpruck k Bri ren 1 41,1 | 
81.1 Brirn ....... Botzen 1 5,5 
82.) Botzennn ATONE aan E 1 8,2 
83.| Trient Roverede 1 3,2 
84.1 Roverede Verona 1 9,2 
85. Verona Mantuunnn 1 5,6 
86.] Mantunn Luzzara * (moden. Grenze) 466 1 3,8 46,6 
87.1 Verona Brescia 1 8,8 
88.1 Brescia Trevigli voss 1 6,9 
89. Treviglio ao Mailand 2 9,0 
90.] Mailand Buffalora * (ſardin. Gr.) 25,0 1 4,8 295 
91. viglioa s Bergamo 1 2,9 
Treviglio 8 29 29 
92.1 Mailand. (Monza) 20 |. 1 2,0 
93. (Monza Como e 4,8 1 4,8 
94. Como ........ Chiaſſo * (ihmeiz. Gr.) 1,2 8,0 1 1,2 8,0 
95.] Mailand. ...... Parmeſan. Gren 60 ; 8,7 1 8,7 
(bei laces) 8,7 8,7 
96.) Verona Bicenza ... 2... 7,3 1 7,3 
97. Vicenzdga Padua... n 4,0 1 4,0 
98. Padua ....... Meſtre 3,7 1 3,7 
8 
99.1 Meitre*.... .... Venedi˖ig 1.6 16,6 2 3,2 182 
100.| Meſtre· s Treviſo 2,7 1 2,7 
101.] Vrevifo ....... Udine 14,3 1 14,3 
102.] Udine . ONT va ore ees aes 7,2 1 7,2 
103.1 Görz Rrieft . 22220. 
Gor; rieft 6,8 31,0 1 6,8 | 31.0 
Summa . 951,5 1315, 


Außerdem beſtehen in Oeſterreich zwei kurze Staats⸗Telegraphen⸗Linien, welche nicht Vereins⸗ 


Linien ſind, nämlich: 


104.| Peſth 
105.] Mödling g. 


er Ofen 


0,3 
0,6 


0,9 


Son See eS fg 


[Marburg 
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Eiſenac g 
Guntershauſen“ . 
Gunter6haufen*. . . 


e W 9 W ò o 9 
oo e òo o @ 0o 0 


Kr" 20er 
Bromberg 
Czerwinsg kk 
Dirſchau 


Marienburg 


Elbing 


Koͤnigsberg 


Gumbinnen 


Stettin 
(Paſewalk) 
. Anclam 
. Midow*...... 
Greifswald 
. Stralſundʒd 


EJ %% „% 00 


Länge 
der Leitungen. 


Defan... s... 17,5 
Cöthen 3,0 
Halle 4,7 
Weimar 11,7 
Erfurt 2,8 
Gotha 3,8 

Eiſenac cg 4,0 
Guntershauſen“ 11,9 
Gaffl........ 2,0 

Marburg ......- 12,5 
Gießen 3,6 

Sranffurt a M 8,9 86,4 
Magdeburg 6,7 6,7 
Leipzig Ca 46 
Stettin 18,7 

Kreuun z: 16,4 
Bromberg 19,3 
Czerwing h 11,4 

Dirfhau ...... 5,4 
Marienburg*.... 2,3 
Glbing........ 3,9 
Konigsberg ..... 15,8 
Gumbinnen 15,7 
Eudkuhnen“ (cuff. Gr.) 4,8 113,7 
(Pafewalf) 

Wnclam ....... 

Maddow * 

Greifswald 

Stralſund 

Putbuns 25,8 


237,2 


fi Wi bi & fi Mi OO WD d, d, dn 


pa 


» 


= m Fb Ga M Go bd fi Mi Ga 


k > ` ben, ben, ` kent, ua 
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Geſammtlänge 
der Draͤthe 


einzeln 


überhaupt 


A0 Ueberſicht der Linien und Stationen des deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen : Vereine. 
Länge Zahl Geſammtlänge 
Si Bon bi s der Leitungen der der Draͤthe 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln | überhaupt 
i Transport . 237,2 491,8 
31. | Czermingf* ..... Marienwerder 1 2,5 
: i + 
32. | Marienwerder. Marienburg 79 1 5,4 7,9 
33.1] Midow* ...... Wolgaſt. 1,8 2 3,6 
34. | Wolgaſ t. Swinemünde 5,7 75 1 5,7 93 
35. MR, -v NR ec HOR ES 11,4 22,2 
Kreuz Pofe 111 2 2 222 
36. berg. Thorn 6,9 1 6,9 
Bromberg Thorn 69 69 
37.1 Dirfhfau ...... Danzig 4,2 1 : 
Dirſchau anzig 42 4,2 42 
38. | Königäberg . - . - - Man 6,6 1 6,6 
e a 6,6 6,6 
39. | Gumbinnen F A e aa 9,1 1 9,1 
40.1 Til ſ ile. Memel. 13,2 1 13,2 
22,3 — 02233 
4.1Bealin...-.... PBotsdan ...... 3,6 5 18,0 
42.1 Potsdam ...... Magdeburg 16,2 4 64,8 
43. Magdebug Oſchersleben 5,1 A 20,4 
44.| Ofcheröleben . - .. Braunſchweig 8,9 4 35,6 
45. | Braunfdweig . . . . Hannover 8,1 4 32,4 
46. | Hannover Minden 8,6 4 34,4 
47. | Minden Oeynhauſen 2,0 4 8,0 
48.] Oeynhauſen Hamm 13,2 4 52,8 
49. | Hemm Dortmund 4,2 4 16,8 
50.] Dortmund Oberhaufen* .... 6,5 4 26,0 
51. | Oberhauſen . . Duisburg 1,0 6 6,0 
52. | Duisbung Düffelvorf...... 3,4 4 13,6 
53. | Düffelorf . - . . . . NR 5,1 4 20,4 
54. | Deug e.a.’ GOWN: ee 0,3 2 0,6 
55. Gdn. ........ Aachen 9,4 2 18,8 
56. Aachen besthal“ (belg. Gr. 2,0 
ch Herbesthal“ (belg. Gr.) 97,6 2 4,0 3726 
57. Ham Münſter 4,6 1 4,6 
au 4,6 
58. | Oberhauſen . ... | Babberich* cniever!.Gr.) 11,0 2 22,0 
— 110 22,0 
59. | Diffeldorf...... Elberfeld 3,8 1 3,8 
| „ 3,8 3,8 
Late . | | 420,7 | 974,2 


- 


ee — 
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Länge Zabl Gefammtlinge 
Nr. Bon bis der Leitungen = der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln überhaupt 
Transport. 420,7 974,2 
60. | Deug ........ Neuwied 2 20,6 
61. | Neuwied Goblen ....... 2 5,0 
62. | Cobleng ....... Mien 2 30,8 
63. | Trierer Fraulautern 2 18,4 
64. | Fraulautern... . . Gaarbrid ...... 2 7,0 
65. Saarbrücckk Franzoͤſiſche Grenze“ ALA 2 1,0 828 
66. Trier Luren burg 62 1 6,2 62 
67.1 Coblenn....... Ems 2 4,8 
68. Ems Wiesbaden 2 15,8 
69. | Wiesbaden Frankfurt aM. 152 2 9,8 SH 
70.] Aachen Bocholz * (attert, Gr.) 12 1 1,2 Se 
71.J Verlin Wittenberge 3 51,0 
72. | Wittenberge Hagenow 3 26,7 
73. | Hagenoeww Bühn ...... 3 18,9 
74. | Buchen Hamburg 4 25,6 
j g 38,6 122,2 
75. | Büchen Lubeck 6,5 1 
76. Berlin. . . Frankfurt a. d. O. 2 
77.] Frankfurt a. d. O. Liegnitz 2 
78. Lieg niz Breslau 2 
79.1 Breslau... .... Oppellruns 2 
80.] Oppeln Coſel 2 
81. Cofell ........ Ratibor 2 
82. | Ratibor 2... Oderberg“ (öfter. Gr.) 72.3 2 
83. Coſſe ln Myslowitz . . 
84.1 Minslowig...... Oeſterr. Grenze 102 
85. | Myslowitz Ruſſiſche Grenze Gei 1 
Summa - | | 612,4 | 1378,4 


Eine Leitung von Berlin nach dem Königl. Schloffe in Charlottenburg von 1,1 Meilen 
Länge, mit einfacher Drathleitung, welche bis zur Eiſenbahnbrücke bei Charlottenburg an den Stangen 
der Berlin⸗Hamburger Linie geführt iſt, iſt lediglich für den Gebrauch des Königl. Hofes beſtimmt, 


und nicht als Vereinslinie eröffnet. 
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Länge Geſammtlänge 
der Leitungen der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 


einzeln | überhaupt einzeln | überhaupt 


Königl. Sächfifche Telegraphen Linien. 


1.] Dresden Rieſaia 6,7 Qt 
a lütte .......: Leipzig 9,1 158 27 
3. Rieſa Chemnitz 9,0 90 1 
4.] Dresden . Niederſedlit ze 1,0 2 
5. Niederſedlitz . . . . Bodenbach * (oſterr. Gr.) 8,0 90 1 
6. | Niederſedliz ... -| Pilnig.......-[ 06 06 1 
7.] Dresden Löͤbauus 10,8 1 
= l 
8. | Löbau ....... (Görlig). z 3,6 14,4 1 
9. | Löbau s Zittau (Schleifenlinie) 4,8 48 2 
10:1 Leipzig Altenburg. 5,7 1 
11. Altenburg Werdau 5,2 1 
12.1 Werdau? Plauen* ...... 6,0 1 
13. | Plauen „Hof“ (baper. Gr.) 6,4 1 
23,3 
14. | Werdau? Zwickau (Schleifenl.) 1.1 11 2 
Summa | 78,0 


t Die unterirdiſche dritte Leitung ift außer Betrieb geſetzt worden. 


Königl. Bayerifche Telegraphen: Linien. 


München .(Roſen heim) 


1. 1 
2. | (Roſenheim ) (Traunſtein )) 1 
3.] (Traunſtein .... Salzburg * (öſterr. Gr.) 1 
å. | Breilafjing* ..... Perchtesgaden EE 2 


Ueberſicht der Linien und Stationen des deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen- Bereing. 


Latus . 


| 192,8 


43 
Lange 3 abl Gefammtlinge 
; a : 
Nr. Von bi 8 es Senge , Bill, 
in geograph. Meilen. Leitungen. in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln überhaupt 
Transport 26,8 
5.] München Paſin ggg 5 5,0 
6.1 Paſin ggg Augsburg 4 30,0 
7. Augsburg Gunzenhauſenn . 2 29,6 
8.] Gunzenhauſen?n . Nurnberg 1 8,2 
9.] Nürnberg Fürther Kreuzung“. 2 1,6 
10. | Fürther Kreuzung? Bamberg 2 14,4 
11. | Bamberg Lichtenfels 2 9,0 
12. | Lichtenfels Culmbah * ..... 1 3,8 
13. | Culmbachs S 1 9,0 
110,6 
14. | Paſin ggg Starnberg 1 2,5 25 
15.] Gunzenhauſen“ An ſpach the 1 3,8 
16.1 Unfpad gh Nürnberg 1 6,0 os 
17. | Bürther Kreuzung. | (Fürth) ....... 2 0,4 "e 
18. | Lichtenfels Coburg 1 2,0 
19.| Coburg Meiningen 1 8,8 
20.] Meiningen Gotha 1 9,9 
20,7 
21.] Culmbah* ..... Bayreuth 2 6,0 60 
22.] Muͤnchen Landshure 1 9,0 
23.] Landshut Regens burg 1 9,0 
24.] Regensburg Eë RE rend 1 16,4 
25. | Paſſau Schaerding“ (öſterr. Gr.) 1 2,5 Se 
26.1 Augsburg Una ae ass 1 10,0 
10,0 
27. | Augsburg. Kempten 1 13,8 
InDaU. 2... ee ee 8,8 
28. | Kempten Lindau 1 22,6 
29.1 Kempten Hohenſchwangau 1 ol D 
30. Lindau Oeſterreich. Grenze p 
bei Bregenz 1 0,7 
| 0,7 
31.] Lindan Württemberg. Grenze ww 
bei Friedrichshafen“ 1 13 
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Lange Zahl Geſammtlänge 
Nr. Bon bie ber Leitungen ver der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln überhaupt 
Transport 192,8 254,3 
32.1 Bamberg Haßfurt 2 8,4 
33.1 Haßfurt td Schweinfurt 2 6,2 
34.] Schweinfurt Wurzburg 2 12,6 
35. | Wurzburg Lohr 2 14,6 
$ 
36. | Lohnrttrn«!n“ ev Afchaffenburg .... 25,91 2 10,0 51,81 
37. Schweinfurt Kiſſingen 1 3,3 
| chweinfu fing 3,3 3,3 
38.1 Aſchaffenburg . . | Offenbah...... 3 12,0 
39.1 Offenburg ankfurt a M. 6 7,2 , 
f 8 Crane 5,2 19,2 
40. | Offenbach Darmftart...... 4,0 3 12,0 
41. | Darmſtadte Worm 5,5 8 16,5 
42. | Worm Ludwigshafen 2,8 2 5,6 
43. | Ludwigshafen Speyer 3,0 2 6,0 
44.] Speyer (Germersheim) 2,3 2 4,6 
45. | (Germersheim) Landau 2,7 2 5,4 
46. | landau ....... Weißenburg“ (franz. Gr.)“ 3,2 2 6,4 
23,5 56,5 
47. | Worm Mainz 6,2 6,2 
48.1 Mainz Bingen 4,1 1 4, 
ainz Bingen 1 1 103 
Summa .| 261,0 | 395,4 


ei 


t Durch Verlegung der TelegraphensLinie von der Staatsſtraße an die Eiſenbahn haben ſich die Längen 
der Linien gegen früher geändert. 


Ulm 


Friedrichshafen 


Ulm 


Königl. Württembergiſche Telegraphen: Linien. 


Friedrichshafen 1 
.  Bayerifche Grenze 1 
Stuttgart ...... 2 
Bruchſall 2 
Heilbronn 1 


Summa 43,0 


Ueberſicht der Linien und Stationen des beutfchsöflerreichifchen Telegraphen - Vereins. 45 


Länge Geſammtlänge 
der Leitungen. ber der Drätde 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 


Nr. 


einzeln | überhaupt 


1:1: Ha00: ge EE (Schiedam) 3 
2. | (Schiedam) Rotterdam 3 
3. | Rotterdam... . . . Dordrecht. 2 
4. Dordrecht. Breda 2 
5. Breda Belgiſche Grenze 139 2 
6. | Breda (Roozendaal) .... 1 
7. (Roozendaal) . . . . | (Bergen op Zoom) 1 
8. | (Bergen op Zoom). (Tholen 1 
9. | (Tholen) - - Goes 1 
10. Goes Middelburg 1 
11.] Middelburg Vliſſingen 1 
13,9 
12. Haag (Harlem) 3 
13. (Harley )))) Amſterdam 3 
14. | Amſterdamm Utrecht SC 6 
15. Utrecht. Arnhem 5 
16. | Arnheimm Babberich“ (preuß. Gr.) 2 
24,2 
17.] Utrechhtte Gorin chm 2 
18. | Gorinchem Breddzta 9 5 1 
19.] Utrecht Gulenborg. .... - 1 
20. | Culenborg (Bommel ))) 1 
21. (Bommel) Herzogenbuſc h 78 1 
22.] Arnheim Zütphen 2 
23. | Zütphen Deventer 1 
24. | Deventer Zwolle 1 
25. Zwolle Meppel 1 
26. Meppel Aſſen | 1 
27. | Aſſen Groͤningen 1 
28. Groningen ..... Leeuwarden 31,5 1 
Zu ree v Grenze“ 
29.1 Zuͤtphen Some Bi ara 95 1 
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Länge Zahl Geſammtlänge 
Nr. Bon bis der Leitungen ber der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln überhaupt 
Transport . 110,3 213,0 
30. | Arnheim (Nimwegen) 2,5 1 
31.] (Nimwegen) (Venlo) 8,7 1 
32. (Venlo) (Roermond 3,2 1 
33. (Roermond Maſtricht 5,8 1 
34.] Maſtri cht Bocholz“ (preuß. Grenze) 4.1 24.3 1 
Summa | 134,6 


Königl. Sannoverfche Telegraphen⸗Linien. 


1.1 Hannover Lehrte 3 
2.] Lehrte Gli. 2 
3.1 Celle. Lüneburg 2 
4.] Lüneburg Harburg 2 
5. Harburg Hamburg 243 4 Di 
6.| Harburg Brunshauſen (Stade) 4 
7.] Brunshauſen . . (Otterndorf) 4 
8. | (Otterndorf) Gurhafen ...... 1 
er 17,9 
9. | Hannover Nienburg 8 
10.1 Nienburg Verden 1 
11.] Verden Bremen nt 1 
12. Bremen Bremerhafen 1 
13. | Bremerhafen ....| Curþafen ...... 1 
45,6 
14. | Lehrte Hildesheim ..... 1 
3,3 
15.1 Hannover Böttingen ...... 1 
16. | Göttingen Caſſel 7 1 
— 22,4 
17.] Nienburg. Osnabrückk 2 
18. | Osnabrück Lingen i d 
19.1 Lingen Nordhorn“ (nlederl. Gr.) 2 
58,0 


200,2 
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47 
Länge Zahl | Gefammtlange 
Nr. Bon bis ber Leitungen ber ber Drathe 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln überhaupt 
Transport . 127,3 200,2 
20. | Lingen Papenburg 9,0 1 9,0 
21. | Papenburg Leer 2,3 1 2,3 
Leer Emden 3,4 3,4 
22. | Leer mben 147 147 
Summa .| | 142,0 | 214,9 
Großberzogl. Badiſche Telegraphen: Linien. 
1.1 Frankfurt a. M. . . . | Darmftadt...... 2 
2.1 Darmftadt ..... (Friedrichsfeld 2 
3. | (Friedrichsfeld. Manheim 11,7 4 25,8 
å. | (Friedrichsfeld) .. (Heidelberg) 4 
5. (Heidelberg (Bruchſal ))) 3 
6. | (Bruchſal) Durlach) 4 
7. (Durlach) Carls ruhe 5 
(Durlach) H 87 200 
Tah) ...... rbeim..... . 
8. | (Durlach) Pforzheim 34 1 3,4 
9. | Garlérube ...... (08) 4: nt 3 
10 (Dos) ae (Appenweier) 3 
11.] (Appenweier Kehl 5 
$ 
PA E E Franzoͤſiſche Grenze 106 2 35,0 
13.] (Appenweier) .. (Offenburg) 2 
14.] (Offenburg) (Freiburg) 2 
; iburg) .... Leopoldshoͤges 2 
n ä 176 | 35,2 
16. | Schweizer Grenze. | (Bafet) 77). 2 
17. (Baſel!l e (Waldshut) 1 
18. | (Waldshut | Conftang ...... 20,6 1 20,9 
Summa . 72,6 | 151,2 
Außerdem die Schleifenlinie : 
E „Baden 0,6 2 1.2 
19. | Oos Baden = Baten | | 06 | | | 12 


welche keine Vereins ⸗Station beſitzt. 


Die in () elngefaßten Namen find Eiſenbahn⸗Telegraphenſtatlonen, welche zur Beförderung von Privatdepeſchen im Sinne 
des Art. 23 res zwelten Nachtragsvertrages des deutſch ⸗öſterrelchiſchen Telegraphen⸗ Vereins ermächtigt find, mit Ausnahme der ba- 


diſchen Bahnſtation in Frledrichsfeld und der in Baſel, welche tiefe Befugniß 
Auf den längs Eiſenbahnen geführten Linien iſt einer der aufgeführten Dräthe hauptfächlich für den 


erſt mit dem 1. 


aber auch zur Beförderung der Privatcorreſpondenz. 


dry er 


halten. 
Bahndienſt beſtimmt, dient 
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Länge 
der Leitungen 


1.] Schwerin | Sagenom* wor 
2.1.Bagmom® ..... Ludwigsluſt 
3.] Schwerin Kleinenn 
4.| Kleinen Wismar 
5.] Kleinen (Bützow) 
6. (Bützow Roſtochchkek 
7.] (Bützow). Güſtro 
Summa. | 22,6 


Recapitulation. 


3a hl Länge 

der Verelnsſtationen. der Bereinälinien. 
Oeſterreich h 69 ... 951,5 geogr. Meilen 
Preußen 67. 612,4 s 
Bayern Seine Ar 32. 261,0 e 
Niederlande 21. 1346 = e 
Hannover 19 ... 1420 = s 
Sachſennnn G un 78,0 = e 
Württemberg 5 43,0 e 
DADEN A eek ©! Ara 726 = e 
Medlenburg- Schwerin 5 ... 22,6 = e 


Alſo in Summa für alle Vereinslinien 234 ... 2317,7 geogr. Meilen 


Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18, 


Geſammtlänge 
der Dräthe 


10,5 
6,4 
3,8 
30,3 
Geſammtlänge 
der Draͤthe. 
1315, 4 geogr. Meilen. 
13784 -~ e 
3954 = s 
237,3 « e 
2149 = s 
100,7 s 
66,2 = e 
151,2 e s 
30,3 e 
3889,8 geogr. Meilen. 
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` cette einiger Vorrichtungen auf den Königlich Schwe diſchen 
| Telegraphen- Stationen. 
Conſtruirt von A. H. Heller, Telegraphen: Stations - Director in Stockholm. 
l (Schluß von Seite 27 des vorigen Heftes.) | 
(Hierzu bie Kupfertafeln 1, V, VI.) 


Umſchalter für Zwifhenfationen 


Alle Zwiſchenſtationen mit einem Apparate wurden bei ihrer Errichtung mit ſo ein⸗ 
fach conſtruirten Umſchaltern verſehen, daß keine Unterbrechung der Telegraphenleitung durch eine 
unrichtige Bedienung derfelben entſtehen kann. Diefer umſchalter iſt auf der Tafel IV, Fig. 1. 
abgebildet, und die Verbindung deſſelben mit den übrigen Apparaten iſt ebenfalls dort anges 
zeigt. Ein einziger Stöpfel gehört zu dieſem Apparate. Goll die Schrift vorbeigehen, ohne 

aufgenommen zu werden, ſo wird dieſer Stöpſel in die Oeffnung 4, und, wenn man die durch⸗ 
gehende Schrift empfangen will, in die Oeffnung 1 geſteckt. Will man mit der einen oder 
anderen Seite correſpondiren, fo ſetzt man die Stöpfel in das Loch 2 oder 3. 

Nach und nach wurden mehrere Zwiſchenſtationen mit doppelten Apparaten verſehen, 
um deſto eher die Signale beantworten zu können, welche von der einen Seite ankommen, 
während die Stationen mit der entgegengeſetzten Seite correſpondiren. Gegenwärtig ſind auf 
beinahe allen Zwifchenftationen, Doppelapparate aufgeſtellt, welches Veranlaſſung gegeben hat, 
den Umſchalter noch mit einer Metallſcheibe zu verſehen, wie die Tafel IV, Fig. 2 zeigt, um. 
bei doppelten Apparaten nur einen einzigen Umſchalter nöthig zu haben. Auch dieſer ums — 
ſchalter kann niemals durch eine unrichtige Stellung der Stöpſel eine Unterbrechung der Lei⸗ 
tung verurſachen. Er hat auch den Vortheil, als Umſchalter für einen einfachen Apparat 

E e 
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dienen zu können, wenn der eine der Apparate zufälliger Weiſe unbrauchbar wird und kein 
Reſerveapparat vorhanden iſt. Er hat 2 Stöpſel, welche, wenn beide Apparate angewendet 
werden, folgendermaßen eingeſetzt werden. Sollen die Relais ausgeſchaltet werden, ſo ſteckt 
man ſie in die Oeffnungen 6 und 7. Wird durchgehende Schrift aufgenommen, ſo ſteckt man einen 
Stöpſel in die Oeffnung 6 oder 7, und, um ſowohl mit der einen als mit der anderen Seite 
getrennt correſpondiren zu können, in das Loch 4. Die Löcher 1 und 2 dienen zur Auf⸗ 
nahme des Stöpſels, welcher bei einzelnen Stellungen nicht in Gebrauch kommt. Wenn man 
blos den Apparat zur Linken anwendet, kann man mit der linken Seite correſpondiren, wenn 
man die Stöpſel in die Oeffnungen 4 und 7 einſetzt, und mit der rechten Seite durch das 
Einſtecken derſelben in 3 und 7. Iſt nur der Apparat zur Rechten brauchbar, fo kann man 
mit der rechten Seite ſprechen, wenn die Stöpſel in 4 und 6, und mit der linken Seite, wenn 
ſie in 5 und 6 geſteckt werden. 


Umſchalter für Uebertragungsſtationen. 


Auf den ſchwediſchen Telegraphen⸗Linien zwiſchen Stockholm und Helſingborg, 
wovon die eine der weſtlichen und die andere der öſtlichen Küfte entlang läuft, und jede für 
ſich eine Länge von ungefähr 130 geographiſche Meilen hat, ſind Uebertragungsvorrichtungen 
auf 2 Stellen an jeder Linie aufgeſtellt, nämlich auf der weſtlichen Linie in Oerebro und 
Gothenburg, und auf der öſtlichen in Norrköping und Calmar. 

Das Uebertragen in Oerebro und in Norrköping findet jedoch blos in Ausnahms⸗ 
fällen, bei ſehr ungünftiger Witterung, ſtatt, und mehrere Monate nach einander iſt die Cor⸗ 
reſpondenz zwiſchen Helſingborg und Stockholm ſogar ohne jede Uebertragung ungehin⸗ 
dert gefuͤhrt worden. Die Uebertragungsſtationen wurden daher mit zweien Umſchaltern von 
einer ſolchen Conſtruction ausgeſtattet, daß ſie augenblicklich in eine gewöhnliche Zwiſchenſta⸗ 
tion mit doppelten Apparaten verändert werden konnten, wenn das Uebertragen uͤberfluͤſſig 
erſcheinen würde. Dieſe Umſchalter find nun zu einem einzigen vereinigt worden, welcher auf 
der Tafel IV, Fig. 3 in natürlicher Größe dargeſtellt if. Die Tafel V zeigt die Apparaten- 
verbindung einer ſolchen Zwiſchenſtation mit Uebertragungsvorrichtung. Die Uebertragung 
wird durch die Schreibapparate vermittelt. Die Stellung der 3 Stopfel in dem Umſchalter 
ift für Uebertragung in den Oeffnungen 1, 6 und 8. Wenn 2 Stöpſel in den Oeffnungen 
5 und 7 ſich befinden, kann man durch die verſchiedene Stellung des dritten Stöpſels alle 
diejenigen Verbindungen herſtellen, welche bei einer Zwiſchenſtation mit doppelten Apparaten 
vorkommen. Die Schrift umgeht nämlich das Relais, wenn der Stopfel in Z eingeſetzt 
iſt und wird von den Apparaten aufgenommen, wenn der Stöpſel in 2 oder 4 ſteckt. Die 
Stellung deſſelben in der Oeffnung 1 geſtattet die Correſpondenz ſowohl mit der einen als 
mit der anderen Seite. Aus der Tafel V it auch erſichtlich, daß die beiden Stromwender auf 
derſelben Fußplatte aufgeſtellt ſind. 


Umſchalter für Zwiſchenſtationen mit mehreren Leitungen und für Eckſtationen. 

Ein Umſchalter für Zwiſchenſtationen mit mehreren Leitungsdräthen und fuͤr Eckſtationen 
IR neuerdings conſtruirt worden. Die Tafel VI zeigt eine Abbildung davon in natürlicher 
Größe in Fig. 1 in Oberanſicht und im Fig. 2 in Durchſchnitt. Er beſteht aus 24 auf einer 
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iſolirenden Fußplatte in einiger Entfernung von einander befeſtigten Metallſcheiben, und iſt 
mit Verbindungslöchern und 6 Stöpfeln verſehen. Die Scheiben a, a, a find durch eine in 
der Unterlage liegende Metallſchiene x, an der fie vermittelft Schrauben y befeſtigt find, in 
ſteter metalliſcher Verbindung mit einander. Auf dieſelbe Weiſe ſind alle Scheiben, welche 
mit derſelben Bezeichnung verſehen ſind, je drei und drei mit einander verbunden. Die Linien⸗ 
draäͤthe werden an den Scheiben 1, 2, 3, 4, 5 und 6 befeſtigt, und an den duferen der ver- 
bundenen Scheiben a, b, c, d, e und f endigen die Drathe, welche zu den Blitzableitern und 
weiter zu den Galvanometern oder Apparaten fuͤhren. Der Ausſchalter der Galvanometer 
und die directe Vereinigung der Drathleitungen mit der Erde geſchieht durch die Vereinigung 
der Scheiben in den Blitzableitern. Dieſe Conſtruction geſtattet, durch die Vereinigung der 
6 in einer Reihe ſtehenden Scheiben, auch eine fuͤr gewiſſe Eckſtationen paſſende Veränderung. 


Ueber ein Problem der elektriſchen Telegraphie. 
Gleichzeitige Beförderung zweier Depefchen auf einem Drathe in derſelben Richtung. 


Von Dr. J. Bosſcha jun. in Leyden. 


(Schluß von Seite 34 des vorigen Heſtes.) 


Werden nun um jedes der Relais, wie in Fig. 3, zwei Drathumwindungen gelegt, 
und der Strom in der ſprechenden Station getheilt und in der von Siemens und Halske 
angegebenen Weiſe durch die beiden Umwindungen des eigenen Relais in entgegengeſetzten 
Richtungen geführt, ſo kann von jeder Station in demſelben Augenblicke auch zuruͤcktelegraphirt 
werden, ohne daß die Relais dieſer Station durch den eigenen Strom irgendwie afficirt wer⸗ 
den“), und dies eröffnet die Möglichkeit, vier Zeichen gleichzeitig durch einen Drath zu ſen⸗ 
den. Hierdurch iſt das Problem auch in ſeiner größeren Allgemeinheit gelöſt. Von den drei 
Relais, welche in die Linie eingeſchaltet werden, ſind alſo zwei vollkommen unabhängig von 
der Stärke des Stromes, und muͤſſen nur der Bedingung genügen, der ein jedes Relais 
unterworfen iſt, daß fie nämlich empfindlich genug find. Mit anderen Worten, es iſt nöthig, 
daß der Strom eine gewiſſe Stärke beſitze, damit das Telegraphiren möglich ſei. Dieſe Bes 
dingung muß auch beim gewöhnlichen einfachen Telegraphiren erfüllt werden, ſo daß hierdurch 
keine neue Schwierigkeit für die von uns vorgeſchlagene Telegraphirungsweiſe entſpringt. Nur 


*) Iſt dies nicht eine Täuſchung? Es iſt uns nicht einleuchtend, daß die gegenwärtige Doppelſprechmethode 
fo ohne Weiteres mit dem Gegenſprechverſahren combinirt werden kann; wenn a mit feinen Correſpondenten gez 
genſpricht, ſo wird, wie es ſcheint, die Schrift von b geſtört werden. D. Red. 
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das Polars Relais‘ III ift der Einſchränkung unterworfen, daß es ein gewiſſes Marimum 
von Empfindlichkeit nicht überfchreiten darf. Gonft wäre es möglich, daß es nicht allein von 
dem Strome = — 20, ſondern auch vom Strome — 10 in Bewegung geſetzt wird, was 
nicht ſein darf. Kb 

Dies ift die einzige neue Schwierigkeit bei der beſchriebenen Methode; die Unficherheit, 
zu welcher ſie Anlaß geben kann, entſpringt daher, daß der Strom — 10 durch Verminderung 
des Widerſtandes der Linie ſo anwachſen kann, daß er das Relais III bewegt. Es iſt klar, 
daß man dieſe Unſicherheit durch Vermehrung der Anzahl der Elemente beider Batterieen nach 
Belieben vermindern kann. Diſponirt der Telegraphiſt a über eine Batterie, welche die Strom⸗ 
färfe ＋ 30, der Telegraphiſt b über eine ſolche, welche die Stromſtärke — AO liefert und 
ſpannt man die Feder des Relais III ſo ſtark an, daß daſſelbe erſt beim Strome — 40 an⸗ 
ſpricht, dann kann der beim gleichzeitigen Sprechen beider entſtehende Strom — 10 bis — 40 
anwachſen ehe er Störungen in der Doppelcorreſpondenz herbei fuͤhren wird, und dazu wäre 
nöthig, daß der Widerſtand der Linie fih bis auf 1 feines Werthes verminderte.“ 

Bei der vorgeſchlagenen Einrichtung der Schlüffel waltet noch der Uebelſtand ob, daß 
der Strom der Telegraphirbatterie fortwährend geſchloſſen iſt, ſelbſt wenn von einem der Te⸗ 
legraphiſten keine Depeſche fortgeſendet wird. Es iſt dann der Weg des Stromes durch den 
ruhenden Schlüffelförper, den wir den kurzen Schluß nannten, beſtändig geſchloſſen. Die 
Stromſtärke in dieſem kurzen Schließungsbogen und in der Batterie wird hierbei ſehr beträcht⸗ 
lich ſein, und es wird in Folge deſſen eine beträchtliche Menge Zink nutzlos aufgelöſt werden. 
Dem kann indeß leicht vorgebeugt werden, wenn der Telegraphiſt nach Beendigung ſeiner 
Depeſche einen der Poldräthe aus der Klemmſchraube löſt und dieſe Verbindung wieder her⸗ 
ſtellt, wenn er wieder eine Depeſche fortſenden will. Das Einklemmen des Poldrathes ver⸗ 
anlaßt indeß, da es mit Sorgfalt geſchehen muß, einigen Zeitverluft und überdies ſteht zu 
befürchten, daß der Telegraphiſt vor Wiederbeginn der Correſpondenz die Verbindung herzu⸗ 
ſtellen vergeſſen kann. In dieſem Falle unterbricht er beim Niederdruͤcken feines Schlüſſels 
die Linie ganz, und da es moͤglich iſt, daß, während er telegraphirt noch eine, zwei oder drei | 
Depeſchen gleichzeitig durch den Drath gefendet werden, fo kann feine Nachläſſigkeit eine 
Störung auch diefer Correſpondenz zur Folge haben. Um dem vorzubeugen, ift an unſeren 
Schluͤſſeln noch eine kleine Vorrichtung angebracht. Die Metallſchiene, welche die Klemm: 
ſchrauben a und b trägt, ift bei p unterbrochen. Die gegenüberſtehenden Ränder der beiden 
Stücke, in welche die Schiene durch diefe Unterbrechung getheilt ift, find an einer Stelle halb- 
kreisförmig ausgeſchnitten, und unter dieſer ſo entſtandenen kreisförmigen Oeffnung befindet 
ſich in der hölzernen Bodenplatte eine kegelförmige Durchbohrung, deren Innenſeite mit einer 
ebenfalls in zwei von einander iſolirten Hälften getheilten Metallbekleidung verſehen iſt. Die 
eine dieſer Hälften befindet ſich in leitender Verbindung mit dem Stück der Schiene, auf 
welchem a ſteht; die andere mit dem, welches b trägt. Es beſteht daher zunächſt keine Tei- 
tende Verbindung zwiſchen a und b. In die coniſche Oeffnung paßt ein maſſiver Metalls ` 
ſtöpſel, welcher, hineingeſteckt, die leitende Verbindung zwiſchen den beiden Halbſchienen her⸗ 
ſtellt. Die Schienen, auf welchen b und b’ befeftigt find, find bei o in derſelben Weiſe unter⸗ 
brochen und mit einer coniſchen Oeffnung verfehen und der Stöpfel, der in p geſteckt werden 
kann, paßt auch in o. Wenn der Telegraphiſt Zeichen giebt befindet th der Stöpſel in p; 
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die kurze Leitung ift dann in der Ruhelage des Schluͤſſels geſchloſſen und beim Niederdruͤcken 
deſſelben tritt der Strom in die Linie. Nach Beendigung des Telegraphirens wird der Stöp⸗ 
ſel von p nach o geſetzt, und fo der kurze Schluß der Batterie unterbrochen. Kommt es 
nun vor, daß der Telegraphiſt vergißt den Stöpſel wieder von o nach p zurüdzufegen ehe 
er eine neue Depeſche zu geben anfängt, ſo bleibt freilich ſeine Batterie ungeſchloſſen, aber 
beim Niederdrücken feines Schluͤſſels wird doch die Linie nicht unterbrochen, weil eine leitende 
Verbindung von b über o nach b' beſteht, und die Zeichen des anderen Telegraphiſten werden 
nicht geſtört. Seine Fahrläſſigkeit hat alſo allein die Folge, daß von der Depeſche, die er 
ſelbſt abtelegraphirt kein einziges Zeichen an ſeine Beſtimmung gelangt, er alſo fruchtlos arbeitet. 

Aus dem Vorſtehenden iſt erſichtlich, daß wir zur Löſung unſerer Frage durch Ver⸗ 
bindung zweier Methoden der Doppelcorreſpondenz gelangt find. Die eine iſt die, deren Idee 
zuerſt von Dr. Gintl ausgeſprochen, und welche durch Siemens und Halske verbeſſert 
und brauchbar gemacht worden; die andere beruht auf einem ganz neuen Princip und ver⸗ 
wirklicht das Doppelſprechen inſofern in mehr allgemeiner Weiſe, als ſie nicht allein zwei 
Depeſchen in entgegengeſetzter, ſondern auch in derſelben Richtung zu ſenden erlaubt. In der 
That haben wir von dieſer Methode bei der Löſung des vorliegenden Problems allein Ge⸗ 
brauch gemacht, um zwei Zeichen gleichzeitig in derſelben Richtung zu geben; aber es iſt un⸗ 
ſchwer zu erkennen, daß ſie ebenſo gut angewendet werden kann, um zwei Zeichen in entge⸗ 
gengeſetzten Richtungen durch denſelben Drath zu ſenden. Sie lehrt nämlich ganz allgemein 
zwei in denſelben Drath gebrachte Zeichen von einander geſondert auf verſchiedene Apparate 
zu bringen, ohne daß der Erfolg des Verfahrens irgendwie abhängig iſt von dem Orte, wo 
die Apparate in der Linie aufgeſtellt ſind. Bei der auf den vorigen Seiten beſchriebenen 
Einrichtung befanden ſich zwei Telegraphiſten mit ihren Batterieen und Taſtern in Rotterdam 
und die drei Relais mit den zugehörigen Schreibapparaten in der anderen Station im Haag. 
Nichts verhindert indeß, einen Telegraphiſten mit ſeiner Batterie und mit ſeinem Schlüſſel 
nach dem Haag zu verſetzen und dagegen in Rotterdam die Apparate aufzuſtellen, welche die 
von ihm gegebenen Zeichen aufſchreiben. Sei nun der Telegraphiſt b mit der Batterie, die 
eine Stromſtärke = — 20 liefert im Haag und das erſte Relais mit feinem Schreibapparat 
in Rotterdam aufgeſtellt, dann wird ſich in Rotterdam ein Apparat befinden, der alle vom 
Haag gegebene und einer im Haag der nur die aus Rotterdam kommenden Zeichen aufſchreibt. 
So können alſo zwei Depeſchen gleichzeitig in entgegengeſezten Richtungen durch denſelben 
Drath geſendet werden. 

Auch in dem Falle kann die von uns vorgeschlagene Methode, wie wir glauben, nütz⸗ 
liche Anwendung finden, wenn der telegraphifche Verkehr auf einer Linie nicht fo ſtark zuge⸗ 
nommen hat, daß man vier Depeſchen gleichzeitig befördern muß, und man mit zweien aus⸗ 
reicht. Sie ſcheint uns dann ſelbſt Vorzuͤge vor der Methode von Siemens und Halske 
zu haben. Dieſe fordert, daß die Nebenſchließung des Stromes, in welcher die zweite Um⸗ 
windung des Relais liegt, ſtets denſelben Widerſtand beſitzt, wie die Linie. Dieſe letztere iſt 
ſehr veränderlich, und hieraus ergiebt ſich die Nothwendigkeit den Widerſtand der Nebenſchlie⸗ 
ßung jedesmal mit Hülfe eines Rheoſtaten zu modificiren. Da es nicht unmittelbar erſichtlich 
iſt, in welchem Sinne die Modification angebracht werden muß, ſo veranlaßt dies immer 
einigen Aufenthalt. Benutzt man die von uns beſchriebene Einrichtung, fo ſcheint das Beruͤck⸗ 
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ſichtigen der Veränderungen in der Leitung einestheils leichter ausführbar und anderntheils 
iſt es auch weniger dringend nöthig. Der Telegraphiſt b, der ſich im Haag befindet, arbeitet 
mit der negativen Batterie und auf ſeiner Station befinden ſich die Relais II und III, von 
denen das eine ein neutrales, das andere das Polar-Relais iſt, welches nur von ſtarken 
Strömen in Bewegung geſetzt wird. Nur dies letztere ift hinſichtlich des Maximums feiner 
Empfindlichkeit einer beſchränkenden Bedingung unterworfen. Es muß ſprechen, wenn der 
Telegraphiſt b ſchreibt, a aber nicht. Es kann nun dem Telegraphiſten b nicht ſchwer fallen 
ſich augenblicklich zu vergewiſſern, ob dieſe Bedingung erfüllt iſt. Er braucht nur einen Au⸗ 
genblick abzuwarten, wo a nicht arbeitet, dann feinen Schlüffel niederzudrucken und beobach⸗ 
ten, ob fein Polar⸗Relais in Bewegung kommt. Geſchieht dies nicht, fo war die Feder zu 
ſtark angeſpannt und er muß die Spannung vermindern. Fuͤrchtet er dagegen, daß das 
Polar⸗Relais zu empfindlich wird, fo hält er einen Augenblick feinen Schlüffel niedergedrückt, 
um ſich zu überzeugen, ob das Polar-Relais ſchweigt, wenn ein Zeichen aus Rotterdam kommt. 
Iſt dies nicht der Fall, ſo muß er die Feder ein wenig ſtärker anſpannen, bis das Relais nicht 
mehr bewegt wird. So kann er ſich auf einen Blick, während des Telegraphirens, von dem 
Zuſtande ſeines Relais uͤberzeugen und einen etwa vorhandenen Mangel verbeſſern. Das 
andere Relais im Haag und das einzige Relais in Rotterdam brauchen beide keinen beſonderen 
Bedingungen zu genuͤgen, ſo daß der Telegraphiſt in Rotterdam bei der Doppelcorreſpondenz 
auf nichts anderes zu achten braucht, als bei der gewöhnlichen einfachen Correſpondenz, und 
im Haag können durch das neutrale Relais keine neue Schwierigkeiten verurſacht werden. 
Sollte aber eine plötzliche Veränderung in der Linie eintreten, welche eine Vermehrung der 
Stromſtärke bewirkt, dann kann bei unſerer Einrichtung nur in der im Haag ankommenden 
Depeſche Verwirrung eintreten, während bei der Einrichtung von Siemens und Halske 
auch in Rotterdam die Schrift geſtört werden würde. ) 

Ueberdies haben wir ſchon bemerkt, daß die Gelegenheiten wo eine Aenderung der 
Federſtellung des Relais III und ebenſo die Gelegenheit zu Verwirrungen durch Unachtſam⸗ 
keit der Telegraphiſten oder durch ſehr plötzliche Veränderungen in der Linie, nach Belieben 
befchränft werden können, und daß durch eine Vermehrung der Zahl der Elemente in beiden 
Batterieen auch dieſe einzige Schwierigkeit, wenn man fie uberhaupt als ſolche gelten laffen 
will, vollſtändig genug beſeitigt wird. 
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Wotis über den weiteren Fortgang der Unter ſuchungen über das Problem 
der gleichzeitigen Beförderung mehrerer Depefchen auf einem Drathe in 
derſelben Richtung. 


Wir geben nachſtehend in Fortſetzung der im 10ten Hefte des vorigen Jahrganges 
abgedruckten Notiz eine kurze chronologiſche Ueberſicht deſſen, was ſeitdem in Betreff des Pro⸗ 
blems der mehrfachen Correſpondenz auf einem Drathe in derſelben Richtung zu unſerer 
Kenntniß gekommen iſt. 

Die Methode des Dr. Gintl iſt noch nicht bekannt geworden; die Sitzungsberichte 
der Wiener Akademie der Wiſſenſchaften Band XVII, Heft II, S. 284 weiſen nach, daß er 
die Beſchreibung deſſelben zur Wahrung feiner Prioritätsrechte am 19. Juli 1855 verſiegelt 
bei der gedachten Akademie niedergelegt hat. 

Herr Lieut. Siemens hielt in der Sitzung der Berliner phyſikaliſchen Geſellſchaft 
vom 25. Januar einen kurzen Vortrag uͤber die Doppelcorreſpondenz in entgegengeſetzten und 
in gleicher Richtung, worin er die im 12ten Hefte des vorigen Jahrganges abgedruckte Res 
clamation näher erläuterte. In Betreff der Doppelcorreſpondenz in derſelben Richtung theilte 
er mit, daß er ſich in Gemeinſchaft mit Herrn Halske ſeit Anfang 1855 mit dieſer Frage 
beſchäftigt habe und zwar in derſelben Richtung wie Herr Dr. Stark, daß er indeß 
auf dieſem Wege nicht zu überwindende Schwierigkeiten gefunden habe, indem Linien⸗ und 
Ausgleichungsſtrom ſich nicht in dauerndes Gleichgewicht bringen laſſen und die verſchiedenen 
Ströme, welche die Relais durchlauſen, den ſicheren Dienſt derſelben ſtören. Mit weſent⸗ 
lichem Erfolge ſeien dieſe Uebelſtände durch Anwendung eines dritten Relais beſeitigt worden, 
ohne daß es ihm jedoch ſeither gelungen ſei, eine allen Anforderungen der Praxis genügende 
Löſung zu finden. Er habe von dieſen Verſuchen bei mehreren Gelegenheiten denen, welche 
ſein Etabliſſement beſuchten, Mittheilung gemacht, und namentlich auch im Juli vorigen Jah⸗ 
res Herrn Prof. Pouillet in Paris einen Notiz darüber für fein neues Werk gegeben; auch 
Herrn Dr. Gintl habe er bei deſſen Anweſenheit in Berlin (es war dies, wenn wir nicht 
irren, im Auguſt) davon erzählt. Herr Siemens erwähnte ferner eine andere von ihm 
verſuchte Methode des Doppelſprechens, welche darin beſtand, daß durch denſelben Drath 
ſtarke Ströme in ſchnell wechſelnder Richtung und ſchwache Ströme von conſtanter Richtung 
geſendet wurden, und erſtere mittelſt eines elektrodynamiſchen, letztere durch ein gewöhnliches 
Relais aufgenommen wurden. Er bemerkte dabei, daß diefe Methode, wenn in Praris anz 
wendbar, den Vortheil haben würde, daß gleichzeitig das Gegenſprechen dabei Anwendung 
finden könnte, was bei Anwendung conſtanter Ströme, ſeiner Anſicht nach, nicht. möglich ſei. 
Endlich haben die gedachten Herren auch verſucht, die Abſtoßung gleich ſtark magnetiſirter 
drehbarer Magnete, welche bei beträchtlicher Ungleichheit der Ströme in Anziehung übergeht, 
bei dem leichteſten Relais zu benutzen, haben indeß hiermit weniger gute Reſultate erzielt, wie 
bei anderen Stromcombinationen, bei Anwendung von drei Relais. Uebrigens theilt uns 
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Herr Siemens mit, daß er Näheres über dieſe Verſuche in einem der nächſten Hefte von l 
Poggendorff's Annalen veröffentlichen werde. 

In den erſten Tagen des Februar ging uns der Aufſatz des Herrn Bosſcha zu, deſ— 
ſen Ueberſetzung im zweiten und dritten Hefte abgedruckt iſt. Derſelbe iſt, wie wir ſchon an 
anderen Orten erwähnten, in der Sitzung der holländiſchen Akademie vom 27. October 1855 
geleſen, und in Band IV, Seite 101 der Verhandlungen dieſer Akademie vollſtändig abge⸗ 
druckt, und eine ausfuͤhrliche Notiz daruͤber in Allgemeene Konst- en Letterbode Nr. 48 
vom 1. December 1855 abgedruckt. Der Herr Verfaſſer ſtellte uns in dem vom 30. Januar 
datirten Begleitſchreiben einen Nachtrag in Ausſicht, den er der gedachten Akademie am 
27. Januar dieſes Jahres vorgelegt hat; derſelbe iſt uns ſeitdem Mans zugegangen, und 
wird im nächſten Hefte mitgetheilt werden. 

Wenige Tage ſpäter, am 13. Februar, erhielten wir den Auſſatz des Herrn Dr. 
A. Kram er, welcher im erſten Hefte dieſes Jahrganges abgedruckt iſt. 

Unterm 25. Februar gab uns Herr Dr. Stark Nachricht von einer Abänderung feines 
Verfahrens, bei welchem er drei einfache Relais ohne doppelte Umwindung benutzt, deren Fe⸗ 
derſtellung nur verſchieden it, und welche deshalb eine weſentliche Vereinfachung herbeiführt. 
Gleichzeitig theilte er uns mit, daß er mit ſeinem Verfahren jetzt praktiſche Verſuche ange⸗ 
ſtellt und namentlich bei Anwendung ſeiner zweiten Methode ſelbſt mit mangelhaften Appara⸗ 
ten genügende Reſultate erhalten habe, und uͤberſendet uns als Probe zwei Papierſtreifen 
mit gleichzeitig von Wien nach Wiener Neuſtadt geſendeten Depeſchen, welche in der That 
eine durchaus fehlerfreie Schrift zeigen. In Betreff der Reclamation von Siemens und 
Halske bemerkt Herr Stark, daß er bei Darſtellung ſeiner Methode die Frage der prak⸗ 
tiſchen Brauchbarkeit vorläufig ganz unerörtert gelaſſen habe; die Brauchbarkeit könne natür⸗ 
lich erſt durch den Verſuch nachgewieſen werden, erſcheine aber allerdings ihm ſelbſt fraglich; 
wie denn überhaupt das Problem des Doppelſprechens in derſelben Richtung mehr ein theos 
retiſches Intereſſe haben dürfe. In der That hat ſich der Herr Verfaſſer von Anfang an in 
dieſem Sinne gegen uns ausgeſprochen, und hat nur auf unſere Aufforderung ſeine Unter⸗ 
ſuchung über dies ohne Zweifel ſehr intereſſante Problem bekannt gemacht. Ueber ſeine Me⸗ 
thode ſelbſt ſagt Herr Dr. Stark, daß er ſich dabei von der Anſicht habe leiten laſſen, daß 
die Combinationen die zweckmäßigſten ſeien, welche ſich den in Anwendung ſtehenden Syſtemen 
fo viel wie möglich anſchließen, daher habe er Ströme verſchiedener Richtung, Magnetanker 
und dergl. vermieden. 

Auch Herr A. Bernſtein hat feine Verſuche über das vorliegende Problem fortge⸗ 
ſetzt und uns über feine Bemühungen fortlaufend in Kenntniß erhalten. Schon im Januar iſt 
er von gleichgerichteten Strömen verſchiedener Stärke, die er anfangs anwendete, zum Gez 
brauche von Strömen verſchiedener Richtung übergegangen, anfangs mit Benutzung magnetis 
fher Relaislenker, ſpäter ohne ſolche. Nachdem es ihm gelungen die trägen Punkte zu bee 
feitigen, welche bei dieſem Probleme beim Stromwechſel, beim Uebergange des Magnetismus 
der Relaiskerne in den entgegengeſetzten ꝛc. einzutreten pflegen, hat er ein Apparatenſyſtem 
nach feiner Methode conſtruiren laſſen und damit am 10. März auf der hieſigen Telegraphens 
Centralſtation Verſuche angeſtellt, welche günſtig ausfielen, indem ſie die Unabhängigkeit der 
beiden gleichzeitig auf einem Drathe gegebenen Depeſchen von einander conſtatirten. Mit dem⸗ 


Projectirte oder im Bau begriffene Telegraphen s Anlagen. 57 


ſelben Erfolge wurde dieſer Verſuch einige Tage ſpäter auf der Stettiner Linie wiederholt, 
indem man zwei Dräthe dieſer Linie in Stettin verband und die dieſſeitigen Enden reſp. mit 
den Schluͤſſeln und den Relais verband. Herr Bernftein befchäftigt fih jetzt damit eine 
von ihm erdachte, von der gewöhnlichen abweichenden Art des Gegenſprechens mit der Dop⸗ 
peltſprecheinrichtung zu combiniren; in ſeiner gegenwärtigen Geſtalt erlaubt ſein Apparat zwar 
noch nicht, neben den zwei in gleicher Richtung gehenden Depeſchen gleichzeitig auch eine dritte 
in entgegengeſetzter Richtung zu ſenden; wohl aber geſtattet er, ſobald einer der in gleicher 
Richtung ſprechenden Telegraphiſten aufhört, ſofort und ohne etwas an den Apparaten zu 
ändern zur Gegencorreſpondenz überzugehen. D. Red. 
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Es ſind uns von verſchiedenen Seiten Mittheilungen geworden über die Neubauten von 
Telegraphen⸗ Anlagen, welche in den verſchiedenen Staaten Europa's für das laufende Jahr beabſich⸗ 
tigt werden; wir ſtellen dieſelben hier zuſammen. 


Defterreich. In einer von der K. K. öfterreichifchen Telegraphen⸗Verwaltung überſendeten 
Specialkarte des dfterreichifdjen Telegraphen⸗Netzes find die folgenden Linien als „im Bau begrifs 
fen“ verzeichnet: 

1) eine Linie über Bruck an der Leitha nach Raab; 

2) eine vierte Drathleitung zwiſchen Wien und Mödling; 

3) eine neue (dritte) Drathleitung auf der ganzen Linie von Wien nach Linz; 

4) eine neue Linie von Linz über Budweis nach Prag; 

5) eine zweite Drathleitung auf der ganzen Strecke von Prag bis zum ſächſiſchen Anſchluß⸗ 
punkte bei Bodenbach; 

6) eine neue Linie von Auſſig bei Bodenbach über Teplitz, Saatz, Carlsbad, Marienbad, 
Franzensbrunn zur bayeriſchen Grenze bei Ach und zum Anſchluß an die bahyeriſchen 
Linien, ſowie eine dritte Drathleitung zwiſchen Auſſig und Bodenbach; 

7) eine Zweiglinie von Zloczow, zwiſchen Lemberg und Tarnopol zur ruſſiſchen Grenze 
bei Brody; 

8) eine Linie von Püspök-⸗Ladany, zwiſchen Szolnok und Debreczin, nach Großwardein; 

9) eine zweite Leitung von Püspoͤk⸗Ladanh nach Debreczin, und 

10) eine neue Linie von Debreczin nach Kaſchau; 

11) eine Zweiglinie von Temesvar nach Arad; 

12) eine Linie von Padua über Rovigno zur Grenze des Kirchenſtaates bei Santa Madalena; 

13) eine zweite Leitung auf der Linie zwiſchen Verona und Venedig; 

14) endlich eine neue Linie von Bergamo über Lecco nach Chiavenna und muthmaßlich zum 
Anſchluß an die ſchweizeriſchen Linien bei Santa Croce nahe Caſtaſegna. 
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Preußen. In In Preußen ſollen die im vorigen Jahrgange dieſer Zeitſchrift Seite 46 an 142 
aufgeführten Anlagen vollendet werden, ſoweit fte es nicht bereits find, und außerdem ift die Ausfüh⸗ 
tung der folgenden Bauten von dem Königl. Handelsminiſterium für das laufende Jahr genehmigt 
worden: 

1) eine neue Linie von Brieg nach Neiſſe; 

2) eine Linie von Breslau nach Schweidnitz; 

3) eine neue Linie von Breslau über Liſſa nach Poſen, mit 

A) einer Zweiglinie von iffa nach Glo gau; 

5) eine Linie von Crefeld nach Gladbach, welche inzwiſchen bereits vollendet if; 

6) eine Linie von Soeſt nach Paderborn; 

7) eine neue Linie von Leipzig nach Weißenfels und 

8) eine dritte Leitung auf der Strecke von Weißenfels nach Erfurt; ferner 

9) die Anlage einer fünften, reſp. dritten Leitung auf der ganzen. Linie von Berlin bis zur 
belgiſchen Grenze bei Herbesthal; 

10) die Anlage einer dritten Leitung von Berlin nach Breslau; 

11) die Verlegung der Linie von Oberhauſen nach der niederlaͤndiſchen Grenze bei Babbe⸗ 

rich an die in Bau ſtehende Eiſenbahn; 

12) die Herſtellung einer Stadtleitung in Frankfurt a. M., veranlaßt durch die Verlegung 

der Station nach dem Innern der Stadt. Endlich i 

13) fol die Hauptſtation Deutz nach Coͤln verlegt werden. 

Die geſperrt gedruckten Orte ſollen Stationen erhalten; außerdem wird die Errichtung von Sta⸗ 
tionen in Merſeburg, Weſel, Düren, Bielefeld und Stargard beabſtchtigt. 


Sachſen. In Sachſen iſt: 

1) eine Linie von Chemnitz über Glauchau nach Zwickau von 6,4 Meilen Länge in Bau 
begriffen, und es wird in Glauchau wahrſcheinlich fchon im Monate Mai eine Vereins- 
ſtation eröffnet werden. 

Die beabſichtigt geweſene Herſtellung einer zweiten Leitung auf der Linie Leipzig⸗Hof hat man 
als entbehrlich erkannt, indem der internationale Tranſitverkehr auf dieſer Linie ſeit Herſtellung der 
Linie von Coburg nach Gotha ungemein abgenommen hat. Statt deſſen werden wahrſcheinlich: 

2) eine Linie von Dresden über Tharandt nach Freiberg von 4,6 geogr. Meilen Länge, und 

3) eine Linie von Zwickau über Aue nach Annaberg mit einer Schleife von Aue nach 
Schneeberg, im ganzen von 7,5 geogr. Meilen Länge 

ausgeführt werden. 


Niederlande. In den Niederlanden ſind ſeit dem 1. Januar d. J. bereits vollendet und in 
Betrieb geſetzt die folgenden Linien und Stationen: 

1) eine Station in Schiedam auf der Linie von Haag nach Rotterdam; 

2) eine Linie von Amſterdam nach Zaandam von 1,3 Meilen Länge mit der Station 
Zaandam; 

3) eine Station in Roermonde auf der Linie von Arnheim nach Maſtricht; 

4) eine Linie von Leeuwarden nach Harlingen von 3,4 Meilen Länge mit einfacher Leitung, 
mit der Station Harlingen. 

Im Bau begriſſen ſind: 

5) die Fortſetzung der Zaandamer Linie bis Wormerveer mit einer Station daſelbſt, 0,9 Mei⸗ 
len lang, mit einfacher Leitung; 

6) eine dritte Leitung von Arnheim bis Zütphen und eine zweite Leitung von da bis zur 
hannoverſchen Grenze, zuſammen 13,5 Meilen Leitung; 

7) eine Linie mit einfacher Leitung von Zütphen nach Het Loo, von 3,1 Meilen Länge mit 
der Station Het Loo. 
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Ferner iſt geſichert: 

8) der Umbau der Linie von Moerdyk bis zur belgischen eur welche gegenwärtig der 
Chauſſee über Breda folgt, längs der Eiſenbahn über Zevenbergen, e und 
Rozendaal; 

9) die Verlegung der Linie von Arnheim zur preußiſchen Grenze bei Bebber von der 

Chauſſee an die Eiſen bahn; 
10) die Errichtung einer Station in Nymwegen an der Linie von Arnheim nach Maſtricht; 
11) die Herſtellung einer Linie von Zwolle nach Kampen nebſt einer Station in Kampen; 
12) eine Linie von Leeuwarden nach Sneek mit einer Station am letzten Orte, und. 
13) die e einer Station zu Hengelo auf der Linie von Groningen nach Leeuwarden.“ 


Württemberg. Von der Königl. wirttenbergifeen Telegraphen »Verwaltung ift feit dem 
1. Januar d. J. bereits ausgeführt worden: | 
| 1) die unterſeeiſche Leitung durch den Bodenſee von Friedrichshafen nach Romanshorn, von 
1,5 Meilen Länge mit einfachem Drathe, . 
und in Fortſetzung derſelben 
2) eine Leitung auf ſchweizer Gebiet von Romanshorn über Rorſchach und Rheineck zum An⸗ 
ſchluſſe an die öſterreichiſchen Linien bei san von 4,0 Meilen Länge. 


Mecklenburg. Die Großherzogl. ER REH Telegraphen- Verwaltung beab⸗ 
ſichtigt die Anlage 
einer Linie von Güftrom längs der Chauſſee über Teterow, Malchin, Stavenhagen und Neu⸗ 
Brandenburg nach Neu⸗Strelitz, mit 
einer Seitenlinie von Neu -Brandenburg nach Waren 
in einer Geſammtlänge von circa 22 Meilen. 


Baden. In Vaden wird | 
ein weiterer Drath auf der Linie zwiſchen Frankfurt a. M. und Manheim hergeſtellt werden. 
Ferner iſt in den Vorlagen, welche die Großherzogl. badiſche Regierung der Ständeverſamm⸗ 
lung für das diesjährige Budget gemacht hat, die Herſtellung neuer Telegraphen- Linien 
von Heidelberg über Tauberbiſchofsheim und Wertheim zum Anſchluſſe an die baheriſche | 
Telegraphen⸗Linie von Würzburg, und 
von Kehl über Offenburg, durch das Kinzigthal nach Stockach und Conſtanz 
veranſchlagt. 


Sardinien. In Sardinien DER im Laufe dieſes Jahres die folgenden Erweiterungen des 
Telegraphen⸗Netzes in Ausſicht: 
1) eine Linie von Coni über den Col de Tenda nah Niza; 
2) eine Linie von Aleſſandria über Acqui, Alba und Bra nach Cavaller⸗maggiore; 
3) eine Linie von Santhia über Biella nach Jvrea; 
4) eine Linie von Douvaine über Thonon und Evian nach St. Gingolf am Genfer See; 
5) eine Linie von Annemaſſe über Cluſes, Sallanches und S. Gervais nach Chamounir, 
beide letztgedachte Linien werden auf ſchweizer Gebiet bis Genf fortgeführt; 
6) eine Linie von Annecy über Albertville nach Moutiers; 
7) eine Linie von Chivaſſo über Jvrea, Aoſta und Morger nach Courmayeur; 
8) eine Linie von Pallanza über Domodoſſola nach Iſelle und nach der ſchweizer Grenze daſelbſt; 
9) eine Linie von Aleſſandria über Tortona und Voghera nach Stradella; 
10) eine Linie von Savigitano nach Saluzzo; 
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11) eine Linie von Saluzzo nach Airasca; 
endlich auf der Inſel Sardinien 
12) eine Linie von Macomer nach Nuoro. 


Norwegen. In Norwegen wird der Ausbau des Telegraphen⸗Netzes im laufenden Jahre 
auf die Anlegung 
einer 2 Meilen langen Linie von Brewig nach Langeſund, und 
einer zweiten Drathleitung auf der Strecke von Drammen nach Brewig 
beſchränkt bleiben, indem der Storthing, deffen Genehmigung dergleichen Neubauten bedürfen, erft im 
nächſten Winter zuſammentritt. 


Schweden. In Schweden follen im Laufe des Jahres 1856 folgende Telegraphen⸗Anlagen 
zur Ausführung kommen: 

1) eine neue Linie von Gefle nordwärts längs der Küfte über Söderhamn, Hudikswall 
und Sundswall nach Hernöſand, 43,2 geogr. Meilen lang; 

2) eine Linie von Linköping weſtwärts über Skenninge nach Wadſtena und dann ſüdwärts 
über Grenna, Joͤnkoö ping nnd Wexid nach Carlshamn, von 51,7 geogr. Meilen Länge, 
und wie die vorige mit einfacher Drathleitung. 

Ferner ſoll eine zweite Drathleitung hergeſtellt werden auf den Linien: 

3) von Stockholm nach Linköping, auf 35,1 Meilen Länge, und 

4) von Carlshamn nach Helſingborg, auf 40,4 Meilen Länge. 

An den geſperrt gedruckten Orten, ſowie in Arboga, zwiſchen Oerebro und Weſteräs, werden 
Stationen errichtet werden. 


d 


Rußland. In Rußland ift eine Linie nach Abo in Bau begriffen, welche ſich bei Mentſele 
zwiſchen Kouwala und Helſingfors, von der Linie nach Helſingfors abzweigt; dieſelbe hat eine Länge 
von 344 Meilen. 


Spanien. In Spanien hat nach einer Notiz in den Annales telegraphiques die Ausfüh- 
rung folgender Telegraphenſtrecken durch verſchiedene Unternehmer die Königliche Genehmigung erhalten: 
der Strecke von Villaſequella nach Toledo, 
der von Madrid nach Pelves, 
e s» Brurilla nach Caceres, 
e Calatayud nach Terruel, 
s Jaen nach Granada, 
„Granada nach Almeria, 
„Sevilla nach Huelva, 
e Keres’ nach San⸗Lucar und 
s Barrameda und Zamora nach Ciudad-Rodrigo. 


nin N y s 
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Abgeſchloſſen am 20. Mai. 


Vereins - finien und Stationen. 


Oeſterreich. Die öfterreichifchen Vereins» Stationen in Bodenbach und in Graz haben feit dem 
December vorigen Jahres die Ermächtigung zur Annahme und Befoͤrderung von Depeſchen 
in engliſcher Sprache erhalten. 

In Piſino (Mitterburg) in Iſtrien, an der Linie von Trieſt nach Pola, iſt ſeit 
Anfang Februar eine öfterreichifche Vereins⸗Station eröffnet worden, welche keinen per⸗ 
manenten Nachtdienſt haben wird. 


Preußen. Die königl. preußiſche Telegraphen⸗Verwaltung hat folgende neue Linien herſtellen laffen 
und dem Betriebe übergeben: 


Eine Linie von Goin über Neuß nach Crefeld; dieſelbe ift längs der neuen Eiſen⸗ 
bahn über Worringen, Horrem⸗Dormagen, Neuß und Oſterath geführt und mit einfacher 
Drathleitung verſehen, und hat eine Lange von 7,02 geogr. Meilen, wovon 4,78 Meilen 
auf die Strecke Coͤln⸗Neuß und 2,24 Meilen auf die Strecke Neuß⸗Crefeld kommen. 

Die Linie it mit der Vereins⸗Station Crefeld, welche zur Annahme und Beför⸗ 
derung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt iſt, am 1. Februar dem Betrieb 
übergeben, und am 15. April ift auch in Neuß eine Vereins⸗Station errichtet worden. 


Eine neue Linie von Goin nach Bonn; dieſelbe ift erft längs des Glacis der Stadt 
Goin bis zum Bahnhof der Coͤln⸗Bonner Eiſenbahn, und dann längs dieſer Eiſenbahn 
nach Bonn geführt. Sie iſt mit einfacher Drathleitung verſehen; ihre Geſammtlänge, 
inclujive der Stadtleitung in Bonn von dem Bahnhofe bis zu der innerhalb der Stadt 
belegenen Station, beträgt 4,64 geogr. Meilen. 

In Bonn ift feit dem 15. Februar d. J. eine Vereins» Station eröffnet, welche ſeitdem 
auch zur Annahme und Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt ift. 

Beide eben genannte Linien von Eöln nach Bonn und nach Crefeld find nicht 
in die Station zu Coͤln eingeführt, ihr Ausgangspunkt ift vielmehr die Uebertragungs⸗ 
Station Deutz. Es ſind daher in Verlängerung derſelben zwei neue Leitungen zwiſchen 
Deutz und Coͤln hergeſtellt worden. 


Eine Linie von Crefeld längs der Eiſenbahn über Anrath, Vierßen nach Glad bach, 
mit einfacher Drathleitung, von 3,15 geogr. Meilen Lange. In Gladbach iſt eine 
Vereins⸗Station mit befchränfter Dienſtzeit errichtet und am 1. Mai dem öffentlichen 
Verkehr übergeben worden. 


Eine Schleifenlinie von Kohlfurt, an der Berlins Breslauer Linie zwiſchen Liegnitz 
und Frankfurt a. O. gelegen, längs der Eiſenbahn nach Görlitz, zum Anſchluß an die 
von Löbau dahin geführte Fönigl. ſächſiſche Telegraphenlinie. Dieſelbe hat eine einfache 
Länge von 3,86 geogr. Meilen. In Görlitz iſt eine preußiſche Vereins- Station errichtet 
und ſeit dem 15. Februar dem allgemeinen Verkehr übergeben worden. 
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Eine Linie von Hamm, an der Berlin» Deuger Linie, über Soeſt nach Arnsberg. 
Dieſelbe iſt zwiſchen Hamm und Soeſt auf 3,25 geogr. Meilen Länge längs der Eiſen⸗ 
bahn, und von Soeſt nach Arnsberg auf 3,05 geogr. Meilen längs der Chauſſee 
geführt und mit einfacher Drahtleitung verſehen. Die erſte Hälfte dieſer Linie nebſt der 


Vereins⸗Station Soeſt it am 1. März und die Strecke Soeſt-Arnsberg mit der 
Vereins s Station Arnsberg am 15. April dem allgemeinen Verkehr übergeben worden. 


Endlich ift eine neue Linie von Swinemünde über Colberg nach Cöôslin geführt 
worden. Dieſelbe überſchreitet bei Swinemünde den Swineſtrom mittelſt einer vers 
ſenkten Cabel von 140 Ruthen, folgt dann der Hauptſtraße über die Inſel Wollin nach 
der Stadt gleichen Namens, iſt hier mittelſt einer zweiten 75 Ruthen langen verſenkten 
Cabel durch den Dievenowſtrom geführt und geht dann, meiſt Landwegen folgend, über 
Dobberphul nach Kammin, von da über Schwirſen, Parpart, Zirkwitz, Treptow a. Rega, 
Charlottenhof, Spie, Sellnow nach Colberg. Von Colberg ift die Linie längs der 
Chauſſee über Cörlin, welches aber nicht berührt wird, nach Cöslin geführt. Die Strecke 
von Swinemünde bis Wollin beträgt 3,66 geogr. Meilen, von Wollin nach Kammin 
3,81 geogr. Meilen, von Kammin nach Treptow 5,34, von Treptow nach Colberg 3,76, 


endlich die Strecke von Colberg nach Görlin 3,66, und die von Corlin nach Cöslin 


3,55 geogr. Meilen. Die ganze Linie mißt ſomit, einſchließlich der Stromibergange, 
23,78. geogr. Meilen. Gie it mit einfacher Drathleitung verſehen. 

In Colberg und in Coslin find Vereins-Stationen errichtet worden, welche feit 
dem 1. April d. J. dem Verkehr eröffnet ſind. 


In Dortmund, an der Berlin⸗-Coͤlner Linie, zwiſchen Hamm und Oberhauſen 
gelegen, ift eine preußiſche Vereins⸗Station errichtet, SE feit dem 1. Januar d. J. in 
Betrieb ſteht. 

In Paſewalk an der Stettin- Stralſunder Linie, zwischen Stettin und Anklam 
gelegen, iſt eine Vereins⸗Station errichtet und ſeit dem 1. Februar dem allgemeinen 
Verkehr übergeben worden. 

In Inſterburg, an der Linie zwiſchen Königsberg und Gumbinen, ift feit dem 
1. Mai d. J. eine Bereing- Station mit beſchränkter Dienſtzeit eröffnet worden. 

Die Station Neuwied hat die’ Ermächtigung erhalten, Depeſchen in engliſcher Sprache 
anzunehmen und zu befoͤrdern. 

Die Stationen Ems und Oeynhauſen ſind in dieſem Jahre erſtere am 1. Mai, 
die andere am 15. Mai für die Dauer der Badeſaiſon wieder eröffnet worden. 


Nachdem zweite Leitungen von Coblenz nach der franzöſiſchen Grenze bei Saarbrück, 
nach Deutz und nach Frankfurt a. M. hergeſtellt und die Uebertragung für die Correſpon⸗ 
denz mit Frankreich von Saarbrüd nach Coblenz verlegt worden, iſt in letzterer Station 
die Einrichtung getroffen worden, daß eine der Leitungen von der franzöſiſchen Grenze über 
Coblenz nach Frankfurt a. M. ausſchließlich für den Verkehr zwiſchen Berlin und Paris 
mit Uebertragung in Erfurt und Coblenz und Zwiſchenſtations⸗Einrichtung in Frankfurt a. M. 


benutzt werden ſoll. Die zweite Leitung von der franzöſiſchen Grenze bis Coblenz mit den 


Zwiſchenſtationen Saarbrück, Fraulautern und Trier und Uebertragung in Coblenz iſt mit 
der einen Leitung nach Deutz verbunden und vermittelt den Verkehr zwiſchen dem Nieder⸗ 
rhein und Frankreich. Die noch übrigen beiden Leitungen von Coblenz nach Deutz und 
nach Frankfurt a. M., in welche Deutz, Neuwied, Coblenz, Ems, Wiesbaden, Frankfurt a. M. 
mit Zwiſchenſtations⸗ Einrichtung eingeſchaltet ſind, dienen für den Verkehr zwiſchen Holland 
und Frankfurt a. M. ohne Uebertragung. 


Die Eönigl. preußiſche Telegraphen⸗Verwaltung hat neuerdings ee in Erinnerung 
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gebracht, daß auf den preußifchen Stationen nur der Gebrauch der deutſchen und franzö⸗ 
ſiſchen und auf einigen dazu ermächtigten Stationen der Gebrauch der engliſchen Sprache 
für die Privatcorreſpondenz geſtattet iſt; daß dagegen in anderen Sprachen, etwa italieniſch 
oder ſpaniſch abgefaßte Privatdepeſchen, ſelbſt in der Correſpondenz mit Ländern, wo dieſe 
Sprachen geſtattet EH auf den preußifchen a Naas nicht befördert werden 
dürfen. l 


Niederlande. In Goes auf der Infel Süd⸗Beverland, an der Linie von Breda nach Middelburg, 
iſt ſeit dem 20. Dec. v. J. eine n Vereins⸗Station mit beſchränkter Dienſtzeit 
eröffnet worden. 

Zu Lent, Nymwegen gegenüber gelegen, ift während der Zeit des hohen Waſſer⸗ 
ſtandes und Eisganges zeitweilig eine Fönigl. niederländiſche Telegraphen⸗Station errichtet 
und jetzt auch als Vereins⸗Station für den Privatverkehr eröffnet. 

Die Telegraphen⸗Linie von Gröningen nach Leeuwarden ift bis Harlingen, an der 
Küſte der Watten, fortgeführt und an dieſem Orte feit dem 1. Marz eine Vereins⸗Station 
mit beſchränkten Tages dienſtſtunden eröffnet worden; in Leeuwarden find feit dem 10. Februar 
die gewöhnlichen Tagesdienſtſtunden eingeführt. 

Zu Zaandam, an der Norbfüfte des Y gelegen und durch eine neu hergeſtellte 
Telegraphen =Vinie mit Amſterdam verbunden, ift eine Vereins- Station errichtet, welche 
feit dem 1. März mit beſchrünktem Tagesdienſt dem Verkehr eroͤffnet iſt. 

Auch zu Roermonde an der Linie von Arnheim nach Maſtricht und zu Schiedam 
an der Linie von Rotterdam nach Haag find neue niederländiſche Vereins + Stationen eröffnet 
und zwar erſtere ſeit dem 20. Februar mit beſchränkter Dienſtzeit und die zu Schiedam 
feit dem 1. März mit den gewöhnlichen Tagesdienſtſtunden. 

Von Zuͤtphen aus ift eine Telegraphen⸗Linie über Appeldoorn nach dem Fönigl. 
Luſtſchloſſe Het Loo geführt und daſelbſt mit dem 14. April d. J. eine Vereins⸗Station 
eröffnet worden, welche jedoch ſtets nur SE der jeweiligen Anweſenheit des Eönigl. 
Hofes in Betrieb ſein wird. 


Hannover. Die koͤnigl. hannoverſche Regierung hat neue Telegraphen⸗Linien von Hamburg über 
Stade nach Curhafen und von Cuxhafen über Bremerhafen nach Bremen Hers 
ſtellen und dieſelben ſeit dem 1. Januar d. J. in Betrieb ſetzen laſſen. An dieſen Linien 
find von demſelben Zeitpunkte ab in Brunshauſen (bei Stade), Gurhafen und 
Bremerhafen und feit dem 1. März auch in Otterndorf hannoverſche Vereins- 
Stationen eröffnet worden. Dieſe haben ſämmtlich nur beſchränkten Tagesdienſt, und die 
drei erſtgenannten ſind zur Annahme und Beförderung von. Depeſchen in engliſcher Sprache 
ermächtigt. 

Dagegen ift die den Geſellſchaften der Hamburg-Curhaſener und der Bremen- Cure 
hafener Privat⸗Telegraphen-⸗Linien verliehen geweſene Conceſſion zur Befoͤrderung inter⸗ 
nationaler telegraphiſcher Depeſchen ſeit dem 1. Januar d. J. erloſchen. Die genannten 
Privat⸗Telegraphen⸗Linien bleiben zwar beſtehen, dürfen aber fortan nur noch locale 
Nachrichten zwiſchen Curhafen und Hamburg, ſowie zwiſchen Bremerhafen und Bremen 
befördern. 

Bei den hannoverſchen Vereins Stationen in Hamburg und in Hannover it ` 
ſeit dem 1. Januar d. J. permanenter Nachtdienſt eingeführt. 

Die bisherigen Eiſenbahn-Telegraphen⸗Stationen Lüneburg, Celle, Verden, 
Nienburg, Hildesheim, Leer und Papenburg ſind ſeit dem 1. Januar d. J. zu 
hanndͤverſchen Vereins s Stationen mit beſchränktem Tagesdienſt erklärt worden. 

Ferner find die Eiſenbahn⸗Telegraphen⸗ Stationen zu Meppen und Lathen an der 
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Bahn von Lingen nach Leer, ſowie die zu Dransfeld und Münden an der Bahn von 
Göttingen nach Caſſel feit dem 8. Mai zur Annahme und Beförderung von Private 
Depeſchen ermächtigt. 

Die Beſtellung von Depeſchen nach der Vorftadt Linden bei Hanno ver geſchieht 
durch die gewöhnlichen Stations⸗Boten, fo daß für ſolche Depeſchen eine Gebühr für 
Weiterbeförderung durch Expreſſe nicht zur Erhebung kommt. 


Baden. Die badiſche Telegraphen= Station zu Haltingen ift als Vereins⸗Station feit dem 1. Januar 


d. J. aufgehoben. Dieſelbe bleibt jedoch als Bahntelegraphen⸗Station nach Maaßgabe 
der §§. 16 und 58 der Dienſtanweiſung der Privatcorreſpondenz zugänglich. Für die dorthin 
adreſſirten Depeſchen wird die Pereinsgebühr bis Kehl und für die Weiterbeförderung von 
Kehl ab ohne Rückſicht auf die Wortzahl der firirte Satz von 20 Sgr. = 1 Fl. C.-M == 
1 Fl. 12 Kr. rhein. erhoben. 

Die bisherigen badiſchen Bahn-Telegraphen⸗ Stationen Heidelberg, Dinglingen 
(Lahr) und Freiburg find ſeit dem 1. März d. J. als Vereins⸗Stationen mit gewöhn⸗ 
lichem Tagesdienſt eröffnet. 

Nachdem in Baden mehrere neue Eiſenbahn⸗Telegraphen⸗ Stationen dem Publicum 
eröffnet worden, waren am 1. Februar d. J. folgende badiſche Bahn⸗Telegraphen⸗Stationen 
nach Maaßgabe der §§. 16 und 58 der Dieſtanweiſung der Privatcorreſpondenz zugänglich: 
Achern, Appenweier, Baden-Baden, badiſche Station Bruchſal, Bühl, Dur- 
lach, Efringen, Emmendingen, Ettlingen, Friedrichsfeld, Haltingen, Ken- 
zingen, Krozingen, Langenbrücken, Muggenſturm, Müllheim, Offenburg, 
Oos, Raſtatt, Station bei Rheinfelden, Säckingen und Wiesloch. 

Die Correſpondenz mit bieten Stationen wird durch die Vereins-Stationen Mann» 
heim oder Carlsruhe vermittelt, je nachdem die Depeſchen über Frankfurt a. M. oder 
über die württembergiſchen Linien in Baden eingehen. 


Württemberg. Die ſchon langere Zeit projectirte unterſeeiſche Leitung von Friedrichshafen 


durch den Bodenſee nach Romanshorn und deren Verlängerung auf Schweizer Gebiet 
bis zum Anſchluſſe an die öſterreichiſchen Linien bei Höchſt ift vollendet und feit dem 
20. April dem Verkehr übergeben. 

Nach einem zwiſchen der koͤnigl. württembergifchen Regierung und der Schweizer 
Eidgenoſſenſchaft abgeſchloſſenen Vertrage iſt die 14 Meilen lange Leitung durch den 
Bodenſee von der württembergifchen Regierung hergeſtellt, und zwar vorläufig mit einem 
Drathe. Die Landleitung von Romanshorn bis Hoͤchſt (4 Meilen) ijt von Seiten 
der ſchweizeriſchen Eidgenoſſenſchaft erbaut, aber der württembergiſchen Regierung vertragd« 
mäßig zum ausſchließlichen und unentgeltlichen Gebrauch überlaſſen, iſt alſo als 
württembergiſche Vereins s Linie zu betrachten. Die auf dieſer Linie zwiſchen Württemberg 
und Oeſterreich durch die Schweiz tranſitirenden Depeſchen find keiner ſchweizeriſchen Tranſit⸗ 
gebühr unterworfen, vielmehr werden die Gebühren ſolcher Depeſchen lediglich nach den 
Entfernungszonen, dem Vereins-Tarife gemäß, bemeſſen, wie wenn fie nur Vereins⸗Gebiet 
berührt hätten; auch unterliegt die Correſpondenz auf der ganzen combinirten Linie von 
Friedrichshafen über Romanshorn nach Höchſt durchweg den Vereins⸗Beſtimmungen. 

Auf dem ſchweizeriſchen Telegraphen⸗Büreau zu Romanshorn find Einrichtungen ges 
troffen, daß noͤthigenfalls Depeſchen bei verhindertem Durchſprechen aufgenommen und 
übertelegraphirt werden können. 

Es iſt hierdurch ein neuer Anſchluß der Vereins-Linien an die der Schweiz gewonnen; 
als Grenzpunkt wird das Schweizer Seeufer bei Romanshorn betrachtet. Die über dieſen 
Weg zu inſtradirenden Depeſchen müſſen die Bezeichnung „via Romanshorn“ erhalten. 
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Die Zonen der ſchweizeriſchen Stationen von diefem neuen Grenzpunkte ſind weiter 
unten bei der Schweiz aufgeführt. 

Der zwiſchen Württemberg und der Schweiz in Betreff dieſer Linie abgeſchloſſene 

Vertrag wird an einer anderen Stelle dieſer Zeitſchrift vollſtändig abgedruckt werden. 


Umkreis für die Peſtellung durch Boten in den Vereins -Staaten. 


Die Entfernung, bis auf welche die Weiterbeförberung der telegraphiſchen Depeſchen von der 
Anrep- Station aus durch expreſſe Boten geſchehen darf, ift in den verſchiedenen Vereins» Staaten jetzt, 
zum Theil unter Abänderung früherer re folgendermaßen feſtgeſetzt worden: a 

in Bayern auf. 1 geogr. Meilen, i 

in Oeſterreich, Preußen, Sachſen, Hannover, den Neeber nden Württem⸗ 
berg und Baden auf 2 Meilen, 

und in Mecklenburg⸗Schwerin auf 4 Meilen. 

Bei weiteren Entfernungen geſchieht die Weiterbeförderung durch die Poſt in recommandirten 
Briefen, wenn nicht ausdrücklich die Beſtellung per Eſtafette verlangt worden. 


»Die köͤnigl. württembergiſche Direction der Bertehrsanftalten macht bekannt, daß auf den betrefe 
fenden württembergiſchen Poſtſtellen recommandirte Briefe mit telegraphiſchen Depeſchen. jederzeit, ge 
Nachts, angenommen und die darüber zu ertheilenden e ausgefertigt werden. 


Dem Vereine nicht angehörige Telegraphen-Anlagen in Peatſchland. 


Brannfğweig: Seit dem 1. April d. J. find herzoglich brannſchweigiſche Telegraphen = Stationen 

in Schöppenſtedt, Jerxheim, Wegersleben, Schladen, Vienenburg und 
Vechelde eröffnet worden. 

Fur die Correſpondenz mit dieſen Stationen gelten dieſelben Beſtimmungen, die für 

die übrigen braunſchweigiſchen Stationen im II. Jahrgange dieſer Zeitſchrift S. 18 mit⸗ 

e find. | 


Oldenburg und Bremen. Auf Grund eines zwiſchen dem Großherzogthum Oldenburg und der 
freien Stadt Bremen abgeſchloſſenen Telegraphen⸗Vertrages ift von Bremen eine beiden 
Staaten gemeinſchaftliche Telegraphen⸗Anlage mit Stationen in Oldenburg, Brake, 
Elsfleth und Bremen hergeſtellt, wege der großherzoglichen Poft «Direction in Olten- 
burg untergeordnet iſt. 
Die Linie iſt von Bremen längs der Chauſſee nach Oldenburg und von da über 
Elsfleth nach Brake geführt. Die Stationen Oldenburg, Brake und Bremen ſind 
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ſeit dem 15. Januar und Station Elsfleth ſeit dem 15. Februar d. J. der allgemeinen 
telegraphiſchen Correſpondenz eröffnet. 

Die betreffenden Staaten haben für die Benutzung dieſer Linie durchaus die Beſtim⸗ 
mungen und Taxirungsgrundſätze des deutſch⸗oͤſterreichiſchen Telegraphen-Vereins ange⸗ 
nommen, mit der einzigen Abweichung, daß die Gebühr einer einfachen Depeſche von 
1 bis 25 Worten, ohne Rückſicht auf die zu durchlaufende Entfernung 10 Sgr. = 
30 Kr. C.⸗M = 36 Kr. rhein., für eine Depeſche von 26 bis 50 Worten aber das 
Doppelte und von 51 bis 100 Worten das Dreifache davon beträgt. 

Depeſchen, welche auf dieſe Linien übergehen ſollen, müflen den Vermerk: „von Bremen 
per Telegraph“ erhalten. 


Bremen. Zwiſchen Bremen und Vegeſack iſt eine bremiſche Telegraphen-Linie hergeſtellt und 
für die allgemeine telegraphiſche Correſpondenz mit einer Station in Vegeſack eröffnet 
worden. 

Auch für diefe Linie, wie für die oldenburg-bremiſchen find durchaus die Vereins- 
Beſtimmungen maßgebend; die Beförderungsgebühr beträgt wie bei jenen für eine einfache 
Depeſche von 1 bie 25 Worten 10 Sgr. = 30 Kr. C.⸗M. = 36 Kr. rhein; für 26 bis 
50 Worte das Doppelte, und für 51 bis 100 Worte das Dreifache. Depeſchen, welche 
auf dieſem Wege nach Vegeſack befördert werden ſollen, müſſen den Vermerk: „von 
Bremen per Telegraph“ erhalten. 


Lübeck. In Travemünde müſſen die tarifmäßigen Gebühren für jede Depeſche unter allen Um- 
ſtänden bar erlegt werden; es ut daher die Voraus bezahlung von Rückantworten auf 
Depeſchen nach Travemünde nicht ſtatthaft. 


Telegraphen - Linien und Stationen im Auslande. 


Seit dem Schluſſe des 10. Heftes des vorigen Jahrganges dieſer Zeitſchrift iſt die Eröffnung 
folgender Telegraphen-Linien und Stationen im Auslande bekannt geworden. 


Frankreich. Station Alais, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Sten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Zten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Zten Zone gelegen. 


Station Aubin, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Sten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayerischen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Aren Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 3ten Zone gelegen. 


Belgien. 
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Station Granville, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Aten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrüd in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Sten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Sten Zone gelegen. 


Station Cannes, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Gren Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Zten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 1ſten Zone gelegen. 


Station Hagenau, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Aren Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der 2ten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der 1ſten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Lften Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Aten Zone gelegen. 


Station Luné ville, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der 3ten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der ten Zone, 
von der bayerifchen Grenze bei Weißenburg in der 2ten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der 2ten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Aten Zone gelegen. 


Station Marmande, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Sten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Dien Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Aren Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Aten Zone gelegen. 


Station Tonneins, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Sten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayerifchen Grenze bei Weißenburg in der Gren Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Aten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 4ten Zone gelegen. 


Station Weißenburg, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Aten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der 1ſten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der 1ſten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der 1ſten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Aten Zone gelegen. 


Die königlich belgiſche Telegraphen⸗Verwaltung hat für die Berechnung der Telegraphen- 
Gebühren innerhalb Belgiens die dritte Zone fallen laffen und dafür die zweite Zone ſub⸗ 
ſtituirt. i 
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Hiernach ſind Brügge und Oſtende fortan i in die oe Zone von Herbesthal aus 
zu rechnen. 


Sardinien. Station Borgo⸗Ticino, von der. öſterreichiſchen Grenze bei Buffalora i in der 1ſten Zone, 


Schweiz. 


von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 1ſten Zone, 
von den franzöflfchen Grenzpunkten in der Zten Zone, 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der Iten Zone gelegen. 


Station Coni, von der öfterreichifchen Grenze bei Buffalora in der ten Zone, 
N von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 3ten Zone, 
von den frangöfifchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der 3ten Zone gelegen. 


Station Saluzzo, von der oͤſterreichiſchen Grenze bei Buffalora in der 2ten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Zen Zone, 
von den franzöſiſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der 3ten Zone gelegen. 


Station Seſtri⸗Ponente, von der öſterreichiſchen Grenze bei Buffalora in der 2ten Zone, 
| von den ſchweizeriſchen Orengpuntten in der 3ten Zone, 
von den franzöſiſchen Grenzpunkten in der Tten Zone, 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der 2ten Zone gelegen. 


Station Voltri, von der öfterreichifchen Grenze bei Buffalora in der 2ten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von den fränzöfifchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der Zten Zone gelegen. 


Die Station Borgo⸗Ticino liegt an der Linie von Oleggio nach Arona, etwa in 
der Mitte zwiſchen beiden Orten; die Stationen Seſtri⸗Ponente und Voltri an der 
Linie von Genua nach Nizza, nahe bei Genua; Saluzzo liegt etwa 24 Meilen weſtlich 
von Suvigliano an einer von Savigliano über dieſen Ort nach Airasca führenden Seiten⸗ 
linie. Con? (Cuneo) ift über, die ſchon längere Zeit eröffneten Stationen Centallo, Foſſano, 


Savigliano, Racconigi, Carmagnola mit Turin verbunden. 


. Station Les Ponts, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der 2ten Zone, 


von dem württembergiſchen Grenzpunkte dei Romanshorn in der Zten Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der Iten Zone 
und von denen bei Hodft und bei Oberried in der 3ten Zone gelegen. 


Station Pruntrut, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der 1ſten Zone, 
von dem württembergiſchen Grenzpunkte bei Romanshorn in der Auen Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo. in der Zten Zone 
und von denen bei Höchft und bei Oberried in der Zten Zone gelegen. 


Station Poſchiavo, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshoͤhe in der Sten Sone, 


von dem württembergiſchen Grenzpunkte bei Romanshorn in der 2ten Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der Tten Zone, 
und von denen bei Hoͤchſt und bei Oberried in der 2ten Zone gelegen. 


Durch die Herſtellung einer unterſeeiſchen Telegraphen⸗Leitung durch den Bodenſee 
zwiſchen Friedrichshafen und Romanshorn iſt ein neuer Anſchluß der ſchweizeriſchen Tele⸗ 


graphen⸗Linien an die Vereins ⸗Linien gewonnen. 
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Von dieſem neuen Vereins⸗Grenzpunkte liegen. die ſchwezzeriſchen Stationen in fol⸗ 
genden Zonen: 

In der erſten Zone: 
Altſtätten, Bühler, Dießenhofen*, Einſiedeln, Ermatingen“, Flawyl, Frauenfeld, Gais, 
Glarus, Heiden, Heriſau, Horgen, Lachen, Lichtenſteig, Männedorf, Niederurnen, Ragatz, 
Rapperſchwyl, Rheineck, Richterſchwyl, Romanshorn, Rorſchach, Schaffhauſen, St. Gallen, 
Steckborn“, Stein a. Rh.“, Teufen, Thalwyl, Trogen, Uznach, angel Wallenſtadt, 
Wattwyl, Weinfelden, Winterthur, Wyl, Zürich. 

In der zweiten Zone: 
Aarau, Aarburg, Airolo, Altorf, Andermatt, Baden, Baſel, Bellinzona, Bern, Biel, Brugg, 
Burgdorf, Caſtaſegna, Chur, Delemont, Herzogenbuchſee, Interlaken, Langenthal, Lenzburg, 
Lieſtal, Locarno, Lugano, Luzern, Magadino, Meiringen, Miſocco, Mühlen, Murten, Olten, 
Pruntrut, Poſchiavo, Rheinfelden, Rigi, Samaden, Sarnen, Schwyz, Solothurn, Splügen, 
Stanz, St. Imier, Thun, Thuſis, W Zofingen, Zug, Zuz. 

In der dritten Zone: 
Aigle, Ber, Bulle, Chaurdefonds, Chiaſſo, Freiburg, Genf, Lauſanne, Le⸗Locle, Martigny, 
Morges, Motiers, Moudon“, Neufhätel, Nyon, Les Ponts, Rolle, Sitten, St. Croir, | 
Verrières, Vevey und Pverdon. 

Die Tranſit⸗Gebühr von Roman shorn bis zu ſaͤmmtlichen ſchweizeriſchen Grenz⸗ 
punkten (mit Ausnahme der über die Linie Romanshorn⸗Höchſt tranſitirenden Depeſchen, , | | 
für welche keine ſchweizeriſche Tranfit- Gebühr, ſondern einfach die nach dem Bonen s Bers 


zeichniſſe des deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen⸗Vereins entfallende Vereinstare erhoben 
wird) beträgt gleichmäßig 20 0 Sgr. = 1 Fl. C.⸗M. = 1 Fl. 12 Kr. rhein. für die einfache 
Depeſche. 


Wallachei. Rachdem die directe Telegraphen⸗Linie von Bukareſt nach Ibraila vollendet, ift 
die telegraphiſche Verbindung zwiſchen der Wallachei und Moldau in der Richtung über 
Fokſchany feit dem 1. März d. J. aufgehoben worden, und es beſteht hinfort zwiſchen den 
beiden Donauſurſtenthuͤmern nur mehr die Verbindung in der Richtung über Badeni. 
Zu Plojeſchti, an der Linie von Bukareſt nach der öſterreichiſchen Grenze bei , 
Ober⸗Tömöoͤs, ift eine Telegraphen» Station eröffnet worden. Die Gebühr für eine eins 
fache Depeſche dahin beträgt von Ober⸗Tömds ab 20 Sgr. zl Fl. C.⸗M. —1 Fl. 
12 Kr. rhein. und von Nemeritſcheny ab 3 Thlr. 10 Sgr. = 5 Fl. C.-M, = 6 Fl. rhein. 


Serbien. In Jagodina in Serbien, an der Telegraphen⸗Linie von Belgrad nach Kragujevacz 
gelegen, ift eine ſerbiſche Telegraphen⸗ Station errichtet worden. 
Die Gebühr für eine einfache Depeſche von dem Vereins ⸗Grenzpunkte an der Save 
ge SSES beträgt 1 Thlr. 10 Sgr, = 2 Fl. CoM. = 2 Fl. 24 Kr. rhein. 


Türkei. Die PN Telegraphen⸗Linie von Ruſtſchuk über Schumla, Varna und Adrianopel 
nach Conſtantinopel iſt nunmehr mit Stationen an den genannten fünf Orten dem 
allgemeinen Verkehr eröffnet. 

Für dieſe Linien kommen in allen Punkten die im Telegraphen- Vereine geltenden 
Beſtimmungen in Anwendung. Die Gebühren für die Correſpondenz nach der Türkei 
ſetzen ſich zuſammen ö 

a) aus den bekannten Gebühren nach Giurgevo; 
b) aus der Gebühr von Giurgevo nach dem Beſtimmungsorte, welche beträgt 
für eine einfache Depeſche 
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nach Ruſtſchuk 1 Fl. C.-M. = 20 Sgr. = 1 Fl. 12 Kr. rhein. 
2 Schumla und Varna 3 Fl. C.-M. = 2 Thlr. = 3 Fl. 36 Kr. rhein. 
= Adrianopel 5 Fl. C.-M. = 3 Thlr. 10 Sgr. = 6 Fl. rhein. 
s Gonftantinopel 6 Fl. C.-M. = 4 Thir. = 7 Fl. 12 Kr. rhein. 


Die Depeſchen müffen mit dem Vermerk „via Giurgevo“ verſehen fein; Brivat- 
Depeſchen dürfen vorläufig weder militärische noch politiſche Nachrichten enthalten. 

Eine telegraphiſche Verbindung zwiſchen Giurgevo und dem am anderen Donauufer 
ihm gegenüberliegenden Ruſtſchuk beſteht zur Zeit noch nicht, doch hat die türkiſche Regie— 
rung zur Sicherung und Beſchleunigung der telegraphiſchen Correſpondenz mit Europa in 
Giurgevo einen eigenen Agenten beſtellt, der die aus Europa kommenden Depeſchen über— 
nimmt und zum Weitertelegraphiren nach Ruſtſchuk befördert, und welchem ebenſo von 
letzterem Platze aus die aus der Türkei kommenden und nach Europa beſtimmten Depeſchen 
zur Weiterbeförderung zugeſchickt werden. 


Nußland. Im ſüdlichen Rußland ift eine Telegraphen-Linie von Nicolajew über Cherſon und 
Perekop nach Sympheropol in der Krimm hergeſtellt, und nebſt der Station Sym» 
pheropol dem allgemeinen Verkehr übergeben worden. 

Die Station Sympheropol liegt von dem Vereins-Grenzpunkte bei Eudkuhnen in der 
Sten und von den Grenzpunkten bei Myslowitz und bei Graniza in der 7ten Zone. Für 
die Correſpondenz mit derſelben ift der Gebrauch der deutſchen und franzoſiſchen Sprache 
ausgeſchloſſen. 

Die Station Mariampol ift feit dem 19. Mai für den telegraphiſchen Verkehr 
geſchloſſen; dagegen wird mit dem 27. Mai eine Telegraphen-Station in Kowno dem 
allgemeinen Verkehr übergeben. Dieſelbe iſt von der preußiſchen Grenze bei Eudkuhnen 
in der 2ten, von der preußiſchen Grenze bei Myslowitz und von der öſterreichiſchen 
Grenze bei Graniza aber in der Sten Zone gelegen. 


Zur Annahme von Depeſchen in italieniſcher Sprache bei der Correſpondenz mit 
Oeſterreich und Italien über Graniza ſind in Rußland einſtweilen nur jene Stationen 
ermächtigt, welche auch Depeſchen in deutſcher und franzöſiſcher Sprache aufnehmen dürfen. 
Jedoch übernimmt die ruſſiſche Regierung keine Verantwortlichkeit für die richtige Uebers 
kunft der in italieniſcher Sprache abgefaßten Depeſchen. In der Correſpondenz über die 
preußiſchen Grenzpunkte und Linien iſt der Gebrauch der italieniſchen Sprache ausgeſchloſſen. 


Tarif - Aenderungen und Betriebs - Peftimmungen. 


Annahme der Beftimmungen des dritten Nachtrags- Vertrages des deutſch -öſterreichiſchen 
Telegraphen- Vereins und der Juſatz- Artikel durch andere Staaten und 
@elegraphen - Geſellſchalten. 


Zu den fchon früher (Seite 239 des vorigen Jahrganges) aufgeführten Staaten und Telegraphen» 
Geſellſchaften haben nunmehr auch die fürſtliche ſerbiſche Regierung, die Regierungen der Fürſten⸗ 
thümer Moldau und Wallachei, die großherzoglich toskaniſche, die großherzoglich olden bur— 


Amtliche Nachrichten. 71 


giſche, die bremiſche, die päpſtliche und die türkiſche Regierung ſich zur Annahme der Beſtim⸗ 
mungen des dritten Nachtrages zu den Vereins-Verträgen und der die Freilaſſung von 5 Worten in 
der Adreſſe und der Gebühren⸗Ermaßigung für Rückantworten von hoͤchſtens 10 Worten betreffenden 
Zuſatz⸗Artikel bereit erklärt. 


Annahme der Beftimmungen des dentſch - franzöſiſch-belgiſchen Telegraphen - Vertrages durch 
andere Staaten. 


Nach einer Mittheilung des k. k. öſterreichiſchen Handels-Miniſteriums kommen ſämmtliche 
Beſtimmungen der neuen deutſch-franzöſiſch-belgiſchen Telegraphen-Convention feit dem 15. Mai auch 
für die Correſpondenz mit Sardinien in Anwendung. 

Die Submarine-Telegraph-Company hat die Beſtimmungen des gedachten Vertrages, welche 
die Freilaſſung von 5 Worten in der Adreſſe, die Gebührenermäßigung für Rückantworten von höchſtens 
10 Worten, die Collationirung chiffrirter Staats-Depeſchen und die Gebuͤhrenberechnung derſelben, die 
Vervielfältigung von Depeſchen, die Beglaubigung der Identität der Correſpondenten, die Zurückziehung 
und Inhibirung von Depeſchen und die Weiterbeförderung der Depeſchen per Expreſſe, per Poſt oder 
per Eſtafette betreffen, bei der Correſpondenz über Calais nach allen, auch den anderen Geſellſchaften 
gehörigen, Stationen Großbritaniens und Irlands auf ihre Verantwortlichkeit und Gefahr angenommen; 
doch nur für die Correſpondenz zwiſchen Großbrittanien und Frankreich, Belgien, den Staaten des 
Telegraphen-Vereins, und denjenigen anderen Staaten, welche die gedachten Beſtimmungen ebenfalls 
angenommen haben, alſo Rußland, den niederländiſchen Privatlinien, den bremiſchen und oldenburgiſchen 
Linien, Parma, Modena, dem Kirchenſtaat, Sardinien, Toskana, Serbien, der Moldau und Wallachei 
und der Türkei; für die Correſpondenz mit den übrigen Staaten dagegen hält die gedachte Geſellſchaft 
ihre früheren Beſtimmungen aufrecht. 

Die Schweizer Telegraphen-Verwaltung hat die Beſtimmungen des gedachten Vertrages nur 
für die Tranſit⸗Correſpondenz angenommen. 


Die Sarirung zuſammengeſetzter Worte in der Correſpendenz mit Großbritannien via Haag 
betreffend, 


Außer den auf Seite 240 des zweiten Jahrganges diefer Zeitfchrift aufgeführten zuſammenge⸗ 
ſetzten Worten werden von der Electric and International telegraph Company auch die zuſammen⸗ 
gezogenen Worte oclock, wont und dont als je ein Wort gerechnet, wenn fle als folded geſchrieben find. 


Aenderung des Tarifs für die Correſpondenz mit Irland via Haag. 


Die jetzt für den Verkehr mit Großbritannien via Haag geltenden Beſtimmungen ſind ſeit dem 
1. Februar auch für die Depeſchen⸗ Beförderung nach den Stationen Irlands über Haag maßgebend 
erklärt worden. 

Die Gebühr einer einfachen Depeſche vom Haag nach allen iriſchen Stationen, außer Dublin, 
beträgt in Zukunft 4) Thlr. = 64 Fl. C.-M. = 71 Fl. rhein. 


Ermäßigung des Tarifs für die Correſpondenz mit Großbritannien und Irland via Calais. 


Die Submarine-Telegraph- Company hat nunmehr für die via Calais dirigirte Correſpondenz 
zwiſchen Großbritannien und Irland und den Staaten des Telegraphen-Vereins und in Specie Deutſch⸗ 
land, ſowie Dänemark, Schweden und Norwegen, das Beſtellgeld von 10 Sgr. auch bei den iriſchen 
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Stationen und bei denjenigen engliſchen Stationen, wo ein ſolches noch beſtand, aufgehoben; fo daß 
die geſammte Beförderungsgebühr von Calais nach allen Stationen Großbritanniens und Irlands 
nunmehr gleichmäßig 2 Thlr. = 3 Fl. C.-M. = 3 Fl. 36 Kr. rhein. für die einfache Depeſche von 
1 bis 25 Worten, für 26 bis 50 Worte das Doppelte und für 51 bis 100 Worte das Dreifache 
beträgt. 

Seitdem iſt dieſe Ermäßigung auch auf die Correſpondenz mit der Schweiz, Sardinien, Toscana, 
Parma, Modena, dem Kirchenſtaate und Neapel ausgedehnt worden. 

Für die Correſpondenz mit den übrigen Staaten eee bleiben die früheren Tarife der Ge⸗ 
ſellſchaft in Kraft. 


Ermäßigung der madeneſiſchen Tranſit-Sebühr in der Correſpondenz mit dem Airchenſtaate und 
mit Neapel über Suaſtalla. 


Die herzogliech modeneſiſche Telegraphen⸗Verwaltung hat für die via Guaſtalla nach dem 
Kirchenſtaate und nach Neapel dirigirten Depeſchen die modeneſiſche Tranſit⸗Gebühr, welche bisher der 
Taxe der 2ten Zone gleich war, auf die der erſten Zone, alfo auf 20 Sgr. = 1 Fl. C.⸗M. = Fl. 
12 Kr. rhein. ermaͤßigt. 


Ermäßigung der Gebühren ank den Selegraphen- Sinien des Herzsgthums Parma. 


Nach einer Mittheilung des k. k. öfterreichiichen Handels⸗Miniſteriums find in den Tarifen der 
parmeſaniſchen Telegraphen⸗Linien folgende Ermäßigungen eingetreten. 

Die Tare von der Grenze bei Piacenza nach Parma ift von 1 Fl. 20 Kr. C.-M. auf 1 Fl. C.⸗M. 
herabgeſetzt worden. 

Die Taxen von der gedachten Grenze nach den Stationen Guaſtalla, Maſſa, Modena, 
Reggio ſind um je 40 Kr. C.⸗M. alſo auf 2 Fl. 40 Kr. C.⸗M. für die beiden erſtgenannten und 
auf 1 Fl. 40 Kr. C.⸗M. für die anderen beiden Stationen ermäßigt worden. 

Ebenſo find die Taxen von derſelben Grenze nach ſaͤmmtlichen Stationen des Kirchenſtaates, 
Toskanas und des Königreiches beider Sicilien um je 40 Kr. C.⸗M. herabgeſetzt werden. 

Endlich iſt die Tare von der Grenze bei Guaſtalla nach SE um 20 Kr. C.⸗M., alfo 
auf 2 Fl. 40 Kr. C.⸗M. herabgeſetzt worden. 


Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Gruͤnſtr. 18. 


AH Oller Umschalter für Zwischen Stationen und Pebertragunds Stationen. 


Br I = 
Relaıa 


fast P 


t 


* 


= — dh Dier Zeite? — 


neo wm em mm wm em. mm en 


halyanometer 


- = ee ep se 


— ===... mm =- =- 
D 


Appt at - 


- meee eee a eae ie e e u on nn m — o——ä ee - 1.1. e e ee — 


S 4 --- 
Q 
® 
— 


—— #--o- 
&------- -Ierre 


| 
E 


F. 7d D- 


Digitized by Google 


a i * 
. Mm: hi 


Fitz p 


\ 
N 
6 \ 
E | 
N N 
` N 
l e i NV 
Wee 5 
/ ; 8 
\ E du 
\ WANA N 
Ah wi A, * \\ N \ \ N N 
“ary x N K . \ \ | 
Me e A NN | 
INES OQ | 
CT V A N N 
Ws N. N \ e 
N ` N TEN 
AN d Ke 
` N 
Pepe ` S 
SER KAN F 
K` AS 0 Ee 
SEN eee wll ` 
RAD ae TIER - 
AA * —— ` 
. * \ AN e 
N E- 
NN 
Ka 
SER 
ENT 
5 a 
KACKEN 
KÉ 
D 
N Ce ENTE 
La ya 
we A N 
AN N \ 
GA W 
X A 
N N N 
WERDE W. 
wé — EE SE 
N N eg * o> bw 
N 
EN y 
Se 
Wi AY 
N 


— 
Ga 


Kä 


Digitized by Google 


Zeitſt 0 rift 


Deut -öftereihfhen Eelegraphen-Dereins. 


Seegen in beffen Auftrage l 
von 


der mue preußifchen Celegrayben. Direckion. 


ö Redacteur. Dr. P. W. Brix. l ; Verlag von Ernft & Koen. 
= Heft IV. 3 | | Jahrgang III. | 1856. 


Madırag ? zum Auffatze über die Doppelcorrefpondenz auf einem + Drathe 
in 8 Ridtung *). - 


Von Dr. J. Bosſcha jan. in Leyden. 
(Hierzu die Kupfertafel VII.) 


Bei der in den letzten Heften dieſer Zeitfchrift, Seite 27 ff. und Seite 51 ff. beſchrie⸗ 
benen Einrichtung, um gleichzeitig durch einen und denſelben Drath vier Signale zu ſenden, 
entſteht dadurch eine Störung in der richtigen Ueberkunft derſelben, daß das ſogenannte neu⸗ 
trale Relais, welches von allen Strömen, ſowohl von poſitiven als negativen, afficirt wird, 
nicht aufhören darf zu ſprechen, wenn der Strom das Zeichen ändert. Dieſe Bedingung iſt 
bei der angenommenen Einrichtung des Relais (welches ſich durchaus von dem Morſe'ſchen 
nicht unterſcheidet) nicht zu erfüllen, weil bei der Umkehrung des Stromes auch die Pole des 
Elektromagneten umgekehrt werden. In dem kurzen Zeitraume, worin dieſes geſchieht, wird. 
es einen Augenblick geben, wo der Magnetismus des Elektromagneten = 0 iſt, und unmit⸗ 
telbar vorher und hernach wird der Magnetismus zu ſchwach ſein, um die Kraft der Feder 
überwinden zu können. Deshalb wird der an dem Anker befeſtigte Contaetſtift, deſſen metallifche 
Beruͤhrung mit andern Theilen des Apparats den Strom einer. Localbatterie ſchließen foll, 
einen Aügenblick zuruͤckſpringen und der durch den Schreibapparat eirculirende Strom dieſer 
Batterie: wird einen Augenblick EES fein. Died muß nothwendig Verwirrung Ge 


25 Bom Herrn Verſaſſer mitgetheilt im Separatabzuge aus den Verslagen en Mededeelingen der Konink- 
ijke Akademie van Wetenschappen, Afdeeling Naturkunde. Deel IV. Bladzijde 95; der ne Akademie 
der Bifienfgaften vorgelegt in der Sitzung vom 26. Januar 1856. 
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führen, wie nachſtehendes Beiſpiel lehren wird. Nehmen wir an, der Telegraphiſt a, der 
eine Batterie zur Verfugung hat, deren Stromſtärke S 10 ift, ſignaliſire einen Strich des 
Morſe'ſchen Alphabets, dann wird das neutrale Relais ſprechen, ſobald der Telegraphiſt a 
den Schlüſſel niederdrückt, und wird fo lange ſprechen, als der Schlüffel in dieſer Stellung 
verbleibt. Wenn nun aber einen kurzen Augenblick nachdem a den Schluͤſſel niedergedrückt 
hat, der Telegraphiſt b, der eine Stromſtärke = — 20 in die Linie bringt, einen Punkt ſchrei⸗ 
ben laſſen will, dann wird der Strom in der Linie das Zeichen verändern, der Anker des 
neutralen Relais wird zurückſpringen, und der Strom in dem Schreibapparate A und damit 
auch der Strich, den a telegraphirt, unterbrochen werden. Läßt der Telegraphiſt b den 
Schlüſſel wieder los, ſo geſchieht daſſelbe, und iſt in dem Augenblick der Strich von a noch 
nicht fertig, dann wird er ein zweites Mal unterbrochen. Anſtatt eines Striches , 
werden dann auf dem Schreibapparat A die Zeichen a», em e em, m ee ericheinen, je nach⸗ 
dem b früher oder fpäter feinen Schluͤſſel bewegt. Selbſtredend wird der Bericht, den A fens 
det, auf dieſe Weiſe verunſtaltet. 

Man kann dieſen Uebelſtand des neutralen Relais wohl dadurch vermindern, daß man 
die Feder weniger ſtark anſpannt, aber ganz aufheben läßt er ſich nicht, da die geringſte Be— 
wegung des am Anker befeſtigten Contactſtiftes den metalliſchen Contact mit den Kupferthei— 
len aufhebt. Die Erſcheinungen, welche bei der Inverſion des Stromes ſtattfinden, laſſen ſich 
leicht an einem gewöhnlichen Buchſtabentelegraphen beobachten, wenn man zwei Batterieen, 
von welchen die eine der andern an elektromotoriſcher Kraft um das Doppelte überlegen iſt, 
in entgegengeſetzter Richtung hinter einander aufſtellt und mit den beiden Lcitungsdrathen des 
Buchſtabentelegraphen in Verbindung ſetzt. Bei dieſer Einrichtung wird ein Strom durch die 
Windungen des Elektromagneten gehen, der durch das Uebergewicht der ſtärkeren Batterie ent— 
ſteht. Vereinigt man nun die beiden Pole der ſtärkeren Batterie, ohne die übrigen Verbin— 
dungen zu unterbrechen durch einen ſehr kurzen Schluß, dann wird der Buchſtabentelegraph, 
wenn die Feder gehörig geſpannt iſt, ein kurzes Geräuſch Huren laſſen, und man wird finden, 
daß das Rad, welches die Buchſtaben trägt, um den ganzen Raum zwiſchen zwei Buchſtaben 
vorangerüdt ift. In dem Augenblicke nämlich, wo die Pole der ſtärkeren Batterie durch 
den kurzen Schluß verbunden werden, verändert der Strom in der Leitung ſeine Richtung 
und bje Pole des Elektromagneten werden umgekehrt. Bei dieſem Vorgange wird die Spann⸗ 
kraft der Feder einen Augenblick die magnetiſche Anziehungskraft überwinden, der Anker geht 
zurück, und das Rad ändert ſeine Stellung um den Zwiſchenraum eines halben Buchſtaben. 
Einen Augenblick darauf hat die Anziehung, die aus dem nun umgekehrten Magnetismus 
entſpringt, wieder die Oberhand, der Anker wird angezogen und das Rad bewegt ſich wieder 
um einen halben Buchſtaben Zwiſchenraum. Die Bewegung des Ankers und der damit ver- 
bundenen Theile, geſchieht, wenn die Feder richtig geſpannt iſt, ſo ſchnell, daß man ihr kaum 
mit den Augen folgen kann. Wird die Spannkraft der Feder vermindert, ſo kann man es 
allerdings dahin bringen, daß das Rad nicht in Bewegung gerath, aber eine kleine Ber- 
rückung des Ankers wird man nicht zu beſeitigen im Stande ſein. 

Es bieten ſich nun verſchiedene Mittel dieſen Uebelſtand zu beſeitigen. Erſtlich kann 
man an den Stift, der den Strom zu ſchließen hat, eine Feder befeſtigen, die anſtatt des 
Stiftes ſelbſt gegen die Contactplatte angedruͤckt wird. Wir haben oben geſehen, daß der 
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Raum, um welchen der Stift bei einer Veränderung der Stromrichtung zurückſpringt, da⸗ 
durch kleiner gemacht werden kann, daß man die Spannkraft der Feder des Ankers vermin⸗ 
dert und dieſer Raum kann immer geringer gemacht werden als der, um welchen der Anker 
des Stromes zurückgeht. Richtet man nun die Contactfeder auf dem Stifte ſo ein, daß ſie 
vollſtändig frei iſt und die Kupfertheile nicht berührt ſo lange der Anker nicht angezogen wird, 
daß aber ihr Spielranm bei der Berührung größer iſt, als der Abſtand, um welchen der Stift 
bei Umkehrung des Stromes zurückſpringt, fo wird, wenn auch der Stift ſelbſt zurückgeht, die 
Feder gegen die Kupfertheile angedruͤckt bleiben und die metalliſche Berührung nicht unterbros 
chen werden. 

Dieſes Mittel ſcheint indeß nicht ſehr empfehlenswerth wegen der Veränderlichkeit der 
Federkraft, ſowohl der Contactfeder, als jener, welche den Anker ſpannt, und man kann dem 
Telegraphiſten nicht zumuthen, daß er noch beſtändig ſeine Aufmerkſamkeit auf das Verhalten 
der Federn richte. Vor dieſer und ähnlichen Einrichtungen ſcheint die folgende den Vorzug 
zu verdienen. 

b Das neutrale Relais wird verworfen und durch ein Polar-Relais erſetzt, das nur 
für poſitive Ströme ſpricht. Es ſchreibt alfo Alles was a allein telegraphirt. Der Magnet 
dieſes Relais und der damit verbundene Metallarm d (ſiehe die Skizze Fig. 3 auf Seite 32) 
werden in die kurze Schließung der Localbatterie, die den Schreibapparat A in Bewegung 
ſetzt, gebracht. 

Um nun auf dieſem Schreibapparate die gleichzeitigen und uͤbereinkommenden Signale 
von a und b zu erhalten, wenn beide Telegraphiſten den Schluͤſſel niederdrüͤcken und ein 
Strom = — 10 in der empfangenden Station anlangt, wird das negative Polar-Relais I 
auf eine andere Weiſe verbunden. Es hat jetzt einen doppelten Zweck zu erfuͤllen, es ſoll 
nämlich beide Apparate ſchreiben laffen, fo oft ein negativer Strom ankommt. Um B ſchrei⸗ 
ben zu laſſen wird die Klemmſchraube a mit einem der beiden Poldräthe der Localbatterie 
verbunden, der Drath des andern Poles iſt in Verbindung mit einem Ende der Umwindung 
des Schreibapparates und das andere Ende dieſer letzteren iſt mit einem Stift verbunden, ge— 
gen welchen der Magnet des Relais bei einiger Bewegung anſchlaͤgt. So wird der Schreib— 
apparat auf die gewöhnliche Art durch einen einfachen Schluß in Bewegung geſetzt. Die 
Batterie des Schreibapparates A iſt ebenfalls in Verbindung mit der Klemmſchraube a dies 
ſes Relais. Von der Klemmſchraube a geht ein Leitungsdrath zu der Klemmſchraube a des 
neuen poſitiven Polar-Relais, endlich ift noch an der Klemmſchraube a dieſes letzteren der 
andere Poldrath der Localbatterie befeſtigt. Außerdem iſt die Batterie noch durch die Umwindun⸗ 
gen des Schreibapparates A geſchloſſen. Die kurze Leitung dieſer Batterie läuft alſo durch 
die Magnete von zwei Polar-Relais und kann durch die Bewegung ſowohl des einen wie 
des anderen unterbrochen werden. Die längere Leitung, in welche die Windungen des 
Schreibapparates eingeſchaltet find, geht, gang wie bei der früher beſchriebenen Einrichtung, 
durch den Magnet des Polar-Relais III, welches allein ſpricht, wenn es einen negativen 
Strom von einer Stromftärfe = 20 erhält. 

Betrachten wir nun die verſchiedenen Stellungen der Schlüffel von a und b, fo erhellt, daß 

1) wenn a allein telegraphirt, das poſitive Relais allein in Bewegung geräth und 
der kurze Schluß des Apparates A unterbrochen wird. Das Zeichen erſcheint alſo auf A; 
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2) wenn b allein telegraphirt, die beiden negativen Relais ſprechen. Das Relais I 
übt eine doppelte Wirkung. Dadurch, daß der Magnet den metallenen Arm, gegen welchen 
er angedrückt wird, verläßt, wird die kurze Leitung der Localbatterie A unterbrochen; das 
Zeichen würde gegen die Abſicht auf dieſem Schreibapparate erſcheinen, wenn nicht gleichzeitig 
die lange Leitung dieſer Batterie, worin der Schreibapparat ſelbſt eingeſchaltet iſt, durch die 
Bewegung des Relais III ebenfalls unterbrochen wird. Dieſe eine Wirkung des Relais wird. 
alſo durch Relais III aufgehoben. Allein der Magnet wird außerdem bei ſeiner Bewegung 
gegen den Stift anſchlagen und die Localbatterie des e B ſchljießen. Das 
Zeichen erſcheint alſo auf B; 

3) wenn endlich a und b gleichzeitig ihre Schluͤſſel niederdruͤcken und ein Strom = . 
— 10 in der empfangenden Station anlangt, fo wird das pofitive Relais ſchweigen und das 
weniger kräftige negative, III ebenfalls. Allein das negative Relais 1 wird ſprechen und 
dann ungeſtört ſeine doppelte Wirkung ausüben. Es unterbricht die kurze Leitung der Bat⸗ 
terie A und ſchließt die eine SH der Batterie p a Zeichen KEE alfo- deiere 
auf A und B. 


Erklärung der Kupfertafel. 


Die ſtarken Linien bezeichnen die gewöhnliche Linienleitung, die ſtarken punktirten Linien 
die Siemens⸗Halske'ſche Compenſationsleitung, in welche der Rheoſtat R eingeſchaltet iſt, und 
welche ſich in den Punkten Z und Z’ an die Linienleitung anſchließt. er 
Die auf dem Apparat A, welcher die Depeſchen des Telegraphiſten a aufzeichnet, be 
züglichen Leitungen ſind mit feinen Linien angedeutet, und zwar der kurze Schluß der Locals 
batterie dieſes Apparates, deſſen fürzere oder längere Unterbrechung durch das Relais II kür⸗ 
zere oder längere Zeichen auf dem Schreibapparate A erſcheinen laͤßt, mit feinen punktirten 
Linien, und der längere Schließungsbogen, in welchem die Umwindungen des Schreibappa⸗ 
rates A liegen, und welcher durch den Magnet des weniger empfindlichen negativen Relais III 
geführt iſt, deſſen Ablenkung auch dieſe Leitung unterbricht, mit ausgezogenen feinen Linien. 
i Die Localfette des Apparates B, welcher die Schrift des Telegraphiſten b erhält, it ` 
mit feinen Strichen punktirt; dieſelbe bietet durchaus nichts Ungewöhnliches, ſie wird durch 
Ablenkung des magnetiſchen Ankers des Relais 1 und deſſen en mit pem Contacts 
klötzchen k in gewöhnlicher Weiſe geſchloſſen. 
Der zeichengebende Apparat beſteht in den beiden Taſtern T, welche in der beſchrie⸗ 
benen Weiſe mit der ſchwächeren poſitiven Batterie L' und der teen negativen Batterie- 
L verbunden find. 


Ueber die Benutzung lebender Bäume als Träger. der Telegraphenleitungen. 


Seitdem die Erfahrung gelehrt hat, daß die hölzernen Stangen, an welchen gegen⸗ 
wärtig die Telegraphenleitungen befeſtigt. zu werden pflegen einer, verhaͤltnißmäßig ſchnellen 
Abnutzung unterliegen, iſt mehrfach und von verſchiedenen Seiten der Vorſchlag gemacht wor- 
den, die Leitungen an lebenden Bäumen zu befeſtigen, weil biet ſelbſtredend, ſo lange: ſie 
nicht abgeſtorben ſind, der Fäulniß widerſtehen , und durch die Befeſtigung der. Dräthe nicht 
erheblich leiden. Die Idee einer ſolchen Benutzung der Bäume iſt an ſich nicht neu; ſchon 
feit- der erften Anlage der Telegraphen- Linien find wohl in allen Ländern hin und wieder, l 
wo die Umſtände es erheiſchten, die. Iſolirköpfe an Baumſtämmen befeſtigt worden; in den 
Vereinigten Staaten von Nordamerika und auch in der Schweiz ſind ganze Linien in dieſer 
Weiſe ausgeführt worden. Es mußten dann in der Nähe des Leitungsdrathes die Zweige 
jo beſchnitten werden, daß Zweige und. Laub den Drath nicht berühren konnten, weil diefe 
ſonſt, namentlich bei feuchtem Wetter, unfehlbar Nebenſchließungen zur Erde herſtellen würden; 
außerdem war es wünſchenswerth die Krone des Baumes mä glichſt zu lichten, damit derſelbe 
durch den Wind nicht zu ſtark hin und her bewegt wird. Da dies indeß meiſt nicht in ge⸗ 
hörigem Maße, oft auch gar nicht ausführbar iſt, 3. B. bei Allee und Obſtbäumen, welche 
. Private oder Gemeinde⸗Eigenthum find, fo. betrachtete man im Allgemeinen eine derartige 
Benutzung der Bäume als einen Nothbehelf; der möglichſt zu vermeiden ſei. 
| Anders kann es fih dagegen möglicher Weiſe verhalten, wenn Bäume eigends für den 
vorliegenden Zweck gepflanzt und gezogen werden. Die in Wien erſcheinende „Auſtria“ 
enthielt bereits im Sommer des Jahres 1854 in Nr. 181 einen Aufſatz, worin mitgetheilt | 
wurde, daß die von dem Profeſſor Hlubek, welcher die Bepflanzungsarbeiten. an der fudli- 
chen Staats⸗Eiſenbahn leitet, angeregte Idee, die Telegraphen⸗ Leitungsdräthe an lebenden 
Bäumen zu befeſtigen, und zu dieſem Ende längs der Bahn in angemeſſenen Zwiſchenräumen , 
ſolche Baumarten anzupflanzen, welche ſich mit der Zeit fuͤr dieſen Zweck vorzugsweiſe eignen 
wuͤrden, die Zuſtimmung des Handelsminiſteriums erhalten habe, und daß auf Grund deſſen 
die Kaiſerl. Eiſenbahn⸗Betriebsbehörden angewieſen worden, bei Anlage und Erweiterung der 
Baumpflanzungen auf dieſen Zweck Bedacht zu nehmen und unter Beachtung der klimatiſchen 
und Bddehverhaltniffe die geeignetſten Baumgattungen zu wählen, uberhaupt auf das Gelin⸗ 
gen dieſer, namhafte Koſtenerſparniß verſprechenden Neuerung in jeder Weiſe thatig einzuwirken. 
Herr Prof: Hlu bekebezeichnet unter den Nadelbäumen die Lärche (pinus larix) als 
zunächſt, und mehr geeignet für den angegebenen Zweck als die Fichte. Dieſe erträgt wohl: 
. am beſten das Abaͤſten, wodurch die Schwankungen des Stammes außerordentlich vermindert 
werden, allein fie wächſt ſehr langſam und kann in einem Alter über 3 Jahren nur mit dem 
Ballen ficher verpflanzt werden. Die Lärche dagegen entwickelt ſich in den erſten drei. Decen⸗ 
nien ſehr ſchnell, verträgt das Ueberſetzen viel beſſer als die Fichte, iſt in Beziehung auf den 
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Boden weit genügfamer, wirft die Nadeln jährlich ab, wodurch das Schwanken des Stammes 
gemindert wird, bildet beim Abnehmen der ſtarken unteren Aeſte ſchnell neue Lebenstriebe, 
dauert länger, und bildet gleichſam das Eichenholz für die Alpenländer. Unter den Laubbaus 
men hält Hr. Prof. Hlubek die Eſche (Fraxinus excelsior) für den geeignetſten Erſatz der 
jetzigen Telegraphenſäulen. Sie macht in der Jugend Triebe von 2 bis 3 Fuß, ihr Schaft 
iſt gerade, ihr Holz zähe und feſt, auch verträgt fie das Abäſten und Ablauben ſehr gut. 
Wegen ihres reichen Ertrages an Laub, das zweimal im Jahre abgenommen werden kann, 
und ein gutes Futter für Wiederkäuer iſt, wird fie in Steiermark und Krain gleichſam als 
eine zweimähdige Luftwieſe angeſehen. Für magere und trockene Gründe wäre der Götter— 
baum (Ailanthus glandulosa) zu wählen, der in einem Alter von 10 bis 15 Jahren zur 
Befeſtigung der Dräthe ſtark genug erſcheint. Bei ſeiner Anzucht muß jedoch darauf geachtet 
werden, daß er die Krone erft in einer Höhe von 10 — 12 Fuß zu bilden anfange. Für 
feuchte Gründe, neben Graben, die zeitweilig mit Waſſer gefuͤllt ſind, wird die Pyramiden⸗ 
pappel (Populus pyramidalis) empfohlen, die von den unteren Aeſten zu befreien und in 
einer Höhe von 20 bis 30 Fuß zu köpfen iſt, damit ſie im Stamme ſchnell ſtark und den 
bedeutenden Schwankungen durch Winde entzogen würde. Für naſſe und ſumpfige Gründe 
endlich bleibt nur die Erle (betula alnus) übrig. 


Auf den preußiſchen Telegraphen- Anlagen ift aus den zu Anfang aufgeführten Grin: 
den die Benutzung lebender Baume zum Befeſtigen der Iſolatoren moͤglichſt vermieden worden; 
indeß war dieſelbe bei den Linien, welche länge Chauſſeen und Landwegen geführt find, in 
der Nähe der Dörfer ꝛc. oft nicht zu umgehen. So mußten auf der im vorigen Jahre ange— 
legten Linie von Trier nach Luxemburg einige zwanzig Iſolatoren an Bäumen befeſtigt wer- 
den. Namentlich tritt oft der Fall ein, daß ein Baum gerade in der Richtung zweier Stan— 
gen zwiſchen denſelben ſteht, oder daß die Drathleitung ſo nahe bei einem Baume vorbeigeht, 
daß beim Hin⸗ und Herſchwanken des ſchlaff hängenden Drathes eine Berührung deſſelben 
mit dem Baume zu befuͤrchten ſteht; dann muß, ſofern es nicht möglich iſt eine günftigere 
Richtung für die Leitung zu wählen, eine Iſolatorglocke an dem Baume befeſtigt werden, um 
die Leitung von demſelben abzuhalten. 

Die dieſſeits an ſo befeſtigten Iſolatoren bisher gemachten Erfahrungen ſind nicht geeignet 
zur weiteren Ausdehnung dieſer Befeſtigungsweiſe aufzumuntern. Es forderte viel Aufmerk⸗ 
ſamkeit die nachwachſenden Zweige ſo zu beſchneiden, daß ſie auch bei windigem regnichten 
Wetter nicht mit dem Drathe in Berührung kämen; die ſtarken Schwankungen der durch den 
Wind bewegten Bäume machte auf die Dauer auch die benachbarten Stangen loſe, und führte 
mehrfach den Bruch des Drathes herbei, namentlich in Fällen der oben gedachten Art, wo 
der am Baume befeſtigte Iſolator nur den Zweck hat, die Berührung deſſelben mit dem Drathe 
zu verhindern. Die Leitung bildet dann in der Regel am Jſolirkopfe einen, wenn auch ſehr ftum- 
pfen Winkel, der Drath kann ſich in dem Einſchnitte des Iſolirkopfes nicht frei hin- und herſchie⸗ 
ben und wird daher bei ſtarken Transverſalſchwankungen des Baumes am Jſolirkopfe ſcharf 
geknickt und zwar um ſo mehr, je weniger entfernt die nächſte Telegraphenſtange iſt, und wird 
endlich brechen. Es liegt uns ein Bericht vor über zwei Brüche, welche unter ſolchen Um; 
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ſtänden vorgekommmen ſind. Der Drath war an der Bruchſtelle nicht etwa durch ſtets abge— 
ſchauerten und wieder gebildeten Roſt geſchwächt, feine — verzinkte — Oberfläche war viel- 
mehr ganz unverſehrt, auch zeigte der Bruch keine kryſtalliniſche Structur, ſondern er war 
wie abgedreht. Beide Bäume waren Pyramidenpappeln von 30 bis 35 Fuß Höhe, und 
hatten unten etwa 2 Fuß, in der Höhe, wo die Iſolatoren befeſtigt worden, etwa 14 Fuß 
Durchmeſſer. 

Der Königl. Ober⸗Telegraphen⸗Inſpector Richter, zu deffen Inſpection jene Linie 
gehört, bemerkt bei dieſer Gelegenheit, daß die Pyramidenpappel ſich am wenigſten zur Befe⸗ 
ſtigung der Leitungen eignen dürfte, weil fte nicht fet wurzelt, daher im Winde ſtark ſchwankt 
und erfahrungsmäßig am meiſten von Stürmen umgebrochen wird. 

Es iſt ſelbſtverſtändlich, daß nach ſolchen vereinzelten, unter ungünftigen Verhältniſſen 
geſammelten Erfahrungen, an Bäumen, die grade im Wege ſtanden, uber die Brauchbarkeit 
der Methode des Befeſtigens der Leitungen an Bäumen ſelbſt nicht abgeurtheilt werden darf. 
Bei Bäumen, die eigends für den gedachten Zweck gezogen find, die in einer geraden Linie 
ſtehen, und bei möͤglichſt ftarfen und nicht zu hohen Stämmen keine dichte und hohe Krone 
beſitzen, werden die geruͤgten Uebelſtände offenbar in weit geringerem Maße auftreten, vielleicht 
ſelbſt unſchädlich werden; es iſt daher ſehr dankenswerth, daß die K. K. öſterreichiſche Regie- 
rung einen ſyſtematiſchen Verſuch wagen will. 

Die Anzucht geeigneter Bäume nimm: indeß der Natur der Sache nach Jahre in An— 
ſpruch, und veranlaßt beträchtliche Koſten, und der Erfolg iſt nach dem jetzigen Stande unſerer 
Erfahrungen doch immer noch zweifelhaft. 

Es wäre daher ſehr wuͤnſchenswerth, daß auch von anderen Seiten die bei der Befe— 
ſtigung der Leitungen an Bäumen gemachten Erfahrungen veröffentlicht wurden, damit mag: 
lichſt bald feſtgeſtellt werde, was die Telegraphie von dieſer Methode zu erwarten hat. 


Eigenthümliche Vibrationen an Mlorfe- Apparaten. 
Von E. Blavier. 


Herr E. Blavier macht im Februar-Hefte der Annales télégraphiques auf eigens 
thümliche Vibrationen aufmerkſam, welche ſich bisweilen an ſolchen Apparaten, wo der Schreib— 
apparat und das Relais auf derſelben Fußplatte befeſtigt ſind, bei ſtarker Abſpannung der 
Relaisfeder zeigen. Wird nämlich die Relaisfeder bei ſolchen Apparaten ſo weit nachgelaſſen, 
daß der Anker fih an den Arbeitscontact anlegt, denſelben jedoch nur ganz leicht berührt, fo 
gerathen oft fowohl der Hebel des Relais als der des Schreibapparates in raſche Vibrationen, 
welche fo lange andauern, bis entweder einer der Hebel feſtgehalten oder die Relaisfeder Här, 
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ker angeſpannt wird. Die Erklärung dieſer auf den erſten Blick räthſelhaften Erſchei⸗ 

nung iſt einfach. Indem der Relaisanker mit dem Arbeitscontacte- in Berührung kommt, 
wird die Localkette geſchloſſen, der Anker des Schreibapparates angezogen und kräftig gegen 
die Contactſchraube geworfen; die Erſchuͤtterung dieſes Anſchlages pflanzt fih zu dem auf 
derſelben Fußplatte ſtehenden Relais fort und bewirkt, daß der Hebel deſſelben auf einen Au⸗ 
genblick den Ruhecontact verläßt; dadurch wird aber die Localkette unterbrochen, und der He⸗ 
bel des Schreibapparates geht wieder in die Höhe; aber auch der Relaishebel geht wieder in 
feine urjprunglide Lage zurück und ſobald er den Arbeitdcontact berührt, wird der Localftrom 
Bine geſchloſſen und das Spiel beginnt von Neuem. 

Bei Uebertragungsſyſtemen, wo die Relaisfeder oft ſehr loſe BS kein muß, fann 
dieſe Erſcheinung Störungen in der Correſpondenz herbeifuͤhren. Der Herr Verfaſſer räth 
vaher die Anwendung einer gemeinſamen Fußplatte für Relais und Schreibapparat, durch 
welche lediglich jene Vibrationen „herbeigeführt werden, zu vermeiden, und beiden Apparaten 
ee Fußzeſtelſe zu * wie es in eee ſchon g Ge üblich ift. 


` Die unterfeeifhe Telegraphen- Linie durch den Dodenfer. 
l Wen zwiſchen Württemberg und der Schweiz über die Anlage derſelben. 


Wir haben bereits im vorigen Hefte ber Beitfehrit bie Vollendung der Telegraphen» Linie durch a 


den Bodenſee gemeldet. N 

Nach der Eifenbahnzeitung vom 6. April d. J. wurde am 3. März die Einſenkung des mit 
einem Leitungsdrathe verſehenen Taues (deſſen Dimenſionen ſchon im Jahrg. II, S. 142 angegeben) 
quer durch den Bodenſee zwiſchen Friedrichshafen und Romanshorn, auf etwa 14 Meilen Ent⸗ 
fernung, ohne jeden Unfall bewerkſtelligt. Das Abrollen des ganzen, etwas über 40000 rheinländiſche 
Fuß langen Taues von der auf dem Dampfboote ſtehenden Trommel, alſo die Ueberfahrt von einem 
Seeufer zum anderen, behufs der Verſenkung des Taues, währte 14 Stunden. Dagegen nahm die 
„Operation des Anknüpfens der Tauenden an ftarfere Tauſtücke, welche in der Nähe beider Ufer in 
etwas ſeichterem Waſſer liegen, und zur Sicherung gegen äußere Beſchädigung angewendet wurden, je 
nehrere Stunden in Anſpruch. Nach vollendeter Ueberfahrt konnte wittelft eines im Schiffe befindli⸗ 
hen Morſe⸗ Apparates ſofort mit Frletszichsbafes GE DESS wobei die Sfolirung ber 
zeitung fidh ale untadelig erwies. 


In Betreff der Telegraphen⸗ Linie durch. den Bodenſee haben ſchon por längerer Zeit (vergl. 
dieſe Zeitſchrift Jahrgang II. S. 141.) zwiſchen Württemberg und der Schweiz Perhandlun⸗ 
gen ſtattgefunden, in deren Folge der nachſtehende Staatsvertrag über die Herſtellung dieſer Linie zwi⸗ 
ſchen dem Ober⸗Baurath und Vorſtand des württembergiſchen Telegraphen⸗Amtes Ludwig von Klein 
als Bevollmächtigten Württembergs und dem Director der ſchweizeriſchen Telegraphen Dr. Carl Brun⸗ 
ner als Bevollmächtigten der ER EE am 25. en 1854 in Stuttgart abges 
ſchloſſen worden Kä i 
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Art. 1. Für den Zweck einer unmittelbaren Verbindung der württembergiſchen und ſchweize⸗ 
riſchen Telegraphen⸗Linien, wodurch der gegenſeitige Verkehr möglichft erleichtert, den beiderſeitigen, 
an den Bodenſee ausmündenden Eiſenbahnen ein engerer Anſchluß verſchafft, und zugleich eine weitere 
Verbindung des veutfdh« dfterreichifden Telegraphen⸗Vereins⸗Netzes mit dem ſchweizeriſchen gewonnen 
werden ſoll, wird die Erſtellung einer Telegraphen⸗Linie durch den Bodenſee zwiſchen Romanshorn 
und Friedrichshafen beſchloſſen. 

Art. 2. Dieſe Telegraphen⸗Linie wird nach der für unterſeeiſche Telegraphen-Leitungen ans 
gewendeten bewährteſten Methode mit mindeſtens zwei Leitungsdraͤthen möglichſt dauerhaft hergeſtellt 
und in Romanshorn mit dem dort zu errichtenden ſchweizeriſchen, in ee mit dem 
württenibergifchen Telegraphen⸗Büreau in Verbindung gebracht. 


Art. 3. Die Erſtellung der unterſeeiſchen Leitung von Friedrichshafen nach Romanshorn wird 
von der koͤnigl. württembergiſchen Regierung übernommen. | 
Ebenſo übernimmt die königl. württembergiſche Regierung die Unterhaltung dieſer Linie. 


Art. 4. Dagegen verpflichtet fic) die ſchweizeriſche Eidgenoſſenſchaft, für die im Art. 9 zu⸗ 
geſicherte unentgeltliche Benutzung der Bodenſeelinie für die Dienſtcorreſpondenz der e Nord⸗ 
oſtbahn jähtlich eine Summe von 500 Franken zu entrichten. 


Art. 5. Ferner erſtellt und unterhält die ſchweizeriſche Eidgenoſſenſchaft eine e 
von Romanshorn bis zur öfterreichifchen Grenze bei Gch ft; welche der königl. württembergiſchen Re⸗ 
gierung zum ausſchließlichen und unentgeltlichen Gebrauche für Tranſit-Depeſchen überlaſſen wird. 

Sollte die koͤnigl. württembergiſche Regierung die Erſtellung dieſer Linie nicht wünſchen, fo 
verpflichtet ſich die ſchweizeriſche Eidgenoſſenſchaft zur Bezahlung einer Summe von 3000 Franken, welche 
während 10 Jahren in jährlichen Raten von 300 Franken entrichtet wird. 


Art. 6. Der telegraphiſche Wechſel⸗Verkehr zwiſchen Württemberg, beziehungsweiſe dem deutſch⸗ 
Öfterreichifchen Telegraphen⸗Verein und der Schweiz kann württembergifcher Seits durch das Telegraphen⸗ 
Büreau in Friedrichshafen, ſchweizeriſcher Seits durch jenes in Romanshorn vermittelt werden. 


Art. 7. Die württembergiſche Telegraphen⸗Adminiſtration wird durch Vermittelung der ſchwei⸗ 
zeriſchen Telegraphen⸗Verwaltung dem Telegraphen-Buͤreau in Romanshorn diejenigen Weiſungen 
ertheilen, welche ſie für den Dienſt auf der unterſeeiſchen und der nach En On Rinie (Art. 5) 
für nothwendig erachten ſollte. 

Sollte die königl. württembergiſche Telegraphen- Verwaltung zur Sicherung des Dienſtes auf 
der unterſeeiſchen und der Anſchluß⸗-Linie die Aufſtellung eines eigenen Apparates und eines eigenen 
Telegraphen⸗Beamten in Romanshorn für e oder wünſchenswerth erkennen, fo fol Kä dies 
geſtattet ſein. 


Art. 8. Als gemeinſchaftlicher Grenztarpunft für! den Depeſchen⸗Verkehr zwiſchen der Schweiz 
und Württemberg, reſp. dem deutſch⸗ EE Telegraphen= Verein, wird das Seeufer bei Romani 
born betrachtet. 


Art. 9. Es findet eine unentgeltliche Benutzung der Telegraphen = Leitung zwiſchen Romanshorn 
und Friedrichshafen ſtatt für die Dienftcorrefponvenz der württembergiſchen Gifenbahn - Behörde und bet 
ſchweizeriſchen Nordoſtbahn⸗Geſellſchaft in Eiſenbahnſachen. 

Dieſe Depeſchen werden, wenn nicht eine eigene Drathleitung für dieſen Dienſt beſtimmt wird, 
bezüglich des Vorranges ſo behandelt werden, wie die Eiſenbahndienſt⸗Depeſchen auf. den übrigen würt⸗ 
tembergiſchen Linien. | 

Ebenſo werden ſowohl von der ſchweizeriſchen als von der königl. württembergiſchen Telegraphen⸗ 
Adminiſtration die Dienſt⸗Depeſchen in F gel der ganzen Ausdehnung der 
resp. Telegraphen⸗Leitungen unentgeldlich befördert. 


Art. 10. Für den tegen Verkehr ehe dem deutſch⸗dſterreichiſchen Telegraphen- 
11 
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Verein und der Schweiz in der Richtung über Friedrichshafen⸗Romanshorn finden die gleiz 
chen Beſtimmungen und Tarife Anwendung, welche für den Verkehr über Oeſterreich und Baden 
beſtehen, oder in der Folge feſtgeſetzt werden ſollten. 


Art. 11. Für den telegraphiſchen Verkehr zwiſchen Württemberg und der Schweiz fol dagegen, 
unter übrigens gleichen Beſtimmungen, der in Württemberg beſtehende ermäßigte Tarif für den inneren 
Verkehr in Anwendung kommen, wonach für eine einfache Depeſche bis zu 25 Worten beiderſeits zu 
entrichten ſein wird: 

bis auf 12 geogr. Meilen directer Entfernung 36 Kreuzer rhein. oder 14 Franken; 
über 12 geogr. Meilen directer Entfernung 1 Fl. 12 Kr. rhein. oder 24 Franken. 

Die gleichen ermäßigten Tarifſätze ſollen für den Tranſit durch die Schweiz auf diejenigen Depe⸗ 
ſchen Anwendung finden, welche in Württemberg aufgegeben werden und nach Ländern beſtimmt ſind, 
mit welchen die Schweiz in telegraphiſcher Verbindung ſteht. 

Für die Depeſchen, welche zwiſchen Friedrichshafen und Romanshorn und zwiſchen Friedrichs⸗ 
hafen und Rorſchach ausgewechſelt werden, beträgt die Tare für eine einfache Depeſche 42 Kreuzer oder 
14 Franken, wovon der königl. wuͤrttembergiſchen Verwaltung 36 Kreuzer oder 14 Franken zufällt. 


Art. 12. Die gegenſeitige Verrechnung hat nach Verlauf eines jeden Monats ſtatt zu finden, 
wobei jede Adminiſtration nach der in ihrem Lande gebräuchlichen Geldſorte die Rechnung über die 
für die andere bezogenen Gebühren ausſtellt. 

Die Liquidirung des Saldo geſchieht je am Ende des Vierteljahrs. Dabei wird der kleinere 
Betrag nach dem im Poſtverkehr beſtehenden Reductionsfuße in die Münzforte des größeren Betrages 
verwandelt, von dem letzteren abgezogen und das Saldo an den guthabenden Theil abgeliefert. 


Art. 13. Die Ausführung der in dieſem Vertrage enthaltenen Beſtimmungen ſoll ſo befördert 
werden, daß die zu erſtellenden Linien auf Ende März 1855 dem Verkehr übergeben werden konnen. 


Art. 14. Dieſer Vertrag wird auf die Dauer von 10 Jahren, von dem Zeitpunkte der Ueber⸗ 
gabe des unterſeeiſchen Telegraphen in den Betrieb an gerechnet, abgeſchloſſen und bleibt von dieſem 
Zeitpunkte ab ferner unter Vorbehalt vierteljähriger Kündigung in Kraft. 


Stuttgart, 25. Auguſt 1854. 


(L. S.) sig. Ludwig von Klein. (L. S.) sig. Dr. Brunner. 


Dieſer Vertrag wurde am 14. December 1855 von der württembergiſchen Regierung mit nach⸗ 
ſtehendem Vorbehalte ratificirt, mit welcher die Schweizer Eidgenoſſenſchaft in ihrer vom 13. Februar 1856 
datirten Ratifications⸗Urkunde {ich einverſtanden erklärt hat: 

Die Regierungen erklären den Vertrag als angenommen unter dem Vorbehalt, daß: 

1) von den zwei Leitungsdräthen, welche nach Art. 2 des Vertrags durch den Bodenſee von der 
fönigl. württembergiſchen Regierung hergeſtellt werden folen, vorläufig nur einer zu legen fein, 
die Herſtellung des andern aber ſpäterer Zeit vorbehalten bleiben ſoll, wogegen 

2) in die von der ſchweizeriſchen Eidgenoſſenſchaft zu erſtellende Telegraphen⸗Leitung von Romans. 
horn bis zur dfterreichifdyen Grenze, welche nach Art. 5 des Vertrages der koͤnigl. württember⸗ 
giſchen Regierung zum unentgeltlichen und ausſchließlichen Gebrauche für Tranſit⸗Depeſchen über⸗ 
laffen werden fol, ein Telegraphen⸗Büreau in Rorſchach zur Benutzung für ſchweizeriſche 
Rechnung auf ſo lange einzuſchalten wäre, als ein zweiter Leitungsdrath nicht gelegt iſt; 

3) die Ueberlaſſung dieſer Telegraphenleitung an die königl. württembergiſche Regierung zum auss 
ſchließlichen Gebrauche für Tranſit⸗Depeſchen jedoch ſofort erfolge, ſobald zwiſchen Friedrichs⸗ 
hafen und Romanshorn ein zweiter Leitungsdrath hergeſtellt ſein werde. 

Stuttgart, 14. December 1855. Bern, 13. Februar 1856. 
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Weberfidt 
der im Jahre 1855 anf den württembergiſchen Selegraphen(tationen beförderten Staats-, 
Privat- und Dienſt-Pepeſchen. 


Von dem Königl. württembergiſchen Telegraphen = Amt. 


Staats: und Privatdepeſchen. 


d 
| 


Summa È 

Internationale Interne — E a e | Auf den Sta: 

Se Lei 3 u œ e , 
, S z SI aala = 2 2 S Itionen einge: 
Stationen. 8 È 8 S.I: S 8 E . E = | hebene Ge⸗ 

S| ö EIEE] REJEE| © | $ EAR 

S S S s:|82%|s®| g| 2 |®8 

sajes [eels | Fi el? Les 

Bruch ſfͤallallWWWa 464 482] 543 5641 1518] 252 38 
Bretten 170 179 170 179] 238 | 103; 42 
Maulbronn 35 351 35 351 75 6 6 
Mühlacker 2211 230] 221 230) 386 230 10 
Heilbronn ....... 1074 1107| 2057 2129} 985 | 1433) 53 
Beitgbeim ....... 88 93} 88 934 85 18 15 
Bietig hein 202! 206] 202] 206] 1444 106| 36 
Ludwigsburg 589 614] 589 614] 200 305 12 
Stuttgart 2670 2857] 8455) 9544| 4072 | 11074, 48 
Cannſtatt — — — — 618) 640] 618 640] 762 344 38 
Eßlingen — — — — 57 627| 578 627 2292 386 57 
Plochingen — — — — 236 300] 236 300] 438 198} 52 
Göppingen — — — — 334 341| 334 3411 464 1280 9 
Süſſen — — — — 201; 210] 201 210) 217 131| 57 
Geißlingen — — — 253 265] 253 265] 762 109 48 
Lonſe — — — — 23 234 23 23] 237 551 
RAIN. é 153| 135) 288) 306] 1510) 1617] 1798 1923| 1604 | 1034 28 
Laupheim — — — — 185) 206] 185 206] 145 63 54 
Biberaoe h — — — — 400 414] 400 414] 621 193! 40 
Aulend orm — — — — 97 107 97 107] 229 61| 15 
Ravensburg — — — — 248 259] 248] 259) 421 138: 19 
Friedrichshafen ... . 1130 99 212] 2344 307 349] 519, 5830 1212 | 486 50 


Summa . 6¶01½24½73478331 105030 11161017850 19492 — | — | — 


Durhgangdvepefdhen: 
via Bruchſal, Stuttgart und Ulm reſp. Frie⸗ 


drichs hafen und umgekehrt 10340 15228) — — — 
via Ulm und Friedrichshafen und umgekehrt. 105 110 — — WE 
Totalſumme im Jahre 18555. 28295 34830] 18407] 16815] 58 

e = "e IBE Eee 27428| 32263] 18332] 16698] 9 


Somit im Jahre 1855 mehr | 867 2567] 75] 117] 49 


Anm. Die gefperrt gedruckten Namen find Vereinsſtationen, die übrigen find Gifenbahn s Telegraphen: 
Stationen. 


11* 


Pereind- 


Eifenbahn- 


Telegraphenſtationen. 


Altenburg 
Chemnitz 


ö Dresden 


Werdau 


Altenburg 
Bautzeeõn 
Biſchofs werda . 


e „„ o a „ | © òo %% „„ „% >ò ò o © «© © © > o 0 


Chemnitz 
Crinmigfhau .. 
Döbeln 


Se e @ a © © „ „%ͤ e e e e e @ 


Dresden⸗ Zittau... 


Dres den⸗Bodenbach. 


Goͤßnitz 


es èe „% „„ @ 


se e e @ o e | © @ ee e e ee @ e e © e „ „„ „ 


L d bauͤᷣMñp—̃ 


e o W ⏑ % @ o 


Ss e è o > © ©, o © % © © © © © „ „ © o o o 


e e o e ọ © òo 0 


Plauen 
Radeberg 
Reichenbach 
in a ie lat Er 
Waldheim 


e e % e „ 9 
. 


e % où o „% * 


SN fe NIE Je 8 
os e > „ e © 
eo e © è © „ „ o 
e è o > ò >ù © > © „% „ „%„%„ > 8 o 


© ë ¢ @ > @ % »» 8 è ò @© se 2 © @ ò% a „ Ò @ 


Guiter: | Durchgegangen auf 


Summa 


— aa 


Abgeſandte 


Staats - | 
Depefchen. 8 Depeſchen. | Depeſchen. . 


EA 
— 
S 


18 


605 


þad ; . 
IIll axl wl Slol 


lole] Selownl -l 


— 
10386 


Privat⸗ 


| 9781 
— 


Weber. 
des telegraphiſchen Depefchen- Verkehrs 
Interner Depeſchen⸗ Verkehr. wi 
Angekommene . | 
Betrag der 
Wortzahl ` | 
Staats - | Privat s we Deförderungsgebühren. 
rthlr. ger, pf. 

12 152 9712 115 15 — 

= 17 998 14 5 Ar ce 

48 231 12213 13422 — 
= 31 1392 23 10 — 

57 1628 | 61368] 429 | 23 | 7 

— 30 1087 11 25 — 

— 37 1437 27 — — 

1 59 2094 33 25 — 
294 2449 1426941 1601 15 6 
4 199 11259] 179 27 4 

3 100 4089 42 — — 

— 12 361 3 — — 
— 12 521 10 = me 

— 5 102 — 15 — 

3 23 11344 4 15 — 

95 2652 160656 | 1457 20 See 1 

— 159 1 15 SET 
3 317 103711 167 25 — 
1 22 982 22 15 — 
12 ° 11 1417 5. 5 — 
1 89 3918 611.5 — 
3 146 6072| 111 = doas 
— 30 11221 14 — — 
1 129 65711 144 5 |— 
21 159 9331 97 5 
— 11 603 7 20 —̃ 
1 30 | 1497 18 | 5 — 
— 39 16588 21 20 — 

10 636. 25421] 270 | 17 | — 

2 ; 34 1515 21 8 o 

33 ` 462 [19285] 219.| 7 | — 

t 


der Linie Leipzig⸗Bodenbach und ESCH 
Leipzigs Hof e 


"605 | 9781 1502000| 5325 | 17 
we inclufive 


fur bie Gifenbahnen. 


1126 | 4 | 4 


*) Zu den anf das Jahr 1854 ‘Cie II. Heft 2, Seite 45) der Vereine « Zeitſchrift nachgewiefenen Gebühren vom internationalen 
find noch aus den Vereinsabrechnnngen 
gekommen, fo daß die Einnahme aus 
und das ſäͤchſiſche Geſammteinkommen 


— —— — 


—ͤ ͤꝙ— Vᷓ— 


fiat 
im Königreiche Dadfen im Jahre 1855. 
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. 
D D . © 
— — — — ———)'ð ͤ—— nee nn 
F —;;.....k F: ¼?..k T'. r¾ä] . T1 Tͤ STRENGE 


Summa der 


Depeſchen.] Wortzahl. Telegraphengebühren. 


Ke? . 
™ 


rthlr. | ngr. | 

19845 549 15 | = 
998 14 5 — 
129111 176 22 — 
1578 34 — 
89122 | 2302 8! 7 
1087 11125 — 
2000 a 
2492 53/25 — 
300490 | 9574 10 6 
11259| 179 27 4 
4089 42 j. — | — 
361 ee 
585 14| 20 | — 
102 = wo 
1011 16 — — 
2138| 79 25 — 
236463] 6009 25 — 
159 1115 — 
12875 315 25 —. 
1323 45 5 — 
1768 19 25 — 
4387 97 25 — 
78344 215 — — 
1305 24| 20 — 
88411 242 25 — 
117011 200 25 — 
603 7 20 — 
1540 20 25 — 
18461 28 10 — 
35561 920 27 — 
1609 2115 —. 
247651 409 7 — 
11508 | 304270 = un 
7232 | 193437 u 
51751 |13800355 | 21691] 2| 7 


vorbehaltlich des Ergeb. 


iffeé der noch rüdftän- 
acm Wereinsabrrämung. 


5 = 


> . Internationaler Depeſchen⸗Verkehr. 
ä e * Durchgegangene Betrag d. Vereins⸗ 
. : Wortzahl [gebühren für d. ab⸗ 
Staats⸗ e Staats⸗ Privats | Staats: | Privat: berfelben. geſandten Depeſch. 
Depeſchen. e Depeſcheu. eg Depefchen.| Depefchen A 
rthlr. Ingr.|pf. 
86 137 70 94 — D Ss 10133 | . 434 — 
— 23 — 5 — — 698 42 — — 
— 4 — 4 — — 186 10 20 — 
7 652 — 828 — — 27754 | 1872 15 — 
„„ % een 563| 30 | —— 
— 12 — 6 — — 398 20 —— 
456 2813 390 2804 — — 157796 | 7972 25 — 
= 2 =, D = — 644 4 120 
.— 2 — | — = 5 50 2 20 
a — 21 5 20 — — 1004 35 10 — 
20 1567 37 1379 — — | 75807 4552 
— al -| 3 | — | — | e504} 148 —— 
— 14 — 1 — — 3411˙⁵¹ 22 20.— 
4 2 — 3 — — 351 44 20 .— 
— 13 — 9 — = 469 36 20 — 
— 44 — 28 — = 17621 104 | —|— 
— 4 — 3 — SS 183 10 | 20— 
— 51 — 40 — Se 2270 98 g 20 — 
i 6 56 — 38 — =- 23701 103 | 20 — 
= 2}; —| - 4 — — 43| 2 |20- 
— 4 — 5 — — 188f 6 | 20— 
5 "220 2 183 — = 10140} 650 10 — 
— 2 — 2 — = 94 — — 
— 100 4 115 — — 5480] 190 —— 
603 10905 | 304270 „ 
476 6755 1934377 — | — 
| 
584 5833 508 | 5314 1079 | 17661 798355 16365 T 7 
6417 l 5822 18740 
30979 ` 
5 * 
Verkehre an 12445 thir. 24 ngr. — pf. 
überhaupt . 7804 = 18 = 
dieſem Verkehre . 20250 = 12 ⸗ 


pro 1854 in Summa betragen hat: 


5 = 


24202 thlr. 48 ſgr. 3 pf. 


X 
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Weber 


des Pepefhen- Verkehrs auf den Königl. Hannoverſchen 


Internationaler Verkehr. 


Abgeſandt. Angekommen. Betrag der 

FR — Beforderungs⸗ 
Stationen. peg Wiesen Durhgange- | Sufammen | Wertzahl g e ven für 

Depefchen. | Depefchen. | derfelben. eſandte 

Privat⸗ Privats epeſch epeſch erſ 5 

Depeſchen. diie | ger. 

Bereind- Station Hannover. ......... 81 196 8 
s z arburg S — 552 16 
- Hamburg 86 4483 8 
2 „ Bremen... — 8030 4 
s e Göttingen ......... — 69| 8 
> + Gaffel 2s 2 6 ose ae 22 33 811 8 
e = O6nabrid.......... — 434 | 16 
2 „ BINGEN 6 4s, ne ° — 45| 8 
2 z Emden „ th tg ed eee Santee ie — 1851 8 
Eiſenbahn⸗Station Lehrte i= 4 a RE 
s s EI nee = — — — — 
s e Hildesheim 77 — 6 60 16 
z = Algermiffen....... — = = SES se 
s e Burgdorf......... — ge — SE d 
* a EE, a tege ars 51 — 101 102| — 
s z Ehre NN NC — = Se 3 
2 „ UC ei ere ee — — 1 — | 16 
s „Lüneburg 43 — 96 96; — 
e e Winſen — — = = ae EE 
: e Bunftorf......... — — 22 = u E 
» „ T a ee — — zen = tech 
e e Stadthagen — => = = 3 
z e Büdeburg ........ 3 4 — 7 2| 16 
z e Minden — — = ge len 
e „Nienburg 15 5 — 20 16| 16 
s e @pftrup.......... | — — — =s Gelee 
z e Verden d d — 11 14 — 
z + Achim e ars — = va SES 2 
s = Gorbent ......... — == en er al 
e e Nordſtemmen — = un a EN EN 
s s Elze F e re — — — — — — 
e =: Leben eg — = — — — E 
z e Sreienfen......... — — — — — 
s =  GSalzderhbelvden...... — = st = SS d 
- e Northeim — — — = ren 
s z Mell!!! 8 — — — — — | — 
e e Papenburg 57 52 — 177 8 
s s er ae 156 = 254 8 


Ss 
$ 


700 5720 384598 | 16468 


ad 
= 


i 


| 


fi ch t 
| Telegraphen-Hinien im Kalenderjahre 1855. 


87 


Innerer Verkehr. Ueberhaupt. 
Abgeſandt. Angekommen. Betrag der 
( T Befoͤrderungs⸗ 
Staats: Staats: ? s Bemerfungen. 
und und LIE Weortgafl 5 Depeſchen.“ Wortzahl. * 
Privat; Privat epefdjen. | derfelben. = il gebühren. 
Depeſchen. rthlr. | agr. rthlr. | gar 
2063 1934 3997 103356 | 1274| 4 4572 118864 1470| 12 
1033 1286 2319 52856 562 6 2774 63513 1114| 22 
1706 1589 3295 80542 944| — 8085 | 197714 5427 8 Eröffnung der 
2362 2316 4678 | 111992] 1322 12 | 11305 | 276556 | 9352| 16 Stationen: 
316 338 654 15014 166 6 742 17089 235 14 
485 516 1001 25059 266 6 1284 32056 347 14 Aë 
365 318 683 | 15894] 196 6 | A111 | 26091 630| 22 1. Juli 1855 Ham- 
116 138 254 6167 68 15 291 7025 113 23 | burg und 1. December 
1086 1041 2127 56896 585 — 3818 96673 2436 8 1855 die Eiſenbahnſta— 
7 3 10 256 3| 12 11 281 3, 12 tionen mit Ausnahme 
3 2 5 121 2| — 5 121 Al eet its früher eröff- 
268 319 587 | 13080} 159 — | 703] 15806 N EE E 
r 1 2 3 67 — 12 3 67 — 121 neten Stationen Hil: 
1 3 4 866 — 12 fi 86 — 12 | desheim, Celle, Lü- 
7 | 233 = gc 182 = gei 13709 284| 12 | neburg, Nienburg, 
— — 23 — 12 
9 9 18 4390 418 19 460 5 10 Geier 1 PS 
206 248 454 | 10071] 142| 6f 550| 12223 ens 
3 3 6 123 1| 18 6 123 1| 18 
6 2 8 180 3 — 8 180 3 — 
2 1 3 64 1 — 3 64 1| — 
9 8 17 403 4 12 17 403 4| 12 
| 2 3 5 87 2| 18 12 232 5 10 
| 10 20 30 773 4| 12 30 773 4| 12 
| 134 103 237 4912 80| — 257 5368 96 16 
— 3 3 67 — — 3 67 — — 
94 140 234 5030 521 12 245 5283 66 12 
1 7 8 232 — 12 8 232 — 12 
— 1 1 16 — — 1 16 — — 
2 4 6 124 — 12 6 124 — 12 
3 4 7 152 1 — 7 152 1 — 
2 5 7 135 114 — 7 135 1| — 
2 2 4 103 419 4 103 11 6 
1 3 4 79 — 12 4 79 — 12 
11 5 16 425 7 18 16 425 7 18 
3 3 6 140 2| — 6 140 2 — 
8 123 142 265 6431 98| 16 374 9058 276 — 
396 | 366 762 17944 279| 12 1046 24144 533 | 20 


11120 | 11120 | 22240 — ged véi ged) 925458 Kg 7 


2222 ̃ͤ ee a ———᷑yͤ 


Digitized by Google 
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| WMeberfidt 
der ſchweizeriſchen Telegraphen-Linien und Stationen, 
welche am 1. Januar 1856 in Betrieb waren. 


Die geiperrt getrudten Orte find Hauptbüreaur; die in () flebenten Stationen find zur Zeit noch nicht eröffnet; die mit 
einem ' bezeichneten Orte find keine Stationen, ſondern nur Anſchlußpunkte. 


—— — — — — — 


Lange | Zahl Geſammtlänge 


Nr Bon bis ber Leitungen ber der Dräthe 
ö in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt | einzeln überhaupt 
1. Gen Nyon 2 3,72 
2. Nyon Rolle 2 3,08 
3. Rollle Morges 2 3,89 
Morges Lauſannn , 2 3,08 
ee N 6,88 13,77 
5. Gen Sardin. Grenze bei | 
D * N 
St. Julien“ S 1.05 1 1,05 1,05 
6.]@enf........ . | Frangofifdhe Grenze | | 
bei St. Genir* . 1 1,22 
1,22 — 122 
7. Lauſanne . Mverdon ; 1 4,21 
8.1 Mverdon....... St. @roir ...... { 219 
9. St. Eroir ...... Derriered’...... 1 3,08 
10. Verrières Motiers 1 1,62 
11.] Motiers Les Pont᷑s 1 2,35 
12.] Les Ponts... . . . Le Locle 1 1,46 
13.] Le Locle .. . [La Chaurdefonds 1 1,13 
a j | b 16,04 2 16,04 
14. 2a Chaurdefonds St. Imier 2 4,05 
15. St. Imier Sonceboz * 2 4,21 
16. | Soncebo zz Delemont 1 4,62 
17.1 Delemont ......; Baſ el. 1 5,59 
14,34 i 18,47 
18.1 Delemont ...... Pruntruunt 1 3.65 
3,65 == | 3,65 
19.1Bafel........ Franzöſiſche Grenze. d 
bei St. Louis“ b 2 1,14 
0,57 1,14 
20. Ba ſel Badiſche Grenze bei | | 
Leopolvshohe *. . 1 0,49 we 


Latus . | 4424 55,83 
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Långe gahl Geſammtlänge 
der g 
Mr. Bon b i. 6 | ber Leitungen ber der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln | überhaupt | einzeln überhaupt 
Transport . 44,24 i ` 55,83 
21. Lauſanne l e.o. Vevey I 251 2 5,02 
22. | Beveg `... Bulli | 4,18 1 4,13 
23. Bulle Freiburg.. . 3,73 l 1 3,73 
: ibur g. Bern 4.21 | 4.21 
24. | Freiburg ‚Bern | 1458 1 1709 
25. Bern e e Burgd orm 3,24 1 3,24 
26. | Burgdorf... Herzogenbuchſee 1,46 1 1,46 
27.] Herzogenbuchſee .. Langenthaall 1,78 2. 3,56 
28. Langenthal. . Zofingen ꝗ . 2,27 S 2 4,54 
29.| Herzogenbuchfee . . . Solothurn.. . 1,86 | 1 1.86 
30.| Golothum ..... Mek 3,24 | 1 1 3,24 | 
i „ 2,03 2.03 
31.J Biella Sonceboz | 713 1 | 713 
32. | Bereg `... Aigle 2,92 1 2,92 
33.1 Aigle „ E 1,21 1 1,21 
34.1 Bern Martigny ...... 2,59 1 2,59 | 
35. | Martign gg Sitten ] 3,84 1 3,81 
N | 10,53 10,53 
36. Baſel Lieſtal . 2527 | 1 2,27 
37. Lieſtas. Olien 3,16 1 3,16 
SCH Olten ........ Aarburg 0,48 1 0,18 
| .. Zofingen 0,65 I. 0,65 
39. | Aarburg Zofing Í l > 6,96 | | 6,56 
40.| Zofingen Luzeen 5,83 5,83 1 5,83 5,83 
aa | 
41. [Luzeenn Rigi (Kaltbad ) 3,57 1 3,57 
41.]Luzern | gi ( ) = 3.57 es 
42.] Luzeen Stanz eee E 1,78 2 3,56 
43. Stanz Sarnen 3,24 1 3,24 
44. | Sarnen Meiringen. . 421 UL An 
45. | Meiringen Interlaken. . 4.29 1 4.29 
46. Interlaken hen 3,89 . 1 3,89 
EEE 03 1 ‚05 
47. Thun Bern | 4,05 21.46 4.05 2324 
48. Bern Murten 3,65 | 1 3,65 
49.] Murten. Neufchatel 3,64 | 1 3,64 . 
50. | Neufchatel ds 3,00 1 3,00 
50. Neufchatel La Chaurdefon 10,20 1020 


| 192,87 
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90 Ueberſicht der ſchweizeriſchen Telegraphen: Linien und Stationen. 


Lange Zahl Gefammtlange 
S : 
Nr. Bon bie der Leitungen bèr der Drathe 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln | überhaupt einzeln überhaupt 
Transport . 132,94 152,87 
51.1 Bafel........ Rheinfelden 2.27 1 2,27 
52.] Rheinfelden Brugg 7,29 1 7,29 
53. Brugngg Baden 1.46 2 2,92 
54. Baden Zuͤrichhh et 3,08 14,10 2 6,16 18,64 
55. Brugg Lenzburg 1,62 1 1,62 
56. | Lenzbu g Aarau 1,46 1 1,46 
Naa Zofingen 2,43 5,51 1 2,43 5,51 
58. Zurich Thalmyl....... 1,30 3 3,90 
59.1 Ihalmyl ....... Horgen 0,65 3 1,95 
60.1 Horgen Wadenſchw ll 0,97 2 1,94 
61. | Wadenſchwyl .... | Riterfchwgl `... . 0,57 2 1,14 
62. | Richterfdywyl .. . Lachen 1,70 1 1,70 
63. | faden ........ Niederurnen 2,59 1 2,59 
64.] Niederurnen Wallenſtade 2,11 1 2,11 
65. | Wallenſtade Sargans 1,94 1 1,94 
66. Sargans Ragaz 0,97 2 1,94 
67. | Ragaz Chur eana 2,75 15,55 2 5,51 24.72 
68.| Horgen ugs 2,67 1 2,67 
69. unn Luzern 3,32 1 3,32 
á ; 5,99 5,99 
70. | Richterſchwll .. Einſiedeln 1,78 1 1,78 
71. Einfieveln....... Schwaz 4,30 6.08 1 4,30 
6,08 
72.] Niederurnen Glaruuuun e 1,30 1.30 2 
d 2,59 
73.13urih ....... Winterthur ..... 3,32 2 
74. Winterthur ..... Frauenfeld 2,11 1 
75. | Frauenfeld. Weinfelden 2,35 1 
76.1 Weinfelden Romanshorn Anſchl. rel 2,76 1 
unterſ. Leit. n. Friedrichshafen) 10,54 13,86 
77. Romanshorn Rorſchacc h 2,60 2.60 1 
d 2,60 
78. | Winterthur ..... Wy)hhll 3,89 1 
79. W hk Slawyl........ 1,78 1 
80. | Glawyl ....... St. Gallen 2,19 1 
7,86 7,86 


240,72 


Ueberſicht der ſchweizeriſchen Telegraphen s Linien und Stationen. 91 
nn u nn . . ̃ ee 
| Lange Gefammtlinge 
ber Leitungen 3ahl der Dräthe 


Nr. Bon bis Reit der o 
in geograph. Meilen. Leitungen. in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln |überganpt 
Transport . 240,72 
81.1 Winterthur ..... Schaff haufſen 1 3,56 3.56 
82.1 Schaffhauſen . . | Dieſſenhofen ) 1 
83.| (Dieffenhofen) . . . . | (Stein a. Rhein) 1 
84.1 (Stein a. Rhein) . . |(Stedborn) ..... 1 
85. (Stedborn) .. . . . (Ermatingen) 1 
86. (Ermatingen) . . l(badiſche Grenze bei 
Conſtanz)* 1 
6,00 
87. Zürich Mannedorf...... 1 
88.1 Männedorf Rapperſchwyll 1 
89.| Rapperſchw yl Uznach 1 
90. Uznaoc h Wattwyl....... 1 
91. Watwyl....... Lichtenſteig 1 
92.] Lichtenſteig Heriſauu 1 
93.1 HeriſaNQu uu St. Gallen 1 18.44 
94. St. Gallen Rorſchacc h 2 
95. Rorſchac h Rheineck 3 
96. Rheineck dfterr. Gr. b. Hoͤchſt * 2 8.09 
97.1 St. Gallen Trogen 2 
coe ew o| Altitätten 2.2. we. 3 
2 
9,96 
EE 1 
i 1,78 
1 
1 
1 
1 
2,75 
1 
5,02 
1 
1 
1 
À 16,52 
Latus . | 258,99 | 307,84 


92 N AUoeberficht der ſchweizeriſchen Telegraphen -Linien und Stationen. 


Länge Zahl Geſammtlänge 


e | 
Nr. Bon | bie per Leitungen der der Dräthe 
i . in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln · überhaupt 
Transport .| 258,99 : | 307,84 
111.J Luzern... .... Schwy )) 4,54 1 4,54 | 
112. Schwyz Altorr | 2.43 1 | 2,43 
113.1 Worf... 2.02. Andermatt 4,94 ; 1 4,94 
114.] Andermatt Airolo 3,899 i 1 3,89 
115.) Airolo Bellinzona. . . 7,78 23,58 1 7,78 23,58 
116.) Stanz Altorf u montant . ges 4 | 48 u 
117.|Ehur........ Silvaplana. . . 9,56 1 | 956 
118.] Silvaplana Samaden ...... 1,62 2 3,24 
Esc be SE 
119.] Samaten 2, UE & 20h —t' L46 àgi 1 1,46 14,26 
| 
120.| Silvaplana. Vicoſoprano .. .. 3,16 1 3,16 
121.] Vicoſoprano . Caſtaſegn . 1,13 | 1 1,13 | 
| 4,29 4,29 
122.| Bellinzona .. Lugano 4,05 2 8,10 
123.] Schleifenlinie nach Magadino...... 7 1,05 | 2 2,10 
Lugano Chiaſſo (lombarr. Gr.) 3,48 2 6,97 
W N 858 1717 
125.| Bellinzona .. Locarno (259) . [1 J 2,59 
126.| Locarno a Briffage * (ſardin. ar) 1,46 405 1. 1,46 ge 
127. Samaden ee Poſchiavo ov. Puſchlav. 5,20, 5,20 1 5,20 5,20 
SSES : | 322,20 | a 


Es waren alfo am 1. Januar d. J. (mit Einſchluß der Station Mühlen, welche in vorſtehen⸗ 
der Zuſammenſtellung nicht mit aufgeführt, ift, deren Aufhebung aber auch nicht gemeldet worden) in 
der Schweiz 100 Telegraphenſtationen. in Betrieb, und die Geſammtlänge der ſchweizeriſchen Telegra» 
phenlinien betrug 322,20 geogr. Meilen, von denen 268,26 Meilen mit einfacher, 48,84 Meilen dop⸗ 
pelter und 5,10 Meilen mit dreifacher Drathleitung verſehen waren. 
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Aeberſicht der Uorwegiſchen Telegraphen-Finien und Stationen, 


welche am 1. Januar 1856 in Betrieb ſtanden. 


Mitgetheilt von dem Königl. Norwegiſchen Telegraphen⸗Director C. Nielſen. 


. Schwediſche Grenze 

bei Hdgen .... 
[Frederikshald .. 
Sarpsborrg . 
M of 
Chriftiania.... 
Drammen. .... 
Holmeftrand ... 
Horten 
.[Tonsberg 
Laurvig 


pia 


E ee eg 


un 


e e 2 ọ o o 


11. Sarpsborg... 
12.1 Chriſtia nia 
13. Tons berg 


14. Brevig 1 


16. Brevig 
17. Krageroe 
18.] Riiſoer 
19.] Aren dal 
20. Grimſtad 
21. [Lilleſand 
Chriſtiansſand 


e ee å o o 


Droͤbak 


. | Stien 


Frederikshald. 
Garpéborg.... 


Mop 


Ehriftiania.. .-. 


Drammen 


Horten 


Toͤns berg 
Laurvig 
Brevig... 


Sanbddfund . 


oe % ò s 
D 


H 


[Frederitſtad SE 


Porsgrund.... 


Grimftad 
Lilleſand 


8 


Mandal . 


Summa 


e oe ae o è 


e e e e 


Pas 


. © 
e 


Länge 
der Leitungen 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 


einzeln 


überhaupt 


39,8 


102,0 


Zahl 


der 


ke, fein bei, — fein A) be, fein bei, ` be 


22 Ni DD > bei ee 


Gefammilange 
der Dräthe 


einzeln überhaupt 


45,7 


| 113,9 


Zu bemerken ift hiebei, daß einige Stationen, namentlich Krageroe und Riiſoer in kürzeren 
oder längeren Schleifen liegen, deren einfache Vinge hier beiden benachbarten Strecken zugezählt, alfo 
als Linie doppelt aufgeführt zu fein ſcheint; auch die Linien Chriſtiania⸗Droͤbak und eee 


laufen auf dem BEES Theil ibrer Range neben den betreffenden Hauptlinien hin. 
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Neben den aufgeführten Staats = Telegraphen «Linien beſteht in Norwegen nur eine Privatteles 
graphen Linie, welche in einer Lange von 9 Meilen, mit doppelter Drathleitung längs der Eiſenbahn 
von Chriſtiania nach Eidsvold, am fidlichen Ende des Myöſenſees, geführt ift. Dieſelbe wird mit 
Nadeltelegraphen bedient. Sie nimmt auch Privatdepeſchen zur Beförderung nach den verſchiedenen 
Bahnſtationen an, diente aber hauptſaͤchlich dem eigenen Dienſt der Bahn. Die Befoͤrderungsgebühr 
für eine einfache Depeſche von 25 Worten zwiſchen je zwei Stationen dieſer Linie beträgt 30 Sch. 
Norw. (114 Sgr.), für 26 bis 50 Worte das Doppelte und für 51 bis 100 Worte das Dreifache. 


Die Mittelmeer - Celegraphen - finie. 


In der Generals Berfammlung der Uctiondre der Geſellſchaft des unterſeeiſchen Mittelmeer⸗ 
Telegraphen, welche am 16. Februar d. J. in Paris ſtattgefunden, ſtattete der Direttor⸗Gerant der 
Geſellſchaft, Herr John Wattkins Brett, Bericht ab über den Stand des Unternehmens. Er gab 
zunächſt eine ausführliche Darſtellung des Herganges bei der verunglückten Legung der letzten unter⸗ 
ſeeiſchen Strecke (vergl. dieſe Zeitſchr. Jahrg. II, S. 280) und theilte dann mit, daß die Direction 
beſchloſſen habe für diefe Strecke ein neues, leichteres Tau anfertigen zu laffen, und es der Aſſecuranz⸗ 
Geſellſchaft zu überlaffen, ob fle das bereits verſenkte Stück wieder herausfiſchen wolle. Die Aſſu⸗ 
radeure weigerten ſich zwar, ihren Verpflichtungen nachzukommen und man habe ſich genöthigt geſehen 
den Rechtsweg einzuſchlagen, indeß könne der Ausgang nicht zweifelhaft ſein. 

Dies neue, bei Kuper und Glaß beſtellte Tau werde 175 engl. Meilen lang werden, 25 Mei⸗ 
len länger als das frühere, weil man es nach einer Vereinbarung mit dem Kaiſerl. Miniſterium unmit⸗ 
telbar bei Bona an's Land führen wolle. Die aus der größeren Länge entſpringenden Mehrkoſten 
würden übrigens dadurch aufgewogen, das andererſeits auch der geringere Durchmeſſer und das gerin⸗ 
gere Gewicht des Taues eine Ermäßigung des Preiſes herbeiführe. Daſſelbe ſoll bis zum 1. Mai zur 
Legung bereit ſein, wozu man ſich diesmal jedenfalls eines Dampfes bedienen werde. 

Die Geſammtlänge der fertigen, theils oberirdiſch geführten, theils in ſubmarinen Gabeln bes 
ſtehenden Linien der Geſellſchaft beträgt jetzt 1100 engl. Meilen, und es fehlt zur Vollendung der 
projectirten Anlage nur noch jene unterſeeiſche Strecke von 175 Meilen. 

Nach einigen günſtig lautenden Mittheilungen über die finanziellen Verhältniſſe der Geſellſchaft 
lenkte Herr Brett die Aufmerkſamkeit der Actionäre auf die Weiterführung der Mittelmeer⸗Linie in 
der Richtung nach Indien, wodurch dieſelbe erſt ihre volle Bedeutung erlangen werde. Er theilte vor⸗ 
läufig mit, daß die engliſche Regierung geneigt wäre, die Weiterführung nach Malta und Corfu 
durch eine jährliche Unterftügung zum Belaufe von 52 des dazu noͤthigen Anlagecapitals, das er auf 
120000 L. Str. anfchlägt, zu fördern, und daß ferner die Oſtindiſche Compagnie eine Zinsgarantie von 
59 auf jedes zur Herſtellung der Linie nach Oſtindien noͤthigen Anlagecapital zu übernehmen verhei⸗ 
ßen habe. 

Die verſammelten Actionäre beſchloſſen darauf auf Antrag des Herrn Brett, die unterſeeiſche 
Linie nach Malta und Corfu auszuführen und ihr Actiencapital dem entſprechend zu erhöhen, wenn 
rie engliſche oder franzöſiſche Regierung eine Zinsgarantie oder eine jährliche Unterſtützung in Höhe 
von 5$ des Anlagecapitals zuſichere, und Herr Brett wurde ermächtigt, die betreffenden Unterhand⸗ 
lungen einzuleiten und eventualiter abzuſchließen. 
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Es ift uns ſeitdem eine Karte von Herrn Brett zugegangen, worin diefe — weitgehenden — profec⸗ 
Weiterführungen der Mittelmeer⸗Linie verzeichnet find. Hiernach fol eine unterſeeiſche Linie von der 
Südſpitze Sardiniens nach Malta und von da nach Corfu gelegt werden; von Corfu fol die Linie 
durch Albanien und Theſſalien, nahe längs der griechiſchen Grenze hinlaufend bis zur Küſte des ügäi- 
ſchen Meeres und von da unterſeeiſch über Gallipoli nach Conſtantinopel geführt werden. 

Eine andere Linie iſt von Malta nach Alexandria projectirt, welche von da, wie wir ſchon frü⸗ 
her mittheilten (Jahrg. II, S. 144) über Cairo, Suez, Coſſeir, Jeddah (Hafen von Mecca), Aden, 
die Inſeln Cooria Mooria und Cap Ras⸗al⸗ had nach Kurachee zum Anſchluß an die bereits vollen⸗ 
deten oder im Bau begriffenen oſtindiſchen Linien geführt werden ſoll. 

Doch dies it noch nicht Alles. — Vom öſtlichſten Endpunkte der oſtindiſchen Linien, nämlich 
von Rangoon in Pegu aus iſt, dieſer Karte zufolge, eine ſubmarine Linie längs der Straße von 
Malacca nach Singapore von da nach Borneo und längs der Norweſtkuſte dieſer Inſel bis zur Stadt 
gleichen Namens projectirt, von wo ferner ein Zweig nordwaͤrts nach Hong-Kong gehen, ein anderer 
die Inſel Borneo durchſchneiden und über Celebes und die Melville-Inſel nach der Nordſpitze von 
Auſtralien, und von da endlich, erft den Golf von Carpentaria durchſchneidend, dann auf dem Contis 
nente ſelbſt laͤngs der Oft- und Suͤdkuͤſte nach Sydney, Melbourne, Adelaide, und von Melbourne nach 
Vandiemensland geführt werden ſoll. 


Aenderung in der Organifation des Telegraphenweſens in Algerien. 


Die Ausdehnung, welche die Telegraphen⸗Linien in Algerien, in der neueſten Zeit gewonnen, 
hat die Kaiſerl. franzöfiihe Regierung veranlaßt, in der Organifation des Beamtenperſonales eine 
Aenderung vorzunehmen. Man hat es für nöthig erachtet, die Leitung des geſammten Telegraphen⸗ 
Dienſtes in Algerien, welche ſeither in der Hand eines Hauptdirectors lag, einem höheren Beamten 
anzuvertrauen, und hat deshalb Algerien zu einer fünften General⸗Inſpection erhoben (Frankreich 
ſelbſt ift in vier ſolche getheilt) und dieſelbe unter einen in Algier reſidirenden General» Infpecteur 
geſtellt, welcher alljährlich nach Paris berufen wird, um über die Verhältniſſe ſeiner Inſpection per⸗ 
fönlidy Bericht zu erſtatten, und feinen Sitz in dem Specialcomité einzunehmen, welches beim Mini- 
ſterium des Innern ernannt wird, um über die vorliegenden Verbeſſerungsvorſchläge, ſowie über die 
Beförderungen zu berathen. 

Unter dem General⸗Inſpecteur fol ferner in der Provinz Algier ein Hauptdirecteur, in den 
Provinzen Oran und Conſtantine je ein Inſpecteur den Dienſt leiten, und endlich ſollen in jeder 
Provinz drei Stationsdirecteure als Inſpecteure Dienſt leiſten. 


Das betreffende Decret lautet: 
Art. 1. Der geſammte Dienſt ſowohl der optiſchen wie der elektriſchen Telegraphen in 
Algerien wird von einem General-Inſpecteur geleitet, welcher unmittelbar unter dem Generals Gous 


verneur ſteht. 


96 l Preisfrage der holländiſchen Geſellſchaft der Wiſſenſchaften zu Harlem. 


l In Fällen der Abweſenheit oder der n wird er durch einen in Algier ſtationirten 
Hauptdirecteur vertreten. ö , 

Art. 2. Der Hauptbirecteur übt die Functionen aus, die der General=Infpecteur ihm überträgt. 

Art. 3. Für den Dienſt der Provinz Algier hat der Hauptdirecteur drei Stations directeure 
erfter. oder zweiter Glaffe zu feiner Verfügung, welche als Inſpecteure Dienſt thun. 

In der Provinz Oran und Conſtantine wird der Dienſt von einem Inſpecteur erſter oder 
zweiter Claſſe und 3 Stationsdirecteuren erſter oder zweiter Claſſe, welche als Inſpecteure fungiren, geleitet. 

Art. 5. Unſer Miniſter⸗Staats⸗Secretair für das Departement des Krieges und Unſer Mi⸗ 
niſter⸗Staats⸗Secretair für das Departement des amie find mit ber et des gegenwärtigen 
Decrets beauftragt. i 

Gegeben im Pallaſte der itean, den 23. Februar 1856. 


gez. Napoleon, 


Pr eisfra 8 e 
der holländiſchen Geſellſchalt der Wiſſenſchalten zu Harlem. 


Die holländiſche Geſellſchaft der ele bat für das Jahr 1856 unter anderen N 
Preisfrage ausgeſchrieben: 


Wenn man durch die E ER ET eines Elektromagneten einen elektriſchen ein geben 
läßt; fo nimmt der Eiſenkern nicht augenblicklich die volle magnetische Kraft an, welche der Strom 
ihm ertbeilen kann, und ebenſo verſchwindet der Magnetismus des Eiſens nicht ſofort bei Unterbre— 
chung des Stromes. Die Geſellſchaft verlangt, daß die Geſetze dieſer Erſcheinungen durch genaue 
Verſuche feſtgeſtellt, und daß entſchieden wird ob diefe Erſcheinungen einer gewiſſen magnetiſchen Trag⸗ 
heit des Eiſens oder der Wirkung von Inductionsſtroͤmen oder vielleicht der Zuſammenwirkung dieſer 
beiden Urſachen beizumeſſen ſind. 


Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. - 
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Heber den Abſtand der Trageſtangen der elektriſchen 
Telegraphendrãthe. 


Ben J. W. Delprat”), 


Bei den immer mehr zunehmenden Errichtungen von elektriſchen Telegraphen⸗Linien 
iſt die genaue und richtige Kenntniß der Spannung der Eiſen⸗ oder Kupferdräthe, welche 
den elektriſchen Strom leiten, nicht unwichtig, beſonders um die Entfernung zu bemeſſen, 
welche man den auf einander folgenden Befeſtigungspunkten geben kann. Oertliche Verhält⸗ 
niffe können möglicherweife Veranlaſſung geben, diefe Abſtände bedeutend größer als gewohn- 
lich zu nehmen; in Nachſtehendem fol die Grenze unterfucht werden, die man dabei nicht 
uͤberſchreiten darf. 

Die Kruͤmmung, welche ein zwiſchen zwei Punkten ausgeſpannter homogener Drath 
annimmt, iſt ſeit langer Zeit unterſucht und vollſtändig bekannt. Unter dem Namen Ketten⸗ 
Linie finden wir die Geſtalt und die bezüglichen Eigenſchaften dieſer Curve in allen Lehrbuͤ⸗ 
chern der Statik entwickelt. Wir werden dieſelbe daher als bekannt vorausſetzen und die be⸗ 
treffenden Formeln, ſoweit fie für die nachfolgenden Rechnungen gebraucht werden, aus den 
gedachten Lehrbüchern entnehmen **). | 


) Bom Herrn Perſaſſer mitgetheilt im Separatabzuge ans den Verhandelingen van het Koninkink Insti- 
tuut van Ingenieuren voor 1852 — 63. 

##) Der Herr Verfaſſer bezieht ſich namentlich auf: Wiskundige leercursas voor de Kon. Mil. Akademie. 
Statica $. 387 — 393, 2de druk. 
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Es feien A und B zwei feſte Punkte in einer horizontal gelegenen Linie; zwiſchen 
ihnen fet ein biegſamer Drath AM DB, der überall gleich ſtark und von demſelben Metall 
it, ausgeſpannt. Es fei ferner D X die Tangente an dem tiefſten Punkte D der Curve, 
alfo mit A B parallel, fo haben wir für die Relation zwiſchen PD =x und PM =y 
y+ta+Vv(y’+2ay) 


1) x =a nep. log. z 


ı h2 
worin je = it, wenn 1 die Länge AMD des Drathes, zwiſchen dem hoͤchſten und 
niedrigſten Punkte, und b = CD den Pfeil der Curve AMDB bezeichnet. 
Iſt p das Gewicht der Laͤngeneinheit des Drathes, ſo iſt die Spannung C im tief⸗ 
ſten Punkte D nach der Tangente DX 


1 — b 
2) C = ap = 2b P. 
In irgend einem beliebigen Punkte M ift die Spannung 
Fw 
3 SNG ap = 25 ). 


Der Winkel MTC = g, welchen die Richtung der Spannung mit der Linie AB bir 
det, wird gefunden aus der Gleichung 

4) sec ꝙ = Er, 
Sft der Abſtand AB=2d, dann haben wir nod die Relation 
at+b+y(2ab+b) 

a 
woraus durch Annäherung a gefunden wird. Endlich giebt dann die Gleichung 
, 1 — b 
2 b | 

auch die Lange 21 des Drathes. Da nun alle Kettenlinien ähnliche Curven find, fo ift es 
einfacher a = 1 zu ſetzen, und aus 5) für eine Anzahl gegebener oder angenommener Werthe 
von b, die entſprechenden von d zu berechnen, und die Reſultate in eine Tafel zuſammenzu⸗ 


5 d = a nep. log. 


6) a = 


Dellen, Nimmt man dann aus dieſer Tafel die Werthe, deren Verhaͤltniß 7 dem Berhälts 


niffe CD: AC entfpricht, welches man für eine gewiſſe Kettenlinie verlangt, fo giebt das 
Verhältniß CD: b oder AC: d den Coeffizienten, womit man die Zahlen der Tabelle zu mul- 
tipliciren hat, um die Absciſſen und Ordinaten für die verlangte Kettenlinie zu finden, waͤh⸗ 
rend zugleich dieſer Coefficient der verlangte Werth von a iſt. 
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Die Spannung des Drathes an den verſchiedenen Punkten iſt nun leicht aus 3) zu 

berechnen. An den Aufhängepunkten A und B ift die Spannung am größten und gleich 

}? +b? 

"at P’ 
diefe Spannung nimmt zu in dem Mafe als b oder die Durchbiegung CD des Drathes ab- 
nimmt, und ift felbft unendlich groß für b=0 oder für einen Drath, den man zwiſchen A 
und B in gerader Linie ausfpannt. Obwohl mit dem Wachfen von b die Spannung an den 
Aufhänges oder Stützpunkten vermindert wird, fo wird doch über gewiſſe Grenzen von b 
hinaus, die Spannung wieder wachſen, weil die Lange 1 auch mit b zunimmt, fo daß 
bei ſehr tief hängenden Drathen die Spannung an den Stützpunkten zunimmt. Dem: 
nach beſteht alſo ein beſtimmtes Verhältniß zwiſchen 1 und b oder zwiſchen dem Abſtande 
AB 2d und der Durchhängung CD =b, bei welchem die Spannung in A und B ein 
Minimum if. Die Beſtimmung dieſes Verhältniſſes it nicht unwichtig, da man daraus die 
größte Entfernung findet, die mit einem beſtimmten Drath beſpannt werden kann, ohne daß 
er zerreißt. 


Setzt man Zeen fo ift 


7) a= am b 
dadurch findet man aus 5) 


1 +n n_1—mr 1+n, 
8) d = a nep. log. PE "aer b nep. log. vn 
ferner für die Spannung in den gungen aus 3) 
1＋ u 

9) S= 275 pb. 
Op nun b und n veränderlich, dann haben wir für das Minimum von S 

dS . 2b i-+m db 
10) dn Feen n? dn 


Aber aus 8) haben wir, weil € hore ift 
1-++n db 
D —n? ; 
11) 0=2b(n nep. log. 1 + + n°) n nep. log. 4 1 


Hierin fuͤr ſeine Werthe aus 10) eingefuͤhrt, ergiebt 


12) 1 -+ n? — 2n nep. log. n _ 0 


woraus n durch Annäherung gefunden werden SS 
Setzt man überdies 


dann verändert ſich 12) in 
(z? — 1) nep. log. e — 2? —1=0 
und nimmt man 
(Eh 
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nep. log. z =u oder e =Z. 
ſo giebt dies | 
2 Ut 1 
13) ei See We 
Es ift leicht, aus einer Tafel der natürlichen ge einen anndbernden Sen 
für u zu finden. So it zum Beiſpiel für | | 
e"= 10, u= 1,1512925 


und daraus 
u-+ 1 = 14, 2 
u— 1 
alfo 
vr GE 1 l 
u — 1 
Für 
eis = 11 ift u= í, 19895 
und daraus 
ati 11, 053 
u— 1 
alfo nod 
er ur1 


— 1 


Doch der Werth von u wird nur wenig größer als 1, 19895 fein muͤſſen; nehmen 
wir dann we 19895 + 9 =u të und 


22 u +1 | 
ec — — 
u — 1 
dann ift, unter Vernachläßigung der höhern Potenzen von , 
(u -I) 


14) KEE "tU S +1] 


Hierin nun c = — 0,053 und e 11 ſetzend erhalten wir 
2 = 0, 000731 
und daraus mit hinlänglicher Genauigkeit ' 
u=1, 19968; - 
folglich 
z = 3, 3190, n= 0, 53694, 
1= 1,8624b = 1, 25775 d und d= 1, 48075 b. 

Der Pfeil des Drathes iſt alſo dann nahezu ein Drittel von 2d oder von dem Abſtand 
der Stützpunkte; bei jeder andern Durchbiegung wird die Spannung in den Stüßpunften 
zunehmen. 

OR nun àͤ der Durchmeſſer des Drathes und q das Gewicht der n des ai 
fes, woraus er verfertigt it, dann ift 

p=irq 45 ) 
und die Spannung in dem Stützpunkte einer jeden WE Kettenlinie 
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_b+P 
~ 2b 


| .ingör; 
und für b == 0, 53694 1 
8 = 1, 1997 pl = 0, 94222 q ò 1 = 1, 18507 q ð? d. 

Es fel nun m das größte Gewicht, womit der Drath auf die Fläaͤcheneinhelt feines 
| Querſchnittes ohne Nachtheil für feine Feſtigkeit gefpannt werden darf, ſo it 1am die 
Grenze für die zuläſſige Spannung, und es iſt alſo für den äußerſten Fall 
42 m ð?’ = 1, 1997 pl 1, 1997 & 12401 
oder i | Er 
und daraus d- + 0, 662739 — N 


f Hieraus kann nun ie Hälfte des größten Abſtandes, der mit ges ET zu bes 
fpannen ift, abgeleitet werden; zugleich SS hieraus, daß der größte Abſtand unabhängig 
von der Dicke des Drathes ift. . 

Für Schmiedeeifen kann man nehmen q = 7,6 und m = 125056, die Palm“) als 
Einheit angenommen, danach ift dann d = 1090",5; mithin der größte Abſtand, den man 
mit Eiſendrath beſpannen kann: 2181 Ellen; doch würde dabei die Senkung in der Mitte 
b = 736˙%45 betragen. 

Für Kupfer iſt m = 47065 und q=8, 37, danach if 4372: 65 und b 251%; 
der größte Abſtand der Stützpunkte darf ſomit bei Aae nicht E? betragen als 
745,3 Ellen. 

Wenn man die Stützpunkte dee näher ruckt, kann man die Senkung oder den 
Pfeil der Curve verhältnißmäßig verringern, man hat zu dem Zwecke bei den Aufhaͤngepunk⸗ 
ten nur darauf zu ſehen, daß die Spannung S daſelbſt die Grenze der Feſtigkeit nicht über: 
ſchreitet und da allgemein die Spannung dargeſtellt wird durch 
| Ca e 

2n * i 
und man die Feſtigkeit des Drathes ausdrückt durch 1 m ad, während p=} aqd’, fo wird, 
wenn der Drath an. den Aufpängepunften bis zur Grenze der Glafticitat Belpannt IR, die 
Gleichung . S | 

| 16) m= 


15) ö 2 ss pl 


2n lq . 
die halbe Lange 1 ves Song zwiſchen den Stiippunten fennen lehren, die für eine bes 
ſtimmte Beziehung m = d ſtattfinden kann, während der halbe Abſtand d der Stützpunkte 
aus der Gleichung . 

17) 3 dei binep. log. 
dee wird. 


1＋½n 
1— n 


ei Die geflänbifce Palm iſt der ik Theil ber holländiſchen Elle, die mit dem Meter Abereioftimmt, 
alfo gleich. 3,82 preußiſche Zoll. , 
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Meiſtens iſt b klein im Vergleich zu 1, und deshalb die Länge des Drathes zwiſchen 
zwei Stützpunkten nahebei gleich dem Abſtande der Stützpunkte ſelbſt, ſo daß man ſehr wohl 


= kd leben kann. — Täſelchen giebt eine Ueberſicht der Unterſchiede zwiſchen 


den Werthen von > und — > rei die Werthe von — = wal’ zu bequemer Anwendung der 
Formel 16. 


_ > b 22 
* d SES 


0,01 | 0,0100 | 0,02000 
0,02 | 0,0200 | 0,03998 
0,03 | 0,0300 | 0,05995 
0,04 | 0,0400 | 0,07987 
0,05 | 0,0501 | 0,09975 
0,06 | 0,0601 | 0,11957 
0,07 | 0,0702 | 0,13932 
0,08 | 0,0804 | 0,15898 
0,09 | 0,0905 | 0,17855 
0,10 | 0,1007 | 0,19802 


Da nun die Werthe von A für mehrere Drathforten befannt find, fo fann man die 


Hälfte des Abſtandes der Telegraphenſtangen der bei einer gewiſſen Drathforte für gegebene Pfeil- 
Höhen angewendet werden darf, ohne den Drath über feine Kräfte zu ſpannen, leicht finden, ins 


dem man beten Werth von A mit den Werthen der dritten Spalte der obigen Tafel multiplicirt. 
Bei den ſoeben ne Werthen für m und q bei Schmiedeeiſen it — a 1645*,5 und 


damit findet man far J — = 0,4 „ 1=2325",9; deshalb darf bei einer gg von einem 
Zwanzigſtel des ama zwiſchen den Stuͤtzpunkten, dieſer Abſtand nicht mehr als ungefähr 


650" betragen. Fuͤr Kupferdrath iſt e = 562*,3 und alfo, wenn > =O, d == 111,3 


Ellen, fo daß der Abſtand hier nicht viel mehr als ungefähr 220" betragen kann. 
Fuͤr ＋ = 0,01 oder für eine Pſeilhoͤhe von gi, der Entfernung der Stützpunkte, wird 


der Abſtand bei Eiſendrath nicht viel mehr als 65“ betragen, und bei Kupferdrath nicht viel 
mehr als 22". 

Es wird mitgetheilt“), daß auf der Telegraphen⸗Linie zwiſchen Turin und Genua 
Abſtände von 800 engliſchen Yards oder von ungefähr 730 Ellen n und in Frank⸗ 


KÉ Mech. Mag. Sunt 1862, ©. 98. 
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reich bei ähnlichen Linien ſolche von 600 Ellen. Für Eiſendrath wird dann die Senkung in 
der Mitte ungefähr ein Zwanzigſtel des Abſtandes oder ungefähr 36 Ellen betragen. Bei 
Kupferdrath wurde man bereits ſehr nahe die äußerſte Grenze erreichen, die mit dieſer Drath⸗ 
ſorte bezogen werden kann. 

Das Ausſpannen des Drathes auf Abſtände, die nahezu die Grenze des Tragvermoͤ⸗ 
gens des Drathes in Anſpruch nehmen, das iſt, wo die Durchbiegung ungefähr ein Drittel 
des Abſtandes der Befeſtigungspunkte beträgt, kann nur bei dem Ausſpannen zwiſchen Bergs oder 
Huͤgelſpitzen, wie z. B. auf der Linie zwiſchen Turin und Genua, von Nutzen ſein; außerdem 
iſt einleuchtend, daß unter ſolchen Umſtänden der Drath nicht erſt auf den Boden gelegt wer⸗ 
den darf, um ihn dann durch Anziehen an den Stuͤtzpunkten auszuſpannen. Denn geſetzt, 
feine Senkung betrüge beim Verlaſſen des Bodens mehr als; des Abſtandes der Befeſtigungs⸗ 
punkte, wie dann offenbar der Fall fein muß, fo wird, bis er die Bogenhöhe von z, wo die 
Spannung ein Minimum iſt, erreicht hat, die Spannung an den Befeſtigungspunkten eine 
größere ſein, er wird alſo, bevor er die beabſichtigte Bogenhoͤhe erreicht, abbrechen. In ſol⸗ 
chem Falle iſt es rathſam den Drath einem Tau entlang zu befeſtigen und das Tau zwiſchen 


den Stützpunkten auszuſpannen. Der Werth von e iſt fuͤr Taue von der beſten Sorte, die 


mit Maſchinen und nicht aus der Hand geſponnen und geſchlagen ſind, zufolge in England 
angeſtellter Verſuche“), 30700 engl. Fuß oder 9,357", alfo mehr als fünfmal fo groß wie für 
Eiſen. Man kann bei gleicher Bogenhöhe das Tau auf einen fünfmal größeren Abſtand auss 
ſpannen als Eiſendrath, und auf einen ſechszehnmal größeren als Kupferdrath unter glei⸗ 
chen Umſtänden. 


Es verdient bemerkt zu werden, daß der Quotient = die Länge eines vertikal haͤngenden 


Drathes anzeigt, der auf dem Punkte iſt durch ſein eigenes Gewicht zu reißen. 

Die Spannung eines Drathes ift an den Stützpunkten am größten, und am kleinſten 
an der tiefſten Stelle; eigentlich hat alſo ein Drath von durchgehends gleichem Durchſchnitte 
in all feinen Punkten, ausgenommen an den Stützpunkten, eine größere Widerſtandsfähigkeit, 
als nöthig. Läßt man alfo die Dicke des Drathes vom tiefſten Punkte aus bis zu den Stuͤtz⸗ 
punkten zunehmen, ſo würde man den Widerſtand in einem jeden Punkte der Spannung in 
demſelben Punkte gleich machen können, ſo daß, wenn der Drath zu ſtark geſpannt wird, er 
nicht allein an den Stützpunkten, ſondern gleichzeitig über feine ganze Länge geſchwaͤcht und 
und nirgends einen überflüffig großen Widerſtand haben würde. Mit einem ſolchen Drathe würde 
man dann eigentlich den größtmöglichen Abſtand zwiſchen zwei Punkten beſpannen können. 
Die Form, welche dieſer Drath, zwiſchen zwei Punkten aufgehangen, annehmen wird, und die 
Stärke, welche er an jedem Punkte ſeiner Länge haben muß, laſſen ſich leicht beſtimmen. 

Zu dem Zwecke nehmen wir an, der Drath ſei cylindriſch, und ſein Widerſtand nehme 
zu mit dem Inhalt des Querſchnittes oder mit dem Quadrate ſeines Durchmeſſers; ferner 
kann man annehmen, daß die Spannung an jedem Punkte der Länge auf den Mittelpunkt 
des betreffenden Querſchnittes und lothrecht gegen die Flache deſſelben wirkt. 


®) Mechanics Magazine XXII, p. 250. 
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Indem dann AX und AY zwei rechtwink⸗ 
lige Coordinatenaren vorſtellen, wovon AX 


Form wir beſtimmen wollen, in dem tiefften, 
Punkte. A berührt und MT die Tangente in eis 
nem Punkte M ift, für welchen AP =x und 
PM =y if, fo hat man für den Winkel MTX 


= 5, und wenn das Gewicht des Thees AM 


des Drathes gleich P, die Spannung in A nach 
AX=C und die in M nach TM=S, 


dann iſt auch 
C P cot , CS 8 coso 
deshalb d 
—o 2 ug 
P = r und S=0 zz! 


wenn s die Lange des Bogens AM vorftellt. Weil nun der Widerftand des Drathes in M 
proportional ift dem Inhalte 2 des Querſchnittes und die Spannung S ebenfalls dieſem Wi- 
derſtande proportional if, fo wird man haben. S = Az (wo 2 ein conftanter Coefficient ift). 
Das Gewicht dP eines Differentials ds des Drathes in M Ip augenſcheinlich dP = qz ds, 
wenn q das Gewicht der Kubikeinheit des Stoffes iſt, woraus der Drath e Demge⸗ 
mäß haben wir dann 


GE = dP = qzds und co A 


und daraus g e P 
8 
| ß 7 47, 
oder, wen 422 geſetzt wird: 
D . Pi ER ds? 
dx dx 
wird bier bie Relation ive pdx eingeführt, fo erhalten wir 
adp=(1-+p?) dx 


woraus ſich ergiebt 
a. arc. (tang = p) =x 


ein conſtantes Glied iſt nicht zuzufuͤgen, da für x=0 auch p=0 fein muf. - 
gene erhält man alfo ` 


dy x 
P dx = tang -= 
und alio 


y = a nep. log. sec —, 


wo wiederum kein . Glied * iſt, da bei x=0 auch e est fein muß. 


die Curve der Are des Drathes, AMN, deren 


= 9 der Tangente mit der Are AX, tangy 
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Es if wiederum ` einleuchtend, daß die verſchiedenen krummen Linien, welche man durch 
Veränderung des Werthes von a erhält, alle ähnlich find. Verkangt man, daß die Curve, 
außer durch den Punkt A auch noch durch einen andern Punkt N gehe, veſſen Coordinaten 
EE = und NQ=b ind, fo hat man noch zur een von a die Gleichung 


b = a nep log se sec < 7 
woraus a bud Annäherung gefunden werden kann. Aber wir hatten oben a für Ë dinge 


führt. Hierin iſt q vollkommen beſtimmt; ; der Coefficient 5 hängt ab von der Feſtigkeit des 
Drathes und darf eine gewiſſe Grenze nicht überfchreiten; man wird deshalb die Werthe von 
b und d oder die Lage des Punktes N nicht ganz nach Willkühr wählen dürfen. 

Da für la, Sec und alſo auch y unendlich wird, ſo darf für irgend einen 
Werth von a, der Werth von X oder von 40 die Grenze x Ina nicht erreichen; 
man wird ſelbſt noch merklich unter dieſen Grenzen bleiben müſſen, da man y bei weitem 
nicht unendlich groß machen kann. Fur Schmiedeeiſen kann man, wenn man für 9 die 
äußerſte Grenze der Feſtigkeit nimmt, £ = 1645,5 Ellen, wie oben gefunden worden, ſetzen. 
Das giebt 2x a = 1645, 5 a = 5170 Ellen für das Maximum des Abſtandes, den man 
mit Eiſendrath beſpannen kann, doch wuͤrden dann auch die Enden des Drathes unendlich 
dick fein müſſen; man ift alfo weit davon entfernt dieſe Diſtanz beſpannen zu können. Für 
einen überall gleich dicken Drath haben wir den größten Abſtand zu 2200 Ellen gefunden. 


Für Kupferdrath ift a = 562,3 und an = 1767 Elen. 
Die un am LEE? ift 2 


S= = © sec A. 


und wird alſo ebenfalls, r wie die Dick ore Drathes, unendlich, wenn man fir d ben Grew 
werth nimmt. Ä 
Für das Gewicht des Drathes zwiſchen A und N Lo man, 


da Semer: p= = tang $ ift, 
r= 04 =C tang — 4 
Iſt nun der Querſchnitt 5 bei A D fowie degt d banit ift in A ann 0 
| SE und dem entſprechend ö | 
' 1 4d. 
P= o eg ln tang o? 
und . gd 
| 8b sec J; 
während man für den Querſchnitt 2 in irgend einem Punkte M hat 
2 = Ò sec =; 
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an dem Aufhängepunkte, wo der Querſchnitt 5’ ift, hat man dann 
d ' = 8 sec = sec . 

Um nicht einen BIS großen We in der Dicke des Drathes beim tiefſten Punkte 

und der Aufhängeſtelle zu haben, kann man etwa feſtſetzen, daß der Querſchnitt am Stüßs 

punkte nicht mehr als das Doppelte des Querſchnittes am tiefſten Punkte der Curve betra⸗ 


gen fol, und da wir nun ð’ = o sec T haben, ſo darf dann sec = nicht größer als 2, und 


der zum Bogen gehörige Winkel auch nicht größer als 60° fein. 
Aus der Gleichung 
y = nep log sec x 
findet man für sec x = 2, x= 1,04720 und y = 0,69315, deshalb beträgt dann die Sen- 
kung bereits ſehr nahe ein Drittel des Abſtandes der Aufhängepunkte. Bei den Telegraphen⸗ 
dräthen wird man wohl ſelten ſolch eine ſtarke Durchhängung in Anwendung bringen. Die 
Querſchnitte der äußerſten Punkte des Drathes, das ift die Querſchnitte des tiefſten und 
höchſten Punktes ſollen alſo in der Regel nicht mehr als im Verhältniß 1:2 verſchieden ſein 
und deshalb wird man in den gewöhnlichen Fällen keinen nennenswerthen Vortheil aus der 
Veraͤnderung der Drathdicke erhalten. So ift z. B. für p= X = 20, x= 0,34907, 
y = 0,06229 (wenn a= 1), alfo 
| 0,0622 1 
2. 2c 034907 Per nahebe = 7 
dies iſt bereits eine anſehnliche Senkung; ihr entſpricht 
ô’ = 1,064 ô, 
alfo find beide Querſchnitte nahezu gleich. 
Die Coordinaten der gewöhnlichen und der hier neu berechneten Kettenlinie ſind uͤbri⸗ 
gens in nachſtehender, für a = 1 entworfenen Tabelle neben einander geſtellt. 


Gewöhnliche Kettenlinie. Neu berechnete Curve. 


x | y x | y 
0,01 0,01 | 0,00012 
0,10 010 | 0,00504 
0,20 020 | 0,02015 
0,30 0,30 | 0,04568 
0,40 040 | 0,08223 


Bei der Absciſſe 0,40 ift ſchon eine Senkung von über A des Abſtandes der Stig. 
punkte erforderlich, alſo mehr als man gewöhnlich zuläßt. Die beiden Linien ſind dabei ſchon 
wenig oder gar nicht mehr von einander verſchieden. 
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Wahbemerkung der Redaction. 


Die vorſtehende Abhandlung ſtellt ſich, wie der Leſer erſehen haben wird, nicht die 
Aufgabe, den praktiſch zweckmäßigſten Abſtand der Telegraphenſtangen zu ermitteln; fie ent- 
hält vielmehr eine rein mathematiſche Unterſuchung uber die Frage, welches der größte Ab- 
ſtand ſei, der möglicherweiſe mit einem Drathe uͤberſpannt werden könne; eine Frage, welche 
allerdings fuͤr die Anlage von Telegraphen-Linien in gebirgigen Gegenden, wo oft Schluch— 
ten und tiefe Thaler zu uͤberſchreiten find, und in vielen Fällen auch für Flußuͤbergänge von 
Wichtigkeit iſt. Intereſſant iſt es, aus der vorliegenden Abhandlung zu erſehen, daß die 
theoretiſch indicirte — wiewohl in der Praris kaum ausfuͤhrbare — Anwendung eines Dra— 
thes, der von den Befeſtigungspunkten nach der Mitte zu an Dicke allmablig abnimmt, keinen 
weſentlichen Vortheil gewähren würde. 

Welches unter gewöhnlichen Umſtänden der zweckmäßigſte Abſtand der Telegraphens 
ſtangen fei, und mit welcher Bogenhoͤhe man die Drathe am vortheilhafteſten zu ſpannen hat, 
iſt eine andere, äußerſt wichtige Frage, bei deren Beantwortung nicht auf die Feſtigkeit der 
Dräthe allein, ſondern auch auf die Ausdehnung derſelben bei Temperaturänderungen und auf 
verſchiedene Nebenumſtände Ruͤckſicht zu nehmen ift. Wir hoffen in einem der nächiten Hefte 
die Betrachtungen mittheilen zu koͤnnen, welche zu den in Preußen fuͤr die Anlage der Lei— 
tungen angenommenen Regeln geführt haben. D. R. 


Telegraphen-Convention zwiſchen Frankreich, Belgien, Spanien, Sardinien 
und der Schwe. 


Zwiſchen den in der Ueberſchrift genannten Staaten iſt am 29. December 1855 in Paris eine 
neue Telegraphen-Convention abgeſchloſſen worden, welche am 8. April d. J. ratificirt worden, und 
ſeitdem in Kraft getreten iſt. 

Die meiſten Artikel dieſes Vertrages, namentlich alle, welche die Behandlung der Depeſchen, 
die Regeln der Wortzaählung, Weiterbeforderung ꝛc. betreffen, find wörtlich gleichlautend mit denen 
des Preußiſch-⸗Belgiſch⸗Franzoͤſiſchen Vertrages vom 29. Juni 1855; dagegen führt derſelbe einen ganz 
anderen Tarif ein. Die Claſſification der Depeſchen nach der Wortzahl in einfache, doppelte rc. i vers 
laſſen, ſtatt deſſen ſteigt die Gebühr, von 15 Worten an, welche als einfache Depeſche gelten, für jede 
weitere 5 Worte unbegrangt um eine fete Zuſchlagtare, deren Werth mit der Zonenzahl ſteigt. Die 
Bemeſſung der Gebühren nach Entfernungszonen iſt beibehalten, die Breite dieſer Zonen ſelbſt aber 
vergrößert. Im Zuſammenhang hiemit ijt die Gebührenermäßigung für kurze voraus bezahlte od, 
antworten, und ebenſo die Begrenzung der Privatdepeſchen auf 100 Worte fortgefallen, und die 
Gebühr für die Empfangbeſcheinigung einer Depeſche auf die halbe Gebühr einer einfachen Depeſche 
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feſtgeſetzt. Semir beftimmt der Vertrag, daf für die Gebührenbemeſſung in jedem Staate ein oder 
zwei feſte Grenzuübergangspunkte angenommen werden ſollen, gleichviel d bie Depeſchen wirklich auf 
dieſem oder einem anderen Wege die Grenze paſſiren. | Ä 

Weitere Abweichungen von dem Preußiſch-Belgiſch⸗ Franzöſſchem Vertrage ſind: daß den als 
dringend bezeichneten Privatdepeſchen gegen Erlegung der dreifachen Beförderungsgebühr der Vor⸗ 
- yang in der Reihenfolge der Beförderung vor allen anderen Privatdepeſchen eingeräumt wird; daß der 
Gebrauch von Chiffern in den Dienſtdepeſchen der General-Directeure der Telegraphen⸗Verwaltungen 
geſtattet iſt, und daß die chiffrirten Staatsdepeſchen hinſichtlich der Collationirung den Privatdepeſchen 
durchaus gleichgeſtellt werden, während in jenem Vertrage beſtimmt iſt, daß chiffrirte Staatsdepeſchen 
immer zu collationiren ſind, ſofern der Abſender dies nicht ausdrücklich ablehnt; endlich iſt die Verviel⸗ 
faͤltigungsgebühr auf 1 Franc (ſtatt 7 Sgr.) feſtgeſetzt. , 

Daß der Vertrag den Gebrauch der franzöſiſchen, italienischen, deutſchen, ſpaniſchen und engli⸗ 
ſchen Sprache zuläßt, verſteht ſich von ſelbſt, doch hat die ſpaniſche * einſtweilen die An⸗ 
nahme von Depeſchen in deutſcher Sprache abgelehnt. 

Wir laſſen hier den Vertrag folgen: 


Vertrag zuiſchen feankteidy Belgien, Spanien, Sardinien und der Schweiz Zur 
. der internationalen telegraphiſchen Correſpondenz 


Se. Majeflät der r Kaiſer der Franzoſen, Se. Majeſtät der König. von Belgien, Ihre Majeftät 
die Königin von Spanien, Se. Majeſtät der König von Sardinien und der Bundesrath der Schweiz, 
befeelt von dem Wunſche, der telegraphiſchen Correſpondenz zwiſchen ihren Staaten jede mögliche Er⸗ 
leichterung und Entwickelung zu verſchaffen, und ihr die Vortheile eines billigen und gleichmäßigen Ta⸗ 
rifs zu gewähren, haben eine gemiſchte internationale Commiſſion zur Feſtſtellung der Wees 
eines dahin zielenden Arrangements ernannt, beſtehend aus den Herren: 


Levaſſeur, bevollmächtigter Miniſter, Vicomte Henri de Vougy, Kaiſerl. General⸗ 
Director der Verwaltung der Telegraphen⸗Linien und Alexandre de Clercq, Abthei⸗ 
lungsdirector im Departement der auswärtigen Angelegenheiten, für Frankreich; 


Herrn Ma ſui, Königl. General- Director der Verwaltung der Liſenbahnen, Poſten und Te⸗ 
legraphen, für Belgien; 


Herrn General⸗Major Mathe, Koörigl. Generale Ditector der Šetegrayhen- Bernaltung, für 
Spanien; 


Herrn Ritter Bonelli, Königl. Generals Director der Verwaltung ber Telegraphen, ne 
Sardinien; 


Herrn Dr. Brunner, Centraldirector der Verwaltung der. Telegraphen, für die Schweiz. 


Nachdem dieſe Commiſſton ihre Arbeiten vollendet hatte, haben die genannten Majeftäten und 
der Schweizer Bundesrath, um die gemeinſchaftlich getroffenen Beſtimmungen in die Comms eines bins 
denden Vertrages zu bringen, zu ihren Bevollmächtigten ernannt, und zwar ; 


Se. Majeſtät der Kaifer der Franzoſen: ` 
den Herrn Grafen Alexandre Colonna Walewsky, Groß⸗ Offizier des Kaiſerl. 
Ordens der Ehrenlegion, Großkreuz des däniſchen Danebrog⸗Ordens, des h. Januarius⸗ 
Ordens des Reiches beider Sicilien, des ſardiniſchen St. Mauritius und Lazarus⸗Ordens, 
des toscaniſchen St. Joſeph⸗Ordens, des portugieſiſchen Ordens de la Conception, des 
türkiſchen Medjivié «Ordens, des griechiſchen Ordens vom Erlöfer xc., Senator, Kaiſerl. 
Miniſter und Staatsſecretair für vap Departement der auswärtigen Angelegenheiten; 
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Se. Majeſtät der König der Belgier: 
den Herrn Jean Baptiſte Maſui, Königl. General -Director ia Verwaltung der 
Eiſenbahnen, Poſten und Selegraphen, Offizier des Königl. belgiſchen Leopold⸗ Ordens, 
Commandeur des Ordens der Ehrenlegion, des preußiſchen Rothen Adler-Ordens, des 
niederländiſchen Lowen⸗Ordens, des ſächſiſchen Haus-Ordens Erneſtiniſcher Linie, der 
ſardiniſchen St. Mauritius und Lazarus-Orden, des Königl. ſaächſiſchen R 
Ordens, des ruſſiſchen St. Annen⸗ Ordens ꝛc.; 


Ihre Majeſtät die Königin von Spanien: 
den Herrn Jofeph Marie Mathé, Großkreuz⸗ Ritter des Koͤniglichen und ameri⸗ 
kaniſchen Ordens Iſabella der Katholiſchen, Commandeur des Ordens Carl III. von Spa⸗ 
nien, Ritter mit Kreuz und Stern des Königl. Militairordens von St. Hermenegild, Rit⸗ 
ter des St. Ferdinand⸗Ordens erſter Claſſe, Generals Major und General- Director der 
Verwaltung der Telegraphen; 


Se. Majeſtät der König von Sardinien: 
den Herrn Ingenieur Gaëtan Bonelli, Königl. General⸗Director der ſardiniſchen 
Telegraphen, Ritter der St. Mauritius und Lazarus» Orden, des ſaboienſchen . 
Ordens und des portugieſiſchen Ordens de la 8 endlich 


der Schweizer Bundesrath: 
den Herrn Dr. Carl Brunner, Gentral» Director der Verwaltung der Schweizer 
Telegraphen, 


welche nach Auswechſelung ihrer in guter und gehöriger Form n Vollmachten folgende Artis 
fel vereinbart Haben: | 


Art. 1. Die Benutzung Gs internationalen elektriſchen Telegraphen der contrahirenden Staa⸗ 
ten ſteht Jedermann zu; aber jede Regierung behält ſich das Recht vor, die Identität eines jeden Cor⸗ 
reſpondenten, welcher die Beförderung einer oder mehrerer Depeſchen beanſprucht, feſtſtellen zu laſſen. 


Art. 2. Der Dienſt auf den elektriſchen Telegraphen⸗Linien ift in Allem, was die Beföͤrde⸗ 
rung und Taxirung der zwiſchen zwei Punkten der contrahirenden Staaten gewechſelten Depeſchen be⸗ 
trifft, den unten folgenden Beſtimmungen unterworfen; doch behält ſich jede Regierung ausdrücklich das 
Recht vor, den Dienſt und den Tarif für die interne Correſpondenz innerhalb ihrer eigenen Linien 
nach ihrem Ermeſſen anzuordnen, und bleibt für dieſen letzteren Fall hinſichtlich der Wahl der anzu⸗ 
wendenden Apparate vollkommen unbeſchränkt. Ebenſo bleibt es dem Ermeſſen jeder Regierung überlaſ⸗ 
fen, welche Maßregeln fle zur Sicherung der Linien und zur Aufſicht. und Controle der Correſpondenz 
angemeſſen erachtet. 

Internationale Depeſchen ſind ſolche, welche auf einer Station eines der contrahirenden Staa⸗ 
ten aufgegeben, und nach irgend einer Station der andern contrahirenden Staaten beſtimmt ſind. 


Art. 3. Den Staaten, welche an der gegenwärtigen Convention nicht SN genommen, Debt 
auf ihr Verlangen der nachträgliche Beitritt zu derſelben frei. | 


| Art. 4. Die Hohen contrahirenden Parteien verpflichten ſich, einander gegenſeitig alle die Or⸗ 
ganifation und den Dienſt ihrer Telegraphen⸗Linien und die in Anwendung kommenden Apparate bee 
treffenden Documente, wie auch alle Vervollkommnungen mitzutheilen, welche der Telegraphendienſt 
etwa erfahren wird. 

Jede derſelben wird allen anderen zuſenden: 

1) am Ende eines jeden Vierteljahres ein Tableau, welches die Namen der Stationen und 
die Zahl der Dräthe anzeigt, die auf den verſchiedenen Theilen ihres Telegraphen⸗Netzes 
für die öffentliche oder Privatcorreſpondenz beſtimmt find; 

2) am Anfange eines jeden Jahres eine Karte, welche die in dieſer Hinſicht in der ganzen 
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Ausdehnung ihres Telegraphen-Netzes während des abgelaufenen Jahres ſtattgefundenen 
Veränderungen überſichtlich darſtellt. 
Vorläufig wird zur Befoͤrderung der internationalen Correſpondenz der Morſe'ſche Apparat 
angenommen. 


Art. 5. Die contrahirenden Regierungen werden es ſich angelegen ſein laſſen, ihre Telegra⸗ 
phenleitungen derart mit einander zu verbinden, daß die internationalen Depeſchen ohne Abſetzung an 
den Grenzen und von einem bis zum andern Endpunkte, auch der längſten Linie, befördert werden können. 

Um ihre directen telegraphiſchen Beziehungen zu vermehren und zu erleichtern, verpflichten ſich 
dieſelben, in möglichſt kurzer Friſt neue Leitungen herzuſtellen, welche ausſchließlich für die ununter⸗ 
brochene Beförderung der Depeſchen zwiſchen den Haupt- und vornehmſten Städten ihrer reſpectiven 
Staaten beſtimmt ſein werden. 


Art. 6. Jede Regierung behält ſich das Recht vor, den internationalen telegraphiſchen Ver⸗ 
kehr, wenn fie es für nötbig erachtet, auf unbeſtimmte Zeit zu ſiſtiren, ſei es für die ganze Correſpon⸗ 
denz, oder nur für gewiſſe Arten derſelben, oder endlich nur auf gewiſſen Linien. Sobald aber eine 
Regierung eine ſolche Maßregel getroffen hat, iſt dieſelbe verpflichtet, allen andern mitcontrahirenden 
Regierungen davon unverzüglich Mittheilung zu machen. 


Art. 7. Die contrahirenden Regierungen übernehmen keinerlei Verantwortlichkeit in Betreff 
des Dienſtbetriebes der internationalen telegraphiſchen Correſpondenz. 


Art. 8. Die Telegraphenſtationen am Abgangs- und am Beſtimmungsorte einer jeden Depeſche 
haben das Recht, die Beförderung oder Expedirung derſelben zu verweigern, wenn ihr Inhalt gegen 
die guten Sitten oder die öffentliche Sicherheit zu verſtoßen ſcheint. 

Reclamationen gegen dergleichen Maßregeln ſind an die Centralverwaltung der Stationen, welche 
dieſelben getroffen haben, zu richten. 

In allen Fällen haben die Telegraphen⸗Centralverwaltungen eines jeden Staates die Beſugniß, 
die Weiterbeförderung einer jeden ihnen gefährlich erſcheinenden Depeſche zu inhibiren. 


Art. 9. Die zur Beförderung aufgelieferten Depeſchen muͤſſen leſerlich, deutlich und in einer 
verſtändlichen Redeweiſe geſchrieben ſein, und es dürfen weder Raſuren noch Abkürzungen in ihnen 
vorkommen. Sie müſſen die Unterſchrift des Abſenders, wie auch die genaue Adreſſe des Empfängers 
nach dem anderweitig feſtzuſtellenden Schema enthalten. Die Udreffe it in der Depeſche obenan zu 
ſetzen, hierauf folgt der Tert und am Schluſſe der Depeſche die Unterſchrift des Abſenders. 


Art. 10. Die Staatsdepeſchen unterliegen den gewohnlichen Gebühren. Sie müſſen immer 
mit dem Stempel oder Siegel des Abſenders verſehen ſein; ſie müſſen in arabiſchen Ziffern oder in 
ſolchen Buchſtabenzeichen, welche ſich durch die in Gebrauch ſtehenden Apparate leicht wiedergeben laſſen, 
geſchrieben, immer aber in den Ländern, wo dieſe Schriftzeichen die allgemein üblichen ſind, in latei⸗ 
niſchen Buchſtaben geſchrieben ſein. Sie werden in den Zeichen, Buchſtaben oder Zahlen telegraphirt, 
welche auf den Telegraphenſtationen gebräuchlich ſind. 

Staatsdepeſchen mitffen befördert werden, ohne daß den Telegraphenſtationen eine Controle über 
dieſelben zuſteht. 


Art. 11. Privatdepeſchen dürfen nicht in Chiffern geſchrieben fein. Sie können nach der Wahl 
des Abſenders in engliſcher, franzöſiſcher, italieniſcher, ſpaniſcher oder deutſcher Sprache abgefaßt, müſ⸗ 
ſen aber in den Ländern, wo dieſe Schriftzeichen die allgemein üblichen ſind, immer in lateiniſchen 
Buchſtaben geſchrieben ſein. 

Vorläufig behält ſich Spanien das Recht vor, keine in deutſcher Sprache abgefaßten Depeſchen 
anzunehmen. 

Dienſtdepeſchen dürfen nur dann in Chiffern geſchrieben fein, wenn fie von den Generaldirec⸗ 
teuren der Telegraphen⸗ Verwaltungen ausgehen. 


Telegraphen - Convention zwiſchen Frankreich, Belgien, Spanien, Sardinien und der Schweiz. 111 


Art. 12. Die Depeſchen werden in folgender Rangordnung claſſificirt: 

1) Staats depeſchen, das heißt Depeſchen, welche von dem Oberhaupte des Staates, den 
Miniftern, den Höchſteommandirenden der Lands oder Seetruppen und von den diplomas 
tiſchen oder Conſularagenten derjenigen Regierungen ausgehen, welche den gegenwärtigen 
Vertrag abgeſchloſſen haben oder demſelben nachträglich beigetreten ſind. 

Die Bevorzugung bei der Beförderung und die übrigen nachſtehend aufgeführten Bors 
rechte der Staatsdepeſchen ſollen in ihrem ganzen Umfange, aber unter Bedingung der 
Reciprocität, auch auf die Staatsdepeſchen derjenigen Staaten Anwendung finden, mit 
welchen eine oder die andere der contrahirenden Parteien beſondere Telegraphen⸗Conventionen 
bereits abgeſchloſſen hat, oder etwa noch abſchließen moͤchte. 

Die diplomatiſchen Depeſchen der übrigen Mächte werden wie Depeſchen von Private 
perſonen betrachtet und behandelt. 

2) Dienſtdepeſchen, welche fih ausſchließlich auf den internationalen Telegraphen⸗Dienſt 
beziehen oder dringende Maßregeln oder Unfälle auf den Eiſenbahnen betreffen. Endlich 

3) Privatdepeſchen. 

Die Beförderung der Depeſchen findet nach der Reihenfolge ihrer Aufgabe durch die Abſender 
oder ihrer Ankunft auf den Zwiſchen⸗ oder Adreßſtation unter Beachtung des folgenden Rangverhält⸗ 
niſſes ſtatt: | 

1) Staatsdepeſchen, 

2) Dienſtdepeſchen, 

3) Privatdepeſchen. Letztere zerfallen in zwei Klaſſen: 
A. dringende Dpeſchen, 
B. gewöhnliche Depeſchen. 

Als dringend ſollen diejenigen Depeſchen angeſehen werden, welchen dieſe Bezeichnung von der 
Hand des Abſenders beigefügt iſt. ö 

Dieſe Depeſchen werden unmittelbar nach den Dienſtdepeſchen befördert werden. 

Eine bereits in der Beförderung begriffene Depeſche darf nicht unterbrochen werden, es müßte 
denn die fofortige Beförderung einer Depeſche von höherer Rangklaſſe aufs Dringendſte nöthig fein. 

Zwiſchen zwei in directer Correſpondenz ſtehenden Stationen ſind die Depeſchen, ſofern ſie der⸗ 
ſelben Rangklaſſe angehören, in Bezug auf ihre Richtung alternirend zu befördern. 


Art. 13. Wenn nach der Annahme einer Depeſche eine Unterbrechung der Telegraphenverbin⸗ 
dung eintreten ſollte, ſo hat diejenige Station, von welcher aus die Weiterbeförderung auf telegraphi⸗ 
ſchem Wege unthunlich iſt, ſofort eine Abſchrift derſelben in einem recommandirten Briefe unter amt⸗ 
lichem Rubrum mit der Poſt oder mit dem nächſten abgehenden Eiſenbahnzuge weiter zu ſenden, und 
zwar, je nach den Umſtänden, entweder an die nächſte Station, welche zur telegraphiſchen Weiterbe⸗ 
förderung im Stande iſt, oder an die Adreßſtation, welche die Depeſche dann ſo behandeln wird, als 
wenn fie ihr durch den Telegraphen zugegangen wäre. 

Nach erfolgter Wiederherſtellung der telegraphiſchen Verbindung iſt die Depeſche von derjeni⸗ 
gen Station, welche ſie der Poſt oder der Eiſenbahn zur Beförderung übergeben hatte, nochmals durch 
den Telegraphen weiter zu ſenden. 


Art. 14. Die reſp. Telegraphenſtationen ſind befugt, Depeſchen auch für Orte anzunehmen, 
welche außerhalb der Telegraphen⸗Linien gelegen ſind. | 

Die Beförderung derſelben an ihre Adreſſen gefchieht entweder durch die Poft in recommandir⸗ 
ten Briefen oder durch Expreſſe oder Eſtafette, wenn der Abſender dies verlangt. 

Die Angabe des Abſenders über die Art der Weiterbeförderung einer Depeſche über die Tele⸗ 
graphen⸗Linien hinaus; ſowie die zum Zwecke des Dienſtes hinzugefügten Bemerkungen und Anveiſun⸗ 
gen, werden nicht mit in die Wortzahl der Depeſche gerechnet. 


Art. 15. In den ausdrücklich dazu bezeichneten Städten erleidet der Dienſt auf den Telegra⸗ 
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phenſtationen in der Nacht keine Unterbrechung; die zwiſchen ſolchen Stationen gewechſelten Nachtdepe⸗ 
ſchen unterliegen keiner erhöhten Gebühr. 

Die übrigen Telegraphenſtationen find alle Tage mit Einſchluß der Sonn- und Feſttage geoͤff⸗ 
net, und zwar vom 1. April bis Ende September von 7 Uhr Morgens bis 9 Uhr Abends und gab, 
rend des übrigen Theiles des Jahres von 8 Uhr Morgens bis 9 Uhr Abends. 
| Indeß behält ſich jede der hohen contrahirenden Parteien das Recht vor, eine dritte Klaſſe von 

Telegraphenſtationen einzurichten, deren Namen die betreffenden Verwaltungen ſich gegenſeitig mittheilen 
werden, und in welchen der Dienſt auf die Zeit von 9 Uhr Morgens bis Mittag und von 2 Uhr bis 
7 Uhr Abends beſchränkt ſein wird. 


Nach dieſen Telegraphenſtationen beſtimmte Depeſchen ſollen erforderlichen Falles an die nächſte 


Hauptſtation geſendet werden. 
Als die Zeit aller Telegraphenſtationen eines Landes wird die mittlere Zeit der Hauptſtadt die⸗ 
ſes Landes angeſehen. 


Die Dienſtarbeit außer den oben angegebenen Stunden wird als Nachtdienſt angeſehen, und 


als ſolche berechnet. Doch muß jede Depeſche, deren Befoͤrderung bereits am Tage begonnen hat, 
jedenfalls und ohne daß ſie deshalb dem Nachttarife unterliegt von den beiden Stationen, he denen 
die Beförderung ſtattfindet vor dem Schluſſe des Dienſtes noch beendet werden. 


Art. 16. Auf den Stationen, wo kein permanenter Nachtdienſt ſtattfindet, wird keine Nacht⸗ 
depeſche angenommen, wenn dieſelbe nicht während der Tagesdienſt⸗Stunden angemeldet, und dabei 
die Stunde ihrer Auflieferung vorher beſtimmt worden. 

Ein beſonderes Reglement wird die näheren Beſtimmungen über den Nachtdienſt und über die 
Zeit enthalten, während welcher die Stationen in einem jeden Staate auf die angemeldete Nachtdepeſche 
zu warten haben. 


Art. 17. Die hohen contrahirenden Parteim verpflichten ſich, alle ups ZEN zu 


treffen, um die Geheimhaltung der telegraphiſchen Correſpondenzen zu ſichern. 


Art. 18. Die hohen contrahirenden Parteien nehmen für die Bildung der Tarife, aus Son 
chen der internationale Tarif fih zufammenfegen wird, folgende Grundlagen an: 


Grundlagen. 


Nach der Wortzahl. 


Zuſchlagtaxe. 
Von für jede Gruppe von 
Nach der Entfernung. | 1 bis 15 Worten 5 Worten oder d. Bruch: 


einſchließlich. [heil E über 
Unbeſchraͤnkt. 


Fres. | Gig, Fres. Cts. 


ifte Zone, von 1 bis 100 Kilometer 1 50 ee 50 
2te Zone, über 100 bis 250 Kilometer . 3 . 1 Ges 
3te Sone, e 250 = 450 s 4 50 1 50 
Ate Sone, s 450 » 700 = 6 = 2 Kë 
Ste Sone, = 700 = 1000 e 7 50 2 50 


und fo fort, nach dem Geſetze, daß jede lache Rone 
die vorhergehende um 50 Kilometer an Breite übertrifft. 


Für dringende Privatdepeſchen wird der dreifache Betrag der gewöhnlichen berechnet. 
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Art. 19. Für die Ermittelung der Befoͤrderungsgebühren wird die Entfernung, auf welche 
die Depeſche in jedem Staate zu befördern iſt, in gerader Linie gerechnet, und zwar von der Abgangs⸗ 
ſtation bis zu dem Punkte, wo ſie die Grenze überſchreitet und von da bis zur Adreßſtation. 

In gleicher Weiſe ſoll in jedem Staate die Gebühr für tranſttirende Depeſchen nach der direc⸗ 
ten Entfernung von einem Grenzübergangspunkte zum andern bemeſſen werden. 

Um die Grundlagen des Tarifs unveränderlich (immuables) zu machen, kommen die contras 
hirenden Staaten überein, einen oder zwei feſte Ein⸗ und Ausgangspunkte zu adoptiren, welche die 
betreffenden Verwaltungen nach gegenſeitigem Uebereinkommen beſtimmen werden. 


Art. 20. Bei Ermittelung der Gebühren nach der Wortzahl werden folgende Regeln beobachtet: 

1) die Länge der einfachen Depeſche iſt auf fünfzehn Worte feſtgeſetzt; 

2) der Name der Aufgabeſtation und das Datum der Aufgabe werden als amtlicher Vermerk 
telegraphirt. Der Urſprungsort und das Datum der Depeſche werden nur dann mit 
telegraphirt, wenn der Abſender ſelbſt dieſelben in ſeiner Depeſche angegeben hat; 

3) für jede Adreſſe werden ein bis fünf Worte freigegeben, welche nicht tarirt werden; die 
dieſes Maximum überſchreitenden Worte der Adreſſe werden gezaͤhlt und mit in die Wort⸗ 
zahl der Depeſche gerechnet; 

4) durch Bindeſtriche verbundene oder durch ein Apoſtroph getrennte Worte zählen für ſoviel 
einzelne Worte, als fle in ſich begreifen; das Maximum der Länge eines Wortes wird 
auf ſieben Sylben feſtgeſetzt und der überſchießende Theil für ein neues Wort gerechnet; 

5) Bindeſtriche, Apoſtrophe, Interpunktionszeichen und Alineas werden nicht mitgezählt, alle 
anderen Zeichen jedoch gelten für fo viel einzelne Worte, als nöthig find um fle auszu⸗ 
drucken; 

6) jedes einzeln ſtehende Zeichen (Buchſtabe oder Ziffer) zaͤhlt für ein Wort; 

7) jede Zahl, bis zum Maximum von fünf Ziffern incluſive, zahlt für ein Wort. Zahlen 
von mehr als fünf Ziffern gelten für ſo viel Worte, als ſie je fünf Ziffern enthalten 
und außerdem der Ueberſchuß für ein Wort. Kommata und Bruchſtriche zählen für je 
eine Ziffer; 

8) bei chiffrirten Staatsdepeſchen werden alle Ziffern oder Buchſtaben, welche der chiffrirte 
Text enthält, zuſammengezählt, und der bei der Diviſton der Geſammtzahl durch Fünf 
fih ergebende Quotient als Wortzahl für die Taxirung betrachtet. 

Punkte oder Zeichen, welche lediglich beſtimmt ſind, die einzelnen Gruppen zu trennen, 
werden mit telegraphirt aber nicht in Rechnung gebracht; 

9) der Name des Unterzeichners zählt nur für ein Wort, allein die Titel, Vornamen, Par⸗ 
tikel und Standes bezeichnungen gelten für fo viel Worte wie gebraucht werden, um fie 
auszudrücken; 

10) alle Zeichen oder Worte, welche die Verwaltung im Intereſſe des Dienſtes einer Depeſche 
hinzuſetzt, werden nicht gezählt. 


Art. 21. Depeſchen von mehr als 100 Worten dürfen in der Reihenfolge der Beförderung 
kürzeren Depeſchen nachgeſtellt werden, wenngleich diefe fpäter präſentirt worden. 

Ein und derſelbe Correſpondent kann nur dann die Beförderung mehrerer Depeſchen hinter 
einander verlangen, wenn der Apparat nicht von anderen Perſonen in Anſpruch genommen wird. 

Auf Staatsvepefchen finden diefe Vorbehalte keine Anwendung. 


Art. 22. Jeder Depeſchenabſender, welcher von der Adreßſtation eine Beſcheinigung über die 
Ankunft feiner Depeſche verlangt, zahlt für dieſelbe die Hälfte der Summe, welche die Beförderung 
einer einfachen Depeſche gekoſtet haben würde. 

Er zahlt die Hälfte des Betrages der Beförderungsgebühr ſeiner Depeſche, wenn er verlangt, 
daß dieſelbe behufs der Collationirung vollſtändig zurüdtelegraphirt werde. 
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Auch der Adreſſat kann die Collationirung der ihm eingehändigten Depeſche verlangen, aber er 
hat dafür den vollen Gebührenbetrag nochmals zu entrichten. 

Eigennamen und Gruppen von Ziffern und Buchſtaben ſind ſtets von Antewegen zu colla⸗ 
tioniren, ohne daß dafür eine Gebührenerhöhung eintritt. , Zë 

Alle diefe Beſtimmungen finden auch für chiffrirte Staatsdepeſchen Anwendung. 


Art. 23. Der Abſender einer Depeſche kann die Gebühr E eine verlangte Rückantwort auf 
dieſelbe im Voraus bezahlen. 

Wenn die verlangte Antwort nach Ablauf von fünf Tagen nicht eingegangen iſt, ſo wird bie 
für dieſelbe deponirte Gebühr, unter Einbehaltung des vierten Theiles ihres Betrages, zurückgezahlt. 


Art. 24. Depeſchen, welche auf Zwiſchenſtationen mitgetheilt oder abgeſetzt werden follen,. find 
als ebenſo viele einzelne, nach den angegebenen Beſtimmungsorten geſendete Depeſchen zu betrachten 
und als ſolche zu taxiren. 


Art. 25. Wenn in einem Stationsorte von einer Depeſche mehrere Ausfertigungen zu be: 
ſtellen find, fo wird für jede außer der eigentlichen Depeſchenausfertigung abzuliefernde Abſchriſt eine 
Vervielfältigungsgebühr von einem Franc erhoben. . 

Wenn ein Abſender verlangt, daß dem Beſtimmungsorte die Identität feiner Perſon beglaubigt 
wird, fo hat er neben der Befoͤrderungsgebühr feiner Depeſche eine feſte Gebühr von einem Franc und 
fünfundzwanzig Centimes zu erlegen. Die Depeſche erhält dann den amtlichen Vermerk: „Aufgeber . 
beglaubigt“ (identité prouvée). , 

Der Abſender kann jederzeit die Anhaltung oder ee feiner Depeſche verlangen. War 
dieſelbe bereits in der Beförderung begriffen, ſo werden die Gebühren nicht zurückerſtattet. Wenn die— 
ſelbe bereits am Beſtimmungsorte angelangt iſt, der Abſender aber verlangt, daß ſie dem Adreſſaten 
nicht ausgehändigt werde, fo hat er für die dahin gehende Anweiſung den halben Betrag einer eins 
fachen Depeſche zu entrichten. 


Art. 26. Bei den Stationen, auf welchen kein permanenter Nachtdienſt gaere Diti 
die Nachtdepeſchen der doppelten Gebihrentare. 

Für die Collationirung einer Nachtdepeſche oder für eine Rückantwort ijt ebenfalls Gë doppelte 
Gebührenbetrag vorher zu entrichten, wenn auch dieſe Collationirung oder Rückantwort noch bei Tage 
eingehen ſollte, es fei denn, daß der Abſender dieſelben ausdrücklich ert in den Tages dienſtſtunden vere 
langt. In dieſem Falle muß die Originaldepeſche den betreffenden Vermerk enthalten. 

Die Beſcheinigung über den Eingang der Depeſche auf der Adreßſtation iſt ebenfalls der dop— 
pelten Taxe unterworfen, wenn fie noch während des Nachtdienſtes verlangt wird. - 


Art. 27. Das Minimum, welches bei der Anmeldung einer Nachtdepeſche als Anzahlung de— 
ponirt werden muß, iſt der Betrag der Gebühren für eine einfache Depeſche. 

Wird die Depeſche nicht zur angemeldeten Stunde aufgegeben, fo ift das deponirte Angeld ver= 
fallen und kommt in gleicher Weiſe wie die übrigen internationalen Einnahmen zur Vertheilung. 


Art. 28. Wenn eine zur Nachtzeit aufgegebene Depeſche, in Folge unvorhergeſehener Hinder— 
niſſe ert am anderen Morgen den Ort ihrer Beſtimmung erreicht, fo berechtigt dies nicht zur Rück— 
forderung der erhobenen höheren Gebühren. 


Art. 29. Die Gebühren für die Beförderung der Depeſchen nach außerhalb Ge Telegraphen⸗ 
Linien gelegenen Orten find bei der Aufzgabeſtation zu erlegen. 

Für die Beförderung der Depeſchen in recommandirten Briefen wird bei Depeſchen nach allen 
Orten desjenigen Landes, in welchem die Adreßſtation liegt, ein gleichmäßiger Portoſatz von 50 Cen⸗ 
times, und bei Depeſchen nach allen außerhalb dieſes Landes, aber auf dem europziſchen Continente 
gelegenen Ortſchaften ein Portoſatz von einem France funfzig Centimes feſtgeſetzt. 

Für die Beförderung durch Boten oder Expreſſe im Umkreiſe einer Entfernung, deren Maximum 
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die reſpectiven Telegraphen⸗Verwaltungen ſich vorbehalten anderweitig feſtzuſtellen, hat der Abſender, 
wenn er eine ſolche Weiterbeförderung wünſcht, eine gleichmäßige Gebühr von 2 Francs 50 Centimes 
zu zahlen, welche gleichzeitig mit dem Betrage der Beförderungsgebühr bei der Aufgabeſtation zu er⸗ 
legen iſt. 

"Nah Ortſchaften, welche jenſeits dieſes Umkreiſes gelegen find, geſchieht die Weiterbeförde⸗ 
rung, wenn die Stellung von Eſtafetten nicht möglich ift, ſtets durch die Poft in recommandirten 
Briefen gegen einen feſten Portoſatz von 50 Centimes. 

Wenn es möglich ift Eſtafetten zu beſchaffen und der Abſender dieſe Befoͤrderungsweiſe vers 
langt, ſo hat er deren Betrag mit 4 Francs für den Myriameter zu deponiren oder zu erlegen. 


Art. 90. Wenn eine Depeſche aus einem der in Artikel 8 angegebenen Gründe inhibirt wird, 
ſo wird von den eingezahlten Gebühren nur der Betrag für diejenige Strecke zuruͤckerſtattet, auf wel⸗ 
cher die Beförderung noch nicht ſtattgefunden hat. 

- _ Die vollftandige Rückzahlung der Gebühren findet ſtatt, im Falle die Depeſche durch Verſchul— 

den des Telegraphen⸗Inſtituts nicht an ihre Beſtimmung gelangt ift, oder wenn erwieſen wird, daß 
ſie daſelbſt derart entſtellt angelangt iſt, daß ſie ihren Zweck nicht erfüllen kann, eine rechtzeitige Be⸗ 
richtigung aber nicht zu ermöglichen geweſen iſt, oder endlich, wenn dieſelbe aus irgend welcher Urſache 
ſpäter eingetroffen iſt, als fie mit der Poſt angekommen fein würde. Die erſtatteten Gebühren wer⸗ 
den in ihrem ganzen Betrage von der Verwaltung desjenigen an getragen, auf deffen Gebiet die 
Verſchleppung oder Entſtellung ſtattgefunden hat. 


Art. 31. Im internationalen Verkehr genießen nur die den Telegraphendienſt beten Des 
peſchen Gebührenfteiheit. 


Art. 32. Die Abrechnungen werden vierteljährlich liquidirt. 
Jede Verwaltung erhält die Gebühren ausgezahlt, welche von den einzelnen Depeſchen nach 
Verhaͤltniß des innerhalb ihres Gebietes durchlaufenen Weges für fle erhoben worden. 


Art: 33. Die Gebühren für die Vervielfältigung von Depeſchen kommen derjenigen Telegra⸗ 
phenverwaltung zu, auf deren Gebiet die Vervielfältigung bewirkt worden iſt. 

Die Gebühr, welche gemäß dem erſten Abſchnitte des Artikel 25 für Beglaubigung der Iden⸗ 
tität des Abſenders erhoben wird, kommt nicht mit in Abrechnung, ſondern verbleibt der Verwaltung 
der Aufgabeſtation. , 


Art. 34. Die gegenſeitige Rechnungslegung findet nach Ablauf eines jeden Monats ſtatt. 
Die Abrechnung und die Liquidation des Saldo geſchieht am Ende eines jeden Vierteljahres. 


Art. 35. Das aus der vierteljährlichen Abrechnung ich ergebende Saldo wird in der Münze 
des Staates ausgezahlt, dem dieſes Saldo gebührt. 


Art. 36. Man iſt übereingefommen, daß wenn durch die Erfahrung etwa praktiſche Maͤngel 
bei der Ausführung der Feſtſetzungen dieſes Vertrages ſich ergeben ſollten, dieſelben unter allſeitiger 
Zuſtimmung abgeändet werden können. Zu dieſem Zwecke ſollen alljährlich Abgeordnete der contra⸗ 
hirenden Staaten zu einer Conferenz zuſammentreten, um ſich gegenſeitig die Abänderungen des gegens 
wärtigen Vertrages mitzutheilen, welche die Erfahrung als nothwendig herausgeſtellt hat. Die erſte 
Conferenz wird im Laufe des Jahres 1857 zu Turin ſtatfinden. 


Art. 37. Gegenwärtiger Vertrag tritt, ſobald es fih ihun läßt, in Wirkſamkeit und wird 
für die Dauer von vier Jahren, vom Tage feiner Ratification an gerechnet, in Kraft bleiben. - 

Doch können die hohen contrahirenden Parteien bei allfeitiger Zuſtimmung feine Wirkſamkeit 
über jenen Zeitpunkt hinaus verlängern. 

In dieſem letzteren Falle iſt er als auf unbeſtimmte Zeit und bis pum Ablauf eines Jahres 


nach dem GC feiner Kündigung in Kraft befindlich zu betrachten. 
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Art. 38. Gegenwärtiger Vertrag wird ratificirt und die Matificationen werden in moͤglichſt 
kurzer Friſt in Paris ausgewechſelt werden. 

Zu Urkund deſſen haben die Bevollmächtigten dieſen Vertrag unterzeichnet und mit ihrem Wap⸗ 
pen unterſiegelt. 


So geſchehen zu Paris, am 29. December im Jahre der Gnade 1855. 


(L. S.) gez. A. Walewski. (L. S.) gez. Maſui. (L. S.) gez. Mathe. 
(L. S.) gez. Bonelli. (L. S.) gez. Brunner. 


Die Ratificationsurkunden dieſes Vertrages ſind am 8. April d. J. in Paris ausgetauſcht wor⸗ 
den; und derſelbe iſt demnächſt in Kraft getreten. 


Beitfignale für Seefahrer in den norwegiſchen Häfen, welche 
Telegraphenftationen beſitzen. 


Seit Anfang dieſes Jahres werden auf den norwegiſchen Telegraphen⸗Linien regelmäßig genaue 
Zeitſignale nach allen Stationen gegeben; und zwar jeden Sonntag Vormittag um 9 Uhr mittlerer 
Zeit von Greenwich. Der Hauptzweck dabei iſt, den Seefahrern Gelegenheit zu geben, den Gang und 
Stand ihrer Chronometer zu reguliren, welche auf den norwegiſchen Schiffen auf den Meridian von 
Greenwich bezogen ſind. 

Da alle norwegiſchen Telegraphenſtationen Seehäfen ſind, und neben der norwegiſchen Handels⸗ 
marine, welche die dritte oder vierte in Europa iſt, auch viele fremde Schiffe jene Häfen beſuchen, ſo 
iſt anzunehmen, daß die gedachte Veranſtaltung ausgedehnten Nutzen bringen werde. Der Zutritt ſteht 
Jedem ohne Erlegung von Gebühren frei. 

Es werden jedesmal 3 Signale gegeben, nämlich um 8° 5970“, um Oh OT OT und um Ok 1'0” 
mittlerer Zeit von Greenwich, und zwar von der Marine = Sternwarte auf Carl⸗Johanns⸗Varns Werf- 
ten (bei Horten) aus. Die ganze Linie wird einige Minuten vorher von einem Ende bis zum anderen 
freigehalten und die Correſpondenz zehn Minuten lang ausgeſetzt. 


Statiſtiſche Aotiz 
über die Benutzung der VSelegraphen-Linien im Herzogthum Modena. 


Durch Vermittelung des K. K. öſterreichiſchen Handelsminiſteriums geht uns die folgende, aus der 
modeneſiſchen Zeitung entnommene Notiz über die Benutzung der Telegraphen⸗Linien dieſes Staates zu. 
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Die Verwaltung der Telegraphen⸗Linien des Herzogthums Modena hat die Befriedigung fagen 
zu dürfen, daß ihr nächſtes Ziel, die Verbindung der dieſſeitigen Linien mit denen aller benachbarten 
Staaten, vollkommen erreicht iſt. e 

Seit den letzten vier Jahren zeigten die regelmäßigen Rechnungsabſchlüſſe eine namhafte Bus 
nahme des Verkehrs, ſo daß heute die Einnahme aus den Telegraphen eine Rente giebt, welche die 
nothwendigen Ausgaben für die Inſtandhaltung der Linien, für die an den geeigneten Orten eingerich⸗ 
teten Stationen und für die Beamten, die in hinreichender Anzahl angeſtellt ſind, überſteigt. 

Dieſe Reſultate ſind ein Beweis für die wachſende Benutzung der Telegraphen und bekunden 
gleichzeitig, wie viele Bequemlichkeit und Nutzen dem Privatmann und dem allgemeinen Verkehre aus 
dieſem Inſtitute erwachſen, welches, abgeſehen hiervon, auch dem Staate wichtige Dienſte leiſtet, indem 
deſſen Depeſchen im Innern koſtenfrei befördert werden, und in vielen Fällen auch im Auslande den⸗ 
ſelben Vorzug genießen. 

Um dieſen wichtigen Verkehrszweig im Intereſſe des Staates wie der Privaten noch mehr aus⸗ 
zudehnen hat unfer hoher Monarch beſtimmt, daß im kommenden Frühjahr eine neue Linie die Straße 
Giardini entlang bis nach dem in fruchtbarer Gegend gelegenen und den Mittelpunkt des Handels im 
Gebirge bildenden Pavullo, wo der Hof im Sommer reſidirt, angelegt werde. Von hier konnen 
ſpäter andere Linien ſich im Innern des Landes verzweigen und neue Verbindungen auch fuͤr den Dienſt 
in benachbarten Ländern ſich anknüpfen. 

Nachſtehende Tabelle weiſ't die Anzahl aller in den letzten vier Jahren auf allen unſeren Sta⸗ 
tionen aufgegebenen, abgeſandten oder durchgegangenen Depeſchen nach und zeigt, welcher Werth und 
welcher Vortheil ſich an dieſe neue und intereffante Erfindung knüpft. 


Weberfidt | 
des Pepefchenverhehrs auf den Telegraphen - Sinien des Herzogthums Modena. 


Station Modena. Stat. Reggio u. Guaſtalla. Station Maſſa n. Cologna.] Totalfumme. 
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Weberf 101 
des telegraphiſchen Depefihen-Werkehts im Königreich Morwegen im Jaee. 1855. 


Mitgetbeilt von dem Königl. Norwegiſchen Telegraphen + Director C. Nielfen, 


Stationen. 


Abgeſandte 
Depeſchen 


— 
S 
= 
= 
2 
© 
D 
LC 
E 


Grenze bei Hoͤgen 


Frederiks hald 3274 
Frederiksſtaad 1772 
re) Er ee er 1249 
Mof.... 2.2020. 2367 
Dröb akk 2325 
Chriſtia nian 7268 13722 
Drammen 6371 
Holmeſtrand . . 1026 
Horten ; 1103 
Toͤnsberrg 1839 
Sandöſund 122 
Haukroe pr. Saunefjord““) 151 
Laurvig 1524 
Brevigz 773 
Porsgrunnzʒzʒ.t , 278 
Stien ... easier acs 809 

Kragewd.... 2... 719. 
Riiſ der 570 
Arendalll 1479 
Grimſta dds 343 
LilleſaddWzdzz. . 258 
Chriſtianſand .. 1918 
MandalVuůuñůü 661 
Summa . 122937123375146312 


Depeſchen. 


Zuſammen. 


Eröffnet. 


1855. 


3663] am 11. Juni 


dito 
dito 


dito 


dito 


am 27. October 


s 


1. Januar 
dito 


18. Juni 


23. 
dito 


e 16. October 


v. 27. Juli b. 25. Aug. 


am 20. Auguſt 


N N m n W u 


1. September 


1. December 


1. November 


19. September 


16. s 

29. Auguft 

31. October 
dito 

3. September 

15. 


s 


Inländi⸗ Auslän: 
fhe Ge- | difche Ge- | Zufammen. 

bühren. bühren. 
ert. lech. Ey. | Schl.] Ep. | Ear. 
771102 —| — | 771/102 
544| 74] 226| 39 | 770113 
313) 71] 63) 9 376: 80 
18% 3 6} 72 191104 
2398 551 116] 28 514 83 
52 301 28) 8 80; 38 
1963| 1511639112 | 360 7 
737} 851 2421101 980| 66 
158| 10] 26| 87 184) 97 
173| 48 6| 70 1791118 
310| 501 128| 72 439 2 
26| 581 . 3| 76 201 14 
34) 94] 321117 | 67 94 
254| 90} 64} 55 319) 25 
1280 A0, 95| 57 | 223) 97 
46| 927 171116 64 88 
158] 78] 75 56 234| 14 
143) 20] 40| 54 183) 74 
115] 14) 17| 10 132) 24 
289| 141 194/116 | 484| 10 
73/108] 44| 49 118037 
49) 16] 20) 21 69| 37 
457) 64| 242| 103} 699) 744 
151| 82] 112) 4] 263] 86 


538 22/3446 191 10984) DR 


*) Der Speciestfaler wird in 120 norwegiſche Schlinge getheilt e bat einen Werth von ne 


14 preußiſchen Thalern. 


**). Nur in der Badeſaiſon geöffnet. 
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Utberſicht der Königlich — Telegraphen- Finien , 


wache den 1. Januar 1856 im Betriebe waren. 


Helſingb org. 3,0 


. | | j . Ränge l Geſammtlänge 
e Bon | Er | ber Leitungen. Zahl | ber an 
| E in geograph. ä Leitungen. in geograph. Meilen. 
einzeln uberhaupt einzeln überhaupt 
1.] Stockholm. . Upſalaa . . 10,5 2 21,0 
2.] Upſ alla Wefteradg ...... 11,0 1 11,0 
3.] Wefteräg ......[Derebrd ....... 14,0 1 14,0 
4.|Derebro........ Marieſta d.. . . 17,0 | 17,0 
5. Marieſtad . .. | Rinfoping ...... 8,0 1 8,0 
6. | Lidköp ing. Wenersborrg 9,5 1 9,5 
7. Wenersborr . - . . Götheborg... . . 13,0 2 26,0 
8. | Götheborg. . g... Warberg 12,0 2 24,0 
9.1 Warberg. Halmſtad 10,0 2 20,0 
10.1 Halmſtad Helſingborg g.... | 13,0 1180 2 26,0 
11.1 Weneröborg.. .. . . Undewalla...... 45 1 
12. | Urdewalla. . ... . . | Norweg. Grenze +1 165 | 210 1. 
13. [-Upfala. o, nn — * | 16,0 16,0 1 
14 Mal WEITERE Gefle. EE — 16,4 1 
15.] Stodholm...... Govertelje. ..... 5,2 1 
16. | Soͤderteljů ee Nyköping 11,6 1 
17. | Nyköpin g.. . Norrkoͤp ing 9,7 1 
18. | Norrkoͤpin gg. Söoͤderköp ing. 22 1 
19.] Soͤderkoͤ ping. Linköping 6,4 1 
20.] Linköping... Weſterwi k 15,7 1 
21.] Weſterwik Oscarsham . 13,5 1 
22.] Oscars hamm Calmaunu 12,7 1 
23. | Calma Carlskrona 13,5 1 
24.| Carlskronaa Carlsham . 9,7 1 
25. | Carlshamm Chriſtianſtad . . 9,4 1 
26. | Chriſtianſtad Mad 11,6 1 
27. Dftab ...... EL Nm, 9,4 1 
28.|Malmd ....... Lund 2.5 1 
29. Lund Landskrona 4.5 , 1 
140,6 S 


) Der eine dieſer Draͤthe geht eigentlich von dem Landgut piles nad) Helfingborg und bildet die 
Fortſetzung der unterſeeiſchen Leitung durch den Sund. 


— 
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Meberfiht der Königlich Däniſchen Celegraphen-Finien, 
welche am J. Januar 1856 in Betrieb ſtanden. 


Lange Zahl Geſammtlänge 


der Leitungen der der Dräthe 


Nr Vo n bis 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 
| einzeln | überhaupt einzeln | überhaupt 
1.1 Selfingöor ...... Kopenhagen 6,6 1 6,6 | 
2. | Kopenhagen Korfür ....... 14,9 1 14,9 
3.18Roıfar ....... Nyborg . .». 2... 3,9 1 3,9 
4. | Nyborg Fredericia 10,7 1 10,7 
5. Fredericia Flensburg 15,0 1 15,0 
6.1 Flensburg Rendsburg. 8,1 1 8,4 
7. | Rendsburg Altona ....... 13,0 1 13,0 
8.) Altona Hamburg 0,6 72,8 1 0,6 12,8 
Summa 72,8 | 72,8 


Däniſch-Schwediſche Celegraphen-Finie durch den Sund. 


Geſammtlänge 
der Drätbe 


1.1 Helſing or Vedbeknnn 
2.1 Vedbek ss Hillesborg * 
3.1 Hillesborggg Helſingborg 


Gedruckt bel A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 


Zeitſchriſt 
deutſch-öſterreichiſchen Teleqraphen-Vereins. 
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Heft VI. Jahrgang III. 1856. 


Beſchreibung eines neuen Telegraphen - Apparates 
vermittelft defen zwei Aachrichten gleichzeitig in entgegengefetzter Richtung anf ein 
und demſelben Telegraphendrathe befördert werden können ). 


Von Profeſſor Dr. E. Edlund in Stockholm. 


(Hierzu die Kupfertafel VIII.) 


1. Zu einer klaren Ueberſicht der zur gleichzeitigen doppelten Correſpondenz auf einem 
einzigen Telegraphendrathe von mir angewendeten Methode mag zuerſt folgendes Schema 
dienen. 

B (Fig. 1) ſtellt den Leitungsdrath zwiſchen zwei Stationen A und 4 vor, welche 
vollkommen gleich eingerichtet ſind, ſo daß alles was im Folgenden von der einen geſagt wird, 
auch von der anderen gilt. D und D’ find die Batterieen und C und C' die in die Erde 
eingeſenkten Metallplatten. y und y ſtellen die Elektromagnete vor, welche beim Telegra- 
phiren durch die Einwirkung des Stromes magnetiſch gemacht werden. (Wenn man Nadel⸗ 
Apparate, in denen die Magnetnadel durch die Einwirkung des galvaniſchen Stromes in Be⸗ 
wegung geſetzt wird, gebraucht, ſo muß die Magnetnadel hier ſtatt des Elektromagneten ein⸗ 
geſetzt werden.) Der Leitungsdrath, welcher von dem einen Pole der Batterie ausgeht, theilt 


) Vom Herrn Verfaſſer ſelbſt in deutſcher Bearbeitung für die Zeitſchriſt mitgetheilt. 

Dieſe in unſerer Zeitſchriſt ſchon mehrfach hiſtoriſch erwähnte Gegenſprechvorrichtung des Herrn Profeffor 
Edlund iſt zuerſt in: Oefversigt af Kongl. Vetenskaps-Akademiens Förhandlingar Arg. XII, No. 6 vom 13. Juni 
1855, welche uns im Separatabzuge vorliegt, beſchrieben worden, war aber in Deutſchland ſeither nur dem Titel 
nach bekannt. D. R. 
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ſich bei E in zwei Theile, von denen der eine abc in mehreren von einander iſolirten Um- 
windungen auf gewöhnliche Weiſe um den Elektromagnet gewunden if. Der andere Theil 
def iſt ebenfalls um denſelben Elektromagnet gewunden, aber in entgegengeſetzter Richtung, 
und geht ſodann nach F, welcher Punkt durch einen Metalldrath mit der Erdplatte C immer 
verbunden iſt. Wenn man nun G mit H verbindet, fo wird dadurch die Batterie in Thatig- 
keit geſetzt. Ein Theil des galvaniſchen Stromes geht durch die Umwindungen abe zur näch⸗ 
ſten Station und daſelbſt in die Erde hinab; der andere Theil geht durch die Umwindungen 
def und von da durch die Leitung PF G nach dem anderen Pole der Kette D. Die beiden 
Stromtheile gehen alſo um den Elektromagnet (oder die Magnetnadel) in entgegengeſetzter 
Richtung und wirken folglich einander entgegen. Wenn nun die Zahl der Umwindungen in 
abc in demſelben Verhältniſſe zur Zahl der Umwindungen in def ſteht, wie die Strom⸗ 
ſtärke in den letzteren zur Stromſtärke in den erſteren, ſo muß die Einwirkung des einen 
Stromzweiges auf den Clektromagnet von der Einwirkung des anderen gerade aufgehoben 
werden, und der Eifencylinder, woraus der Elektromagnet beſteht, alfo unmagnetiſch bleiben. 
Das Verhältniß in Betreff der Stärke zwiſchen dem Zweige des Stromes, der zur nächſten 
Station übergeht, und demjenigen, welcher durch die Nebenleitung def PH geht, beruht aber 
auf dem Verhältniß zwiſchen dem Leitungswiderſtande auf der ganzen Linie und dem der 
Nebenleitung def PH; und da nicht nur der letztere Leitungswiderſtand, ſondern auch die 
Anzahl der Umwindungen ſowohl in dem Leitungsdrathe abe, als in der Nebenleitung def 
PH nach Belieben verändert werden konnen, fo bleibt es immer moglich dieſelben ſo zu wäh⸗ 
len, daß die bezweckte Ausgleichung bewirkt wird, und daß alſo der auf der Station A von 
der Kette D ausgehende Strom keine an auf den derſelben Station W 
Elektromagnet ausübt. 
l Hierbei ift jedoch zu bemerfen, daß, wenn die Anordnung der Leitungen eine ſolche 
iſt, wie das Schema zeigt, der Leitungswiderſtand desjenigen Theils des Stromes, welcher 
von der Station A nach A übergeht, ſich etwas ändert, je nachdem die Kette. der letzteren 
offen oder geſchloſſen iſt. Iſt die Batterie D' geſchloſſen, ſo bieten ſich dem Uebergang der 
Elektricität vom Punkte E' zur Erde zwei Wege dar, nämlich durch die Batterie D' und durch 
die Nebenleitung d' e' f“ P' H', wogegen, wenn die Kette offen ift, der Strom nur durch die 
letztere gehen kann. Die Ausgleichung der beiden einander entgegenwirkenden Stromtheile 
kann daher nicht unter allen Verhältniſſen vollſtändig wirken. Der Widerſtand in der Neben⸗ 
leitung def PH und d' ef P. H' darf daher nicht fo groß gemacht werden, daß dieſe Varia⸗ 
tionen einen ſchädlichen Einfluß auf das Telegraphiren ausüben. , 
Wenn ein galvanifher Strom von der Station A’. ankommt, während die Batterie D ` 
auf der Station A nicht in Thätigkeit ift, d. h. wenn der Punkt G mit dem Punkte H nicht 
verbunden ift, fo muß dieſer Strom um den Elektromagnet y, zuerſt in den Umwin⸗ 
dungen cba in der Richtung von. e nach a, und dann in den Umwindungen def, in der 
Richtung von d nach f, und von da in die Erde hinunter gehen. Hieraus folgt, daß der 
Strom, welcher von der naͤchſten Station kommt, in den Umwindungen cba und def in 
derſelben Richtung um den Elektromagnet geht, daher auch die Einwirkung der ſämmtlichen 
Umwindungen in dieſem Falle einander verſtärken. Der von der Station A kommende Strom 
bewirkt alſo Magnetismus im Elektromagnet auf der Station A. 
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Dieß Verhältniß bleibt unverändert, wenn die beiden Ströme gleichzeitig circuliren. 
Geſetzt zuerſt, daß ſie beide dieſelbe Richtung haben, d. h. daß der poſitive Pol der Kette 
D mit dem Punkte E und der negative der Kette D' mit dem Punkte E’ verbunden find, 
oder umgekehrt, ſo iſt es klar, daß der Strom, welcher in jeder der Umwindungen abe und 
def circulirt, mit der Summe der Ströme, welche von den Batterieen D und D' einzeln 
herrühren, gleich groß ift. Iſt nun die Ausgleichung auf der Station A der Art, daß die 
Ströme in abe und def, welche von der Kette D kommen, ihre gegenſeitige Wirkung auf 
den Magnet vollſtändig aufheben, ſo folgt hieraus, daß die nee Wirkung, welche in 
dieſem Falle entſteht, nur von dem Strome, der von der Kette D' auf der Station A kommt, 
hervorgebracht werden kann. Dieſer Strom geht durch die Umwindungen abe in der Ride 
tung von c nach a und theilt ſich darauf beim Punkte E in zwei Theile, von denen der eine 
durch die Kette D geht und der andere durch die Nebenleitung def in der Richtung von d 
nach k, um an der Erdplatte C anzulangen. Die beiden Umwindungen abe und def wir⸗ 
ken alſo auch in dieſem Falle zuſammen, doch geht nur ein Theil des Stromes durch def. 

Wenn die beiden Ströme eine entgegengeſetzte Richtung haben und außerdem gleich 
ſtark ſind, ſo entſteht kein Strom in dem Leitungsdrathe B zwiſchen den Stationen. Die Um⸗ 
windungen abc üben daher keine Wirkung auf den Elektromagnet aus. Dagegen machen 
die umwindungen def, durch welche der Strom von dem einen Pole der Kette D zum an— 
dern geht, den Elektromagnet magnetiſch, was fo lange andauert, als beide Ketten geſchloſſen 
find. Sobald hingegen die Kette D' geöffnet wird, hört alle Wirkung auf den Elektromagnet 
auf. Man ſieht leicht ein, daß die Stärke des Elektromagnetismus in dieſem Falle ebenſo 
groß wird, als wenn der Strom der Batterie D' allein circulirte und dabei ſtatt der Batterie 
D zwiſchen E und H ein Leitungsdrath eingeſchaltet wäre, der denſelben Leitungswiderſtand 
bietet wie diefe Batterie *). 


2. Das magnetiſirende. Vermögen des Stroms, der von der Station A ankommt, 
ift leicht auf folgende Weiſe nach dem Ohm'ſchen Geſetze zu berechnen, wobei der Einfachheit 
wegen angenommen werden mag, daß die beiden Stationen in jeder Hinſicht gleich ſind, und 

daß beide Batterieen gleiche Stärke haben. 
ö Geſetzt, in jeder der beiden Batterien D und D' fei die 1 gu =E 
der weſentliche Widerſtand .. .. oer vg eg | 
ber EE der ä def PH oder d’efp H. DEE e 


—— — — 


#) Aus dem hier Angeführten erhellt, daß die zur Gegentelegraphirung angewendete Methode ihrem Prins 

cip nach derjenigen ganz gleich ift, welche ich im Jahre 1848 bei einer Unterſuchung der Faraday'ſchen Ertra⸗ 
ftrome zum eren Mal benutzte, und vermittelt deren es mir gelang, diefe Ströme quantitativ zu beſtimmen. 
(Handl. d. Konigl Akad. d. Wiſſenſchaft. Jahrg. 1848; Pogg. Ann. Jahrg. 1849. Bd. 77, S. 161; Müller's 
Bericht über die neueſten Fortſchritte der Phyſik. 1849. S. 696.) Um die Gleichheit dieſer beiden Methoden 
deutlich einzuſehen, braucht man nur fih vorzuſtellen, daß ſtatt der Induttionsrolle d (fehe. Fig. 1 Tab. 1 in dem 
citirten Bande d. Pogg. Ann.) oder der Inductionsrolle s (fiehe die Figur in Müller's Bericht) eine gewöhnliche 


ö Kette eingeſchaltet, und dieſe dann nach einer anderen Station verſetzt wird, die nachher in der Weiſe, wie die 


angeführten Figuren zeigen, mit einem Galvanometer verſehen wird. Man bekommt hierdurch eine Einrichtung. 
für Doppeltelegraphirung, welche mit der oben beſchriebenen vollkommen übereinſtimmt, mit dem einzigen Unter⸗ 
ſchiede, daß Galvanometer ſtatt Elektromagnete benutzt werden. 


16* 
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der Widerſtand in der Erde nebſt dem in den Umwindungen abc und a'b' C, 
ſowie in dem Liniendrathe ggg. = 
die Zahl der Umwindungen in adde e m 
5 s s s s def er Sore ee tes a os ee: 
Wenn S die ganze Stromſtärke bezeichnet, die in der Kette A circulirt, während die 
Batterie in A nicht in Thaͤtigkeit iſt, ſo erhält man offenbar: 


E(L+2L) 

R(L+2L’) +(L+D)L 

Dieſer Strom theilt fic beim Punkte E' in zwei Theile von denen der eine Sg zur Station 
A übergeht, und der andere S, durch die Nebenleitung d'ef P' H“ zum anderen Pole der 
Batterie D' zurückkehrt. Da 8. ＋ S, =S und außerdem 8,: S. L': LL, fo folgt 
hieraus, daß 


1) S = 


2) S E.. 
*~R(L+ 2L) + (LTI) L 
und 


de LEE 


Das magnetifirende Vermögen M des Stromes S, erhält man, wenn man feine durch 
Gleichung 2) gegebene Intenfität mit der Anzahl der Umwindungen (m-n) multiplicirt. 
Wenn der Strom S allein circulirt, wird alſo 
KU (m+n) 

R(L+ 2 L) ＋ (L＋L) L“ 


Wenn gleichzeitig auch in A die Kette geſchloſſen ift, fo wird die Stromftärfe Sa grö⸗ 
ßer, weil der Leitungswiderſtand zur nächſten Station kleiner wird. Die Elektricität hat in 
dieſem Falle zwei Wege, um von dem Punkte E nach H zu gelangen, nämlich einen durch 
die Kette D und den andern durch die Nebenleitung defPH. Der Leitungswiderſtand zwi⸗ 


4) M = 


ſchen E und H wird in dieſem Falle AT ſtatt L. Wenn S's in diefem Falle die 
Stärke des zur nächſten Station gehenden Stromes bezeichnet, fo erhält man hierdurch 


EL 
„ 


worin V für den Bruch CEL geſetzt ift. 


Al S’ 


Diefer ganze Strom geht durch die Umwindungen abc, aber nur ein Theil deffelben 
e, mn E de 
durch def. Dieſer Theil wird = ＋LS B- 
Da die Anzahl der erſteren Umwindungen m ift und die der letzteren n, fo wird alfo 
das magnetifirende Vermögen des Stromes: 
E L' m 3 EL'Rn 
RL TVN L) (LT VL " (L'R (LAVAL R (LTV LI. 


6) M= 
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Wenn der Strom der Kette D keine Wirkung auf den Elektromagnet y ausüben ſoll, 
fo muß offenbar 
m: n= LV: L 
ſein, woraus 
ns En 
LAN 

Wird diefer Werth von n in die Gleichung 4) eingeſetzt, fo erhält man 
EL'm(L-+V-+L) 

(LTW (R(L+ 2L) + (L+L)L] 

Der Widerftand R der Batterie ift auf gewöhnlichen Telegraphen⸗Linien klein im Ber: 
hältniß zu L und L. Wenn man, um einen approrimativen Werth von M und M' zu 
erhalten, R im Vergleich mit L und L’ vernachläßigt, fo erhält man aus den Formeln 6 
und 7 

E m 


8) M=M=-. 


Hieraus ergiebt fih alfo, daß das magnetifirende Vermögen des von der Station A’ 
ankommenden Stromes approximativ daſſelbe bleibt, ob die Batterie der Station A geſchloſ— 
ſen iſt oder nicht. 

Wenn die Stationen A und 4 nicht für Doppeltelegraphirung eingerichtet ſind, und 
der Widerſtand der zwiſchen ihnen gelegenen Leitung L, ſowie die Zahl der Umwindungen 
m ift, fo wird offenbar das magnetifirende Vermögen des an einer Station von der andern 
ankommenden Stromes 


7 M = 


d w= 
d. h. ebenſo groß, wie die Gleichung 8 für den Fall der Gegencorreſpondenz ergab. 

Hieraus folgt, daß das magnetiſirende Vermögen des Stromes durch die zur Doppel⸗ 
telegraphirung erforderlichen Nebenleitungen nicht vermindert wird, vorausgeſetzt, daß der Wi⸗ 
derſtand der Batterie im Vergleich mit L und L' vernachläßigt werden kann. 

3. Es iſt bekannt, daß der Widerſtand der Leitung zwiſchen den beiden Stationen 
in Folge entſtehender Nebenſchließungen und des Wechſels der Witterungsverhaͤltniſſe Verän⸗ 
derungen unterworfen iſt. Dies iſt hauptſächlich der Grund, warum die Apparate, wie oben 
angedeutet worden, fo eingerichtet werden muͤſſen, daß der Leitungswiderſtand in defPH 
und die Anzahl der Umwindungen in def ſo verändert werden können, daß die Einwirkun⸗ 
gen beider Zweigſtröme einander ſtets aufheben. 

Fig. 2 zeigt die Art, wie die Verbindungen in der Station anzuordnen ſind, um die 
nöthigen Veränderungen der elektromagnetiſchen Thätigfeit in def (Fig. 1) zu ermöglichen. 
Die Figur ſtellt diefe Anordnung von oben geſehen dar. GG’ iſt ein hölzernes Brett, auf 
welchem zwei Meſſingſchienen hh’ (duch den Metalldrath 2 mit einander vereinigt) und die 
Meſſingſtuͤcke Sı, 87, Ss, 8. Sso, von einander und von den Meſſingſchienen iſolirt, befeſtigt 
find. Die drei größeren Metallftüde 811, 812, Bus können jedoch mittelſt zwiſchen geſetzter Me- 
tallſtöpſel metalliſch mit einander verbunden werden. x und x Bellen einen horizontalen Durch⸗ 
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ſchnitt eines vertical ſtehenden Elektromagnets vor. (Bej Nadeltelegraphen wird dieſer Elek⸗ 
tromagnet von einer Magnetnadel erſetzt werden, welche in der bei ſolchen Telegraphenappas 
raten üblichen Weile aufgehängt ift.) - m,, ma, ma, m, und m, find Stöpſel von Meſſing, die 
von einer Stelle nach einer andern verſetzt werden fonnen, um metalliſchen Contact zwiſchen 
naheliegenden Meſſingſtuͤcken oder zwiſchen einem von dieſen und den Meſſingſchienen zu be— 
wirken. pr, Pa, Pa... rio ſind Rollen von feinem, uͤberſponnenen Neuſilberdrath. Dieſe Rol- 
len ſind nur beſtimmt, als Widerſtände in die Kette des galvaniſchen Stromes eingeſchaltet 
zu werden. Die Enden des Drathes jeder Rolle ſtehen mit den Metallſtuͤcken Sis Siss Sie... 
Sy, in Verbindung, in der Weiſe wie die Fig. 2 zeigt. | 

Der galvaniſche Strom der Batterie geht durch den Leitungsdrath | nach dem Metall: 
ſtücke S,, wo er fidh theilt. Der eine Zweig geht durch den Stöpfel m nach dem Metallſtücke 
S, und dann durch den Drath p in mehreren Umwindungen um x und x' und langt durch 
den Leitungsdrath p' in Sa an. Darauf geht er über den Stöpſel m, nach S,, und wird 
schließlich. durch den Liniendrath p“ zur nächſten Station geleitet. Der andere Zweig des 
Stromes wird durch den Drath q um x und x' und dann durch g. nach dem Metallſtücke 
Sis geführt. Dieſer Drath ift in entgegengeſetzter Richtung wie p um die Kerne x x, des 
Elektromagnets gewunden. Von S,, geht ein anderer Leitungsdrath qa aus, welcher den Elek— 
tromagnet in derſelben Richtung wie qq, umwindet und durch qs mit dem Metallſtuͤcke S,, 
in Verbindung ſteht. Die übrigen Dräthe q,, qs, qa, q.. dar Jai find in derſelben Rich: 
tung, wie die letztgenannten, um den Elektromagnet gewickelt. Wenn nun die Metallſtöpſel 
m, und ma die Stellung haben, welche die Figur zeigt, fo läuft der in Rede ſtehende Theil 
des Stromes durch die Leitung q, qu, qe, ga. Gis, Tis, geht darauf durch die Metallſchiene 
hh’ und den Stöpſel m, nach dem Metallſtücke Sis, worduf er durch die Widerſtandsrollen 
E rio nach dem Metallſtuͤcke 82s und ſchließlich durch den Etöpfel m. nach S,, gee 
leitet wird, das durch den Leitungsdrath t mit dem andern Pole der Batterie in Verbindung 
ſteht. Der Leitungsdrath Si, q, Qo... Oe: qi / Ta, Ta Fior Sat entfpricht aljo dem, 
was in der Fig. 1 mit EdefPF bezeichnet worden. Wenn der Metallitöpfel m, nach einem 
der anderen Metallſtuͤcke verfetzt wird, fo wird die Anzahl der Umwindungen des Elektromag⸗ 
nets XX und folglich auch die magnetiſche Wirkung des Stromes verändert. Der Leitungswi⸗ 
derſtand kann auf dieſelbe Weiſe durch Verſetzung des Stöpſels m, verändert werden. 

Bei den ausgeführten Apparaten dieſer Conſtruction, enthält die Drathrolle p, welche 
in die Linienleitung zur nächſten Station eingeſchaltet iſt, 5000 Windungen. Der Drath 
qq, enthält deren 700 und jeder der zwei folgenden (qzqs und q. q.) 150; von den vier 
darauf folgenden enthält jeder 20, und von den vier letzten jeder 24 Umwindungen. Die 
Anzahl der Umwindungen in der Nebenleitung macht alfo 1176 aus. Wenn der Metallſtöp⸗ 
jel m, nach rechts bis zu der Oeffnung zwiſchen dem Metallſtücke S,, und der Schiene hh 
verſetzt wird, ſo wird die Anzahl der Umwindungen, durch welche der Strom geht, auf 1000 
vermindert. Wenn ferner ein Metallſtöpſel zwiſchen die Metallftüde 8,2 und Bus eingeſetzt 
wird, ſo beträgt die Anzahl der wirkſamen Umwindungen, um je 20 oder 24 ſteigend, zwi⸗ 
ſchen 850 und 1026, je nachdem der Stöpſel ma bei Sii, Sio... oder S, ſteht; und fegt 
man endlich auch S., und S,, durch einen Metallſtöpſel in Verbindung, fo kann man durch 
Verſetzung des Stöpſels m, zwiſchen S,,...S, von 876 bis herab zu 700 Umwindungen 
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in die Leitung einſchalten. Man kann alſo durch einfache Stellung der Stöpſel, um je 20 
oder 24 fortſchreitend jede Windungszahl zwiſchen 700 und 1176 in Wirkſamkeit bringen. Die 
Ausgleichung der Einwirkungen beider Stromzweige auf den Elektromagnet läßt ſich alſo ſo 
vollſtändig ausführen, daß der unterſchied beider nicht größer iſt, als der magnetiſirenden Kraft 
von 20 oder 24 Windungen entspricht; eine Genauigkeit, die ſich vollkommen ausreichend ge⸗ 
zeigt hat. Was die Verſetzung des Stöpſels m, betrifft, fo braucht man dieſelbe gewöhnlich 
nicht öfter vorzunehmen, als wenn man nach Stationen ungleicher Entfernung telegraphirt. 

4. Ein „Relais“ von der Mor ſe' ſchen Conſtruction, mit der hier beſchriebenen Berz 
beſſerung verſehen, kann auf folgende Art zu einem gewöhnlichen „Relais“ zu einfacher Tele- 
graphirung leicht verändert werden. Zu dem Ende wird der Stöpſel m, zwiſchen Sı, und 
827 geſetzt; der Stöpfel m, ferner wird zwiſchen 8 und Sao; ms zwiſchen hh’ und Sze, 
ſowie ſchließlich m. zwiſchen S,, und 87s geſetzt. Außerdem ſchaltet man bei F (Fig. 1) einen. 
gewöhnlichen Schlüſſel von der Morſe' ſchen Conſtruction ein, wodurch F nur mit H in lei- 
tender Verbindung ſteht, wenn die Batterie auf der Station 4 nicht in Thätigkeit iſt, woge⸗ 
gen die Leitung zwiſchen dieſen Punkten unterbrochen iſt, wenn die Kette geſchloſſen iſt. Der 
durch den Leitungsdrath ! von der Batterie kommende Strom geht auf dieſe Weiſe durch den 
‘Drath u nach S,, und wird von da durch den Drath p' zur nächſten Station geleitet. Der 
abgehende Strom umkreiſ't alfo den Elektromagnet nicht. Der Strom dagegen, welcher durch 
p“ von der fernen Station kommt, geht durch u nach S,, dann durch die Umwindungen q, qr, 
og... dis nach der Metallſchiene hh’, gelangt dann durch die Stöpfel m, und m. und den 
Leitungsdrath y nach. Ba und darauf durch die Umwindungen p'p nach dem Metallſtücke S,, 
von wo er durch u, S., Sas und den Leitungsdrath et ſchließlich an die Erpplatte C geführt 
wird. Der ankommende Strom geht folglich durch alle Umwindungen in derſelben Richtung, 
wodurch die magnetiſche Kraft vergrößert wird. Es ergiebt ſich ubrigens von ſelbſt, daß der 
Apparat auch ohne irgend eine Veränderung zum einfachen Telegraphiren gebraucht werden 
kann, obgleich in dieſem Falle der entwickelte Magnetismus etwas ſchwächer wird, als wenn . 
zuvor die beſchriebene Umſetzung der Metallſtöpſel ſtattgefunden hat. 

5. Weil der Widerſtand von der Station A bis A bei offener Kette auf dieſer Sta⸗ 
tion größer iſt, als wenn ſie geſchloſſen iſt, ſo beruht die Größe des Stromtheiles der nach 
A übergeht, darauf, ob dieſe Kette offen iſt oder nicht. Wenn alſo die beiden Stromtheile 
in abc und def einander ausgleichen für den Fall, daß die Kette in A geſchloſſen ift, fo 
findet dieſe Ausgleichung nicht mehr vollſtändig ſtatt, wenn dieſe Kette offen iſt. Dieſe Aus⸗ 
gleichungsfehler werden natürlich größer in dem Maße, als der Widerſtand in der Nebenleis 
tung ſich vergrößert, und es wird daher nothwendig, daß dieſer Widerſtand im Vergleich mit 
demjenigen auf der ganzen Linie ſo klein wie möglich werde. Man kann indeſſen mit der 
Verkleinerung dieſes Widerſtandes eine beſtimmte Grenze nicht überfteigen, weil widrigenfalls 
ein zu großer Theil des Stromes durch die Nebenleitung in die Erde hinabgeht und deßwe⸗ 
gen eine ftärfere Kette für die Telegraphirung angewendet werden muß. Wie oben angedeu⸗ 
tet worden, kann der Widerſtand in der Nebenleitung bei den bereits ausgeführten Apparaten 
nicht größer als 0,23, noch kleiner als 0,14 von dem Widerſtande der ganzen Linie ſein. 
Uebrigens iſt es mitunter mit praktiſchen Schwierigkeiten verbunden die Anzahl der Umwin⸗ 
dungen in der Nebenleitung, fo genau wie zu wuͤnſchen wäre, abzupaſſen, wodurch auch eine 
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Ungenauigkeit in der Ausgleichung entſteht. Da nun alſo die Ausgleichung aus dieſen bei- 
den Gründen im Allgemeinen nicht vollkommen genau iſt, fo ſieht man leicht ein, daß der 
entwickelte Magnetismus verſchieden wird, je nachdem der Strom von der entfernten Station 
allein oder die Ströme beider Stationen zugleich circuliren. Soll dieſer Umſtand keine (ab, 
liche Einwirkung auf die Telegraphirung ausüben, fo muß der Elektromagnet der Art fein, 
daß er auch bei ſtärkerer Magnetiſirung ſeinen Magnetismus leicht verliert, ſobald der Strom 
aufgehört hat, aber zugleich hinlängliche Stärke beſitzt, um den Anker hinabzuziehen, wenn 
der magnetiſirende Strom ſchwächer iſt. Um dieſen Zweck zu erreichen muß der Elektromag⸗ 
net von dem weichſten Eiſen ſein; außerdem iſt es auch ſehr vortheilhaft, daß die Reaction 
des Ankers auf den Magnet ſo klein als möglich iſt. In der letztgenannten Hinſicht werden 
die Enden der Cylinder des Elektromagnets abgedreht wie die Fig. 3 zeigt. Der Durchmeſ⸗ 
ſer der Cylinder iſt beinahe doppelt ſo groß als der des abgedrehten Stuͤckes, und die Höhe 
des letzten ungefähr 2,5 Millimeter. Die Breite des Ankers wird ſo groß genommen, daß 
derſelbe die Endflächen des abgedrehten Cylinders genau deckt. Die Urſache dieſes vortheil⸗ 
haften Reſultates liegt ohne Zweifel darin, daß der remanente Magnetismus, der im größes 
ren und geringeren Grade in einem mit Anker geſchloſſenen Elektromagnet immer zurückbleibt, 
durch die Verkleinerung des Ankers und Abdrehung der Cylinder zu einem Minimum redu⸗ 
cirt wird. Die Abnahme der Zugkraft, die dadurch entſteht, bringt keine andere Ungelegen⸗ 
heit mit, als daß man die Kraft der zuruͤckziehenden Feder etwas vermindern muß. 

6. Die Ausgleichung der zwei Stromtheile abc und def wird in der Praxis am 
leichteſten durch folgendes Verfahren bewirkt: Man ſagt dem Telegraphiſten auf der Station, 
nach welcher telegraphirt werden ſoll, er ſolle mit ſchwacher Batterie eine Reihe von dicht 
auf einander folgenden Punkten uͤberſenden. Während nun diefe ankommen, hält man den 
Schlüſſel periodenweiſe niedergedrückt, und verſetzt den Metallſtöpſel, der die Anzahl der Um- 
windungen um den Elektromagnet in der Nebenleitung def beftimmt, fo lange bis die ange⸗ 
kommenen Punkte vollkommen gleich werden, der Schlüſſel fei nun niedergedrüͤckt oder nicht. 
Auf der eigenen Station wendet man hiebei eine möglichſt ſtarke Batterie an. Um zu wif- 
ſen, nach welcher Seite der gedachte Metallſtöpſel verſetzt werden muß, kann man folgende 
Regeln, deren Grund aus dem Vorhergehenden leicht einzuſehen iſt und daher hier nicht 
näher angegeben zu werden braucht, zur Richtſchnur nehmen. 

A. Die Ströme von beiden Stationen gehen in derſelben Richtung: 

a) wenn beim Niederdrücken des Schluͤſſels der Anker ſeine oſcillirende Bewegung nicht 
fortſetzt, ſondern haftet, und Striche ſtatt Punkte macht, muß die Anzahl der Um⸗ 
windungen vermehrt werden; 

b) wenn der entgegengeſetzte Fall eintritt, wenn nämlich Punkte und Striche ausblei⸗ 
ben, ſo muß die Anzahl der Umwindungen vermindert werden. 

B. Die Ströme von den beiden Stationen gehen in entgegengeſetzter Richtung: 

a) wenn der Anker haftet, muß die Anzahl der Umwindungen vermindert werden; 

b) im entgegengeſetzten Falle, wenn nämlich Punkte und Striche ausbleiben, muß die 
Anzahl der Umwindungen vermehrt werden. 

7. Schließlich will ich den Leſer auf einen Vortheil aufmerkſam machen, den die be⸗ 

ſchriebene Methode bei ſogenannter Uebertragung auf einer Zwiſchenſtation gewährt. Die Fig. A 
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ſtellt eine Zwiſchenſtation vor, die mit zwei vollſtändigen Telegraphenapparaten A und A’, ſowie 
zwei Batterieen D und D' verſehen if. We man aus der Figur erſieht, find die Leitungs- 
dräthe in derſelben Weiſe wie bei einer Endſtation angeordnet, nur mit der Ausnahme, daß 
zwiſchen Q und R, und O' und R' Leitungen vorhanden find, welche durch Herausnahme der 
Stöpfel m und m' unterbrochen werden können. 

Die Verbindung QT iſt dergeſtalt durch den Schreibapparat von A geführt, daß fie 
bei der Ruhelage des Ankers unterbrochen iſt, beim Anſchlagen des angezogenen Ankers an 
die Contactſchraube aber hergeſtellt wird. Ebenſo iſt die Einrichtung des anderen Appara⸗ 
tenſyſtems A’. 

Wenn die Metallſtöpſel m und m’ fih an den in der Figur angegebenen Stellen be- 
finden, ſo werden dann die von K ankommenden telegraphiſchen Zeichen das Relais und durch 
dieſes den Schreibapparat von A in Bewegung ſetzen. Letzterer ſchließt, ſo oft und ſo lange 
ſein Anker angezogen iſt, die Kette von D' und ſendet ſo die von K kommenden Zeichen un⸗ 
mittelbar nach K weiter. In derſelben Weiſe werden die telegraphiſchen Zeichen in entgegen⸗ 
geſetzter Richtung von K' nach K befördert. Die Nachricht, welche von K kommt, wird alſo 
von dem Schreibapparate bei A, und diejenige, welche von K anlangt, von dem Apparate A’ 
aufgeſchrieben. Wenn dagegen der eine der Metallſtöpſel, z. B. m, weggenommen wird, fo 
kann die Schrift von K ebenfo wie vorher nach K übergehen, die von K ankommende bleibt 
bei A ſtehen, weil der Schreibapparat von A wegen der Unterbrechung der Leitung O' R jetzt 
die Kette D' nicht ſchließen kann. Hingegen kann man während derſelben Zeit eine Nachricht 
von A in gewöhnlicher Weiſe nach K abſenden, weil hiebei der Schreibapparat von 4 nicht 
in Bewegung geräth, mithin dieſe Nachricht nicht nach K übergehen kann. Wenn alſo drei 
Stationen A, B, C zur Doppelcorreſpondenz in angegebener Weiſe mit einander verbunden ſind, 
ſo kann, während von A nach C eine Nachricht abgeht, eine andere von C nach B, und eine 
dritte von B nach A geſendet werden. Dieſe Uebertragungsmethode ift übrigens noch nicht praf- 
tiſch verſucht worden. 

8. Bereits im Monat März 1854 war ich darauf bedacht, Apparate zum Doppel- 
telegraphiren nach der oben beſchriebenen Methode verfertigen zu laſſen. Sobald zwei ſolche 
Apparate fertig geworden waren, ſtellte ich mit denſelben einige vorläufige Verſuche an, und, 
da dieſe ein günſtiges Reſultat lieferten, wurde am Ende des Monats Auguſt die erſte Ges 
genſprecheinrichtung auf der Linie zwiſchen Stockholm und Upfala ausgeführt. Im Anfang 
des Januar 1855 wurden Apparate zur Doppelcorreſpondenz zwiſchen Stockholm und Gothen⸗ 
burg aufgeſtellt “). 


*) So viel ich weiß, war der öſterreichiſche Telegraphen s Director, Herr Dr. Gintl, der erſte, 
welcher den Verſuch machte, auf ein und demſelben Telegraphendrathe zwei Nachrichten in entgegengeſetzten 
Richtungen gleichzeitig zu fenden. Wie man aber aus der im volytechniſchen Journal von Dingler, Bd. CX XXI, 
S. 191, mitgetheilten Beſchreibung erſehen kann, war die Methode, die er zu dieſem Zwecke anwendete, in mehr⸗ 
facher Hinſicht unpraktiſch. Seine Methode erfordert nämlich auf jeder Station zwei Batterieen, welche gleichzei⸗ 
tig geöffnet und geſchloſſen und außerdem gleich ſtarke magnetiſche Wirkung ausüben müflen. Bei den Verhält⸗ 
niſſen, unter denen die Batterieen hier wirken, erſcheint es fat unmöglich, fie fortwährend in unveränderter Stärke 
zu erhalten, und es iſt ohnehin ſicherlich mit praktiſchen Schwierigkeiten verbunden, beide in demſelben Zeitmoment 
zu öffnen und zu ſchließen. Ein anderer Uebelſtand, der leicht zu vermeiden geweſen wäre, rührt daher, daß die 
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Bur Statiſtik der Preußiſchen Telegraphen - Anlagen im Jahre 1855. 


Zu Anfang des Jahres 1855 betrug die Länge der in Betrieb ſtehen den preußiſchen Telegra⸗ 
phenlinien 563,7 geogr. Meilen und bie Geſammtlänge der Drathleitungen auf bieten Linien 1042,7 geogr. 
Meilen. 

Im Laufe dieſes Jahres wurden neu gebaut: 

Eine Zweiglinie von Möckow an der Linie EEN Anclam und Greifs⸗ 

wald nach Wolgaſt, von. - 2 .. I., 8 geogr. Meilen Lange 
Eine Linie von Wolgaſt nach Swinemünde er 57 = e e 
Eine Linie von Stralſund nach Putbus auf per Insel Rügen bës AA = e e 
Eine Seitenlinie von Czerwinsk, zwiſchen Bromberg und Dirſchau, l 


über Marienwerder nach Marienburg von . . . . . 7,9 = ‘ss 

Eine Linie von Bromberg nach Thorn vonn. 69 = n 3 
Eine Linie von Königsberg nach Pillau von 6,6 = e e 
Eine Rinie. von Gumbinnen nach Memel von . 22,3 e s 
Eine Linie von Trier nach Luxemburg von 62 =- e e 


Im Ganzen find alfo im Jahre 1855 neue Linien angelegt . 61,8 geogr. Meilen. 
Dagegen wurde die unterirdiſch N: Linie von Stettin nach 


Swinemünde von • 97 9 . . I3,1 geogr. Meilen Lange. 


außer Betrieb geſetzt und ausgehoben. 
Ferner wurden an Parallelleitungen auf vorhandenen Linien . 


auf der ganzen Linie von Berlin nach Hamburg. 238,6 geogr. Meilen 
e e e e = Berlin über Caffel Ge? Brantfurt a M. 88,4 
auf der Linie von Berlin bis Elbing. i . J. 774 e e 
e e «„ „Frankfurt a. M. nach Coblenz a . . 152 e s 
3 s e e Gobleng nach Saarbrück und i” frang Gren , 286 >» z 
e » z Deutz nach Cobleng . . . . . 128 e os 
2 = e » Kreuz nach Poſen N E Sw Ulis- = 
auf der Strecke von Möckow bis Wolgaſt eine zweite Leitung Ee 18 = z 
=< e e e Dirfhau bis Egerwindt. . . 2 2 2.0 BA . 
e = # Elbing bis Marien bung 3,9 e ` 
e e, e e Erfurt bis Gotha d ug ag 33» `a 


Im Ganzen alſo. 287,0 geogr. Meilen. 


Leitungsbahn während des Telegraphirens periodenweiſe unterbrochen iſt, was zur Folge haben muß, daß die Zei⸗ 
chen, welche in ſolchen Zeitpunkten auf der fernen Station gegeben werden, nicht nach der andern gelangen. — 
Gleichzeitig mit mir ſcheint der hannöverſche Telegraphen s Ingenieur, Herr Friſchen, auf den Gedanken gefallen 


zu fein, ein vortheilhafteres Verſahren beim Doppeltelegraphiren anzuwenden. Nach der unvollſtändigen Kenntnis, - 
die ich von ſeiner Methode habe, iſt dieſelbe, wie meine eigene, dem Princip nach identiſch mit derjenigen, die ich 


im Jahre 1848 zur Meſſung der Faraday'ſchen Extraſtröme antbandte. Gin fehr wichtiger Unterſchied liegt in- 
deſſen darin, daß Hr. Friſchen gleich viele Umwindungen in der Nebenleitung def, wie in der Leitung abc 
(fiche die Fig. 1) gebraucht, was auch bei meiner Unterſuchung im Jahr 1848 der Fall war. Dies verurſacht 
jedoch beim Telegraphiren einen großen Uebelſtand, indem dann die Schwankungen im Leitungswiderſtande zur 
nächſten Station, je nachdem die Batterie auf der anderen Station offen oder geſchloſſen iſt, allzu groß werden. 
Die Folge hiervon iſt, . die Ausgleichung unvollitändig wird, was Unſicherheit bei. der Telegraphirung her⸗ 
beiführt. i 
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Endlich ſind die unterirdiſchen Leitungen i 
zwiſchen Düſſeldorf und Elberfeld von 3.8 Meilen Lange 
und zwiſchen Kreuz und Poſen von . 11,1 e 
und die oberirdiſche. Kupferdrathleitung zwiſchen Dirf Sali ans Marienburg von 2,3 = e 


Zuſammen alfo . 17,2 Meilen 
außer Betrieb gefegt und durch neu ausgeführte Eiſendrathleitungen erſetzt werden. 


Es wurden demnach im Laufe des Jahres 1855 die preußiſchen Telegraphen⸗Anlagen um 
61,8 Meilen neuer "nien. und 366,0 Meilen Drathleitung vermehrt, dagegen 
13,1 Meilen Linie und.. 30,3 Meilen Drathleitung außer Betrieb geſetzt. 


Die Längen. der Linien und ö welche zu Anfang des Jahres 1856 in Betrieb . 
zeigt die folgende Ueberſicht: 


d Gefammtlänge 
ber Drathleitungen in geogr. Meilen. 


Telegraphen⸗Linien. 


Berlins Frankfurt a, MW. 
Berlin⸗Herbesthal⸗Saarbrück 
Berlin⸗Hamburg⸗ Lübeck 
Berlin⸗Oder berg N 
Berlin⸗ECudkuhnen 


1378,4 . 


Auf den neu erbauten und den fon am 1. Januar 1855 vorhandenen Telegraphen = Linien 
wurden im Laufe dieſes Jahres 16 neue Stationen errichtet, nämlich: Stralfund und Wiesbaden 
‘am 1. Januar, Anclam und Wolgaſt am 20. Mai, Ems am 1. Juni, Luxemburg am 8. Juni, 
Pillau, Tilſit und Memel am 15. Juni, Oeynhauſen am 1. Juli, Fraulautern am 15. Juli, 
Putbus am 15. Auguft, Neuwied am 20. Auguft, Greifswald am 1. September, Marie nwer⸗ 
der am 15. October und Thorn am 15. December; dagegen ift die Station Kreuz feit dem 1. Oc⸗ 


tober 1855 aufgehoben worden. Am Schluſſe des au waren Glatäis der Gentralftation 
Berlin 66 Stationen in Betrieb. 


Hiernach hat im abgelaufenen Jahre vie Länge der Linien um 8,6 Procent, die Geſammtlaͤnge 
der Dräthe auf denſelben um 32,2 Procent zugenommen. 


Der Umfang der Benutzung der preußiſchen Telegraphen iſt aus den nachſtehenden Tafeln er⸗ 
ſichtlich. Dieſelben weiſen unter andern nach, daß die Geſammtzahl der auf den preußiſchen Stationen 


aufgegebenen Depeſchen gegen das vorhergehende Jahr von 116313 auf 152820, alfo um 31,4 Pros 
cent zugenommen hat. 
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Meberſicht 
der bei den Preußiſchen Telegraphenſtationen im Jahre 1854 angekommenen Pepefchen. 


Frem 
derlich Eiſenbahn⸗] Privat⸗ e 


Ge 3 e Depeſchen. Depeſchen. 


Ceutralſtation Berlin 4 2582 | 1624 


59 27537 32853 
Linie Berlin: Memel. í 
Stettin SC — 228 10686 ° 
Anclam = = 344 
Wolgaſt — = 376 
Greifswald = eg 125 
Stralſund — — 1030 
Putbus. z 8 94 
Swinemünde = 3 867 
Kreuz — 26 106 
Poſen — 31 965 
Bromberg. = i 1440 
Thorn — 17 
Dirfhan . 2 Soe 513 
Marienwerder 30 
Danzig. — 2627 
Elbing — 809 
Königsberg. — 6394 
Villan A — 535 
Gumbinnen = 253 
Tilſit 8 = 1137 
Memel — 1980 
Summa 30527 
Linie Berlin: ore 
Def fan. ; 851 
Köthen. 314 
Halle 1202 
Leipzig. 4990 
Weimar. 906 
Erfurt 719 
Gotha 372 
Eiſenach 307 
Marburg 155 
Frankfurt a. R. 1289 
Wiesbaden 729 
Ems 209 
. . 19255 
Sinie ¢ Berlin: Oderberg. 
Frankfurt a. O. 654 
Liegnitz 503 
Breslau 7848 
Oppeln. 102 
Coſel 337 
Ratibor A 850 


I 
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Inläubifche] Telegra: | Fremd | Geſammtzahl 
Staates phendienſt⸗ herrliche Eiſenbahn⸗ Privat- d 
Depeſchen. Depefchen. Oepeſchen Depeſchen. Pepsin: ` Depefihen. 


— 


Linie Berlin Saarbrück. 


Potsdam 4 435 
Magdeburg 3 53 3138 3662 
Oſchersleben 2 11 556 622 
Braunſchweig 43 15 1190 1305 
Hannover. 71 4 1374 1563 
Minden — — 361 469 
Oeynhanfen.. — 2 37 63 
Hamm € 2 6 455 559 
Münfter — 16 258 1350 
Duisburg. — — 759 850 
Düͤſſeldorf — 2 1566 1797 
Elberfeld l 14 1361 1459 
Deug . 8 8 10337. 11470 
Göln — 311 1499 1981 
Aachen — 190 1203 1546 
Neuwied 3 — 202 
Coblenz . 32 1 | 1169 1642 
Trier 1 — 428 585 
Luremburg 2. — 95 139 
Fraulantern = — 48 68 
Saarbrid — — 264 342 
Snmma 172 31591 
Linie Berlin-Homburg Lived. 
Wittenberge. . 3 952 
Hagenow . 6 367 
Som nd: 37 25302 
Lübeck e 7 3064 
umma . 53 29685 
RMecapitulation 
Centralftation Berlin . | 2582 | 1624 59 | 1051 | 27537 32853 
Berlins Memel er 1177 |: 1421 = 832 | 27097 30527 
Berlin: Frankfurt a. M. . | 253 | ` 899 817 | 195 17091 19255 
- BerlinsOderberg `, . . - . 190 | 433 6 316 | 11638 12583 
Verlin: Saarbräd . . . . . 1905 2130 172 649 | 26735 31591 
Berlin: Hamburg: Lübeck 
Totalsumma 137274 156494 


Oinſechtlich dieſer Nachweise gelten übrigens dieſelben erläuternden Bemerkungen, welche den früheren 
Ueberſichten Jahrg. I, S. 70 und SE II, S. 71 E find. 
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Statiftik der Pelgiſchen Telegraphen- Anlagen im Jahre 1855. 


In den Vorlagen, welche der belgiſche Miniſter der öffentlichen Arbeiten der Kammer der Re⸗ 
präſentanten in der Sitzung vom 19. April d. J. behufs Verlängerung der ihm hinſichtlich der Feſt⸗ 
ſtellung des Tarifes für die telegraphiſche Correſpondenz ertheilten Vollmachten, gemacht hat, wird fol⸗ 
gende ſtatiſtiſche Uberſicht über die belgiſchen Telegraphenanlagen und deren Benutzung im abgelaufenen 
Jahre gegeben: 


Die Beziehungen zum In⸗ und Auslande haben ſich nicht weſentlich geändert außer durch die 
Cröffnung einer Anzahl neuer Stationen. 


Die belgiſchen Stationen, welche zur Annahme von Privatdepeſchen autoriſirt ſind, ſind folgende: 


Brüſſel (Nord). Oſtende. Lüttig. Mouftier. 
Brüfjel (Süd). Deynze. Pepinſter. Floreffe. 
Vilvorde. Courtrai. Spaa. Namur. 
Mecheln. Mouscron. Verviers. Jürbiſe. 
Antwerpen (Stat.). Tournai. Braine⸗le⸗Comte. Ath. 
Antwerpen (Börfe). Löwen. Manage. Leuze. 
Termonde. Tirlemont. Goſſelies. Grammont. 
Aloſt. Landen. Marchiennes. Mons. 
Wetteren. Saint⸗Trond. Charleroi. Jemappes. 
Gent. Haſſelt. Chatelineau. Saint⸗Ghislain. 
Brügge. Ans. Tamines. Quiévrain. 


Neue Telegraphen⸗Anlagen ſind in Norwegen, Rußland und Spanien entſtanden. Allein die 
Beziehungen Belgiens zu dieſen Ländern ſind nicht ſo erheblich, daß ſie einen merkbaren Einfluß auf 
den Umfang der Correſpondenz auszuüben im Stande wären. 

Augenblicklich ſtehen die belgiſchen Stationen mit 1050 fremden Stationen in Verbindung und 
zwar mit 

421 in Großbritannien, 
220 im deutſch⸗ oͤſterreichiſchen Telegraphen- Verein, 
135 in Frankreich, 

90 in Italien, 

71 in der Schweiz, 

26 in Schweden, 

22 in den Niederlanden, 
22 in Norwegen, 

20 in Rußland, 

13 in Spanien, 

10 in Danemark. 

Der telegraphiſche Verkehr hat alſo keinen weſentlichen neuen Zufluß erhalten. 

Die Concurrenz beim Tranſit hat angedauert, und die politiſchen Ereigniſſe haben den commer⸗ 
ziellen Verhältniſſen Abbruch gethan. Daraus erklärt ſich die kleine Reduction in den Ergebniſſen, 
welche aus den nachfolgenden detaillirten Nachweiſungen erſichtlich iſt. 
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A. Inländiſche Depeſchen. 


Im Laufe des Jahres 1855 wurden zwiſchen den belgiſchen Stationen 17279 Privatdepeſchen 
gewechſelt, die einen Ertrag von 52211 Fres. 50 Cts., im Mittel alfo für jede Depeſche 3 Fres. 
2 Cts., abwarfen. 


Wir fügen die Reſultate der vier vorhergehenden Jahre bei, um die Zunahme der telegraphi⸗ 
ſchen Correſpondenz zu veranſchaulichen. 


Einnahme 
— — ‘N 
Jahr. Zahl der Depeſchen. im Ganzen. im Mittel für jede Depeſche. 
1852 . 9807 . 31748 . . . 3524 


1853. 141599. . . 46300 ...... 327 
1854 16719. 53025. 317 
1855 17279. 52212 . 02. 


Wir finden bei einer unbedeutenden Vermehrung der Anzahl der Depeſchen eine geringe Vers 
minderung der Einnahme. Dieſe Anomalie läßt ſich leicht erklaͤren. Die Grenze einer einfachen De— 
peſche wurde gegen das Ende des Jahres 1854 von zwanzig auf fünfuntzwanzig Worte erhoͤhet. Dies 
hatte zur Folge, daß die Zahl der Depeſchen, welche doppelte Tare bezahlten, ungefähr um + vermin⸗ 
dert wurde. 


B. Internationale Depeſchen (mit Ausſchluß der Durchgangsdepeſchen). 


Die belgiſchen Telegraphenſtationen haben im Jahre 1855 18356 Depeſchen ins Ausland ges 
ſendet; die Einnahme daraus betrug für Belgien 77233 Francs. In Belgien angekommen ſind 
16369 Depeſchen, Einnahme 69977 Fres. 50 Cts. Zuſammen alſo 34725 internationale Depeſchen 
zum Betrage von 147,210 Fr. 50 Gu. Im Mittel brachte alfo jede Depeſche 4 Fr. 24 Cts. 

In den letzten vier Jahren ſtellte fih der bezügliche Verkehr wie folgt: 


Einnahme 
— — No — 
Jahr. Zahl der Depeſchen. im Ganzen. im Mittel für die einzelne Depeſche. 
1852 „ 100 ͤ e . 64750 o 5,41 


183 20656. 96795 4,68 
1854. 294922. 128378. 435 
1855 34725. 14721111 CH 


C. Tranſitdepeſchen. 


Durch Belgien find im Jahre 1855 9429 Depeſchen tranfitirt, mit einem Ertrage von 
58437 Bres. 75 Gts., im Mittel alfo für jede Depeſche 6 Freg. 19 Gis. 


Reſultat der letzten vier Jahre: 
Einnahme 
Jahr. Zahl der Depeſchen. im Ganzen. im Mittel jax die einzelne Depeſche. 
1852... . 707 ... 6740) ) 9522 
1853 . . 1722 1290688 79 
1854. . 14204 ..... 99832 „7,03 
1885 9439 ⁵ĩâ 58 5,19. 
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Während die Einnahme für den internationalen Depeſchenverkehr um 20000 Fres. zugenommen 
hat, haben die Tranſttogebühren eine Reduction von ungefähr 41000 Fres. erfahren. . 

Dieſe Erſcheinung findet ihre Erklärung darin, daß eine Zeit lang die belgiſchen Linien gleich⸗ 
ſam ein Monopol des Tranſit zwiſchen England, Holland und Deutſchland und andererſeits zwiſchen 
Deutſchland und Frankreich hatten. l 


Seitdem aber Holland ebenfalls durch eine unterſeeiſche Linie mit England verbunden iſt, und 
die franzoͤſiſchen Linien zu Straßburg, Weißenburg und Saarbrück eine Verbindung mit dem deutſch⸗oͤſter⸗ 
reichiſchen Telegraphen⸗Netze gefunden haben, mußte der Tranſit durch Belgien durch die Theilung 
der Correſpondenz abnehmen. | 


D. Geſammt verkehr. 


Nachſtehende Tabelle giebt eine Ueberſicht der Geſammteinnahmen und des geſammten Depe⸗ 


ſchenverkehrs in den vier Geſchäftsjahren. 


l Ginnahme 
Jahr. Depeſchenzahl. im Ganzen im! Mikel für jeve Depeſche. 
1852. „272117. +. 163901 . . . . . 6,02 
18533. 52050 . . . 2627838 .....~. 9,24 
1854. 6041. . . 281235 .... . . 4,66 
1855. 61433 . . 257860... 4721. 


Das Verhaͤltniß, in welchem der innere Verkehr, der internationale Dienſt und der Tranſit zur 
Depeſchenzahl und der Einnahme beigetragen haben, ift aus folgender Tabelle zu erſehen: 


1852. 1853. 1854. 1855. 
Art der See Tan nf a ern ah a a ne ann 
Depeſchen. Zahl der J Zahl der Zahl der ; Zahl der ; l 
I | Devefigen. Einnahme Depeſchen. Einnahme. Depefihen. Einnahme. Depeſchen. Einnahme 
Interne Depeſchen 36 191 27 17 274 ER 23 20 
Internationale Dep. | 37 39} | 39 35 48} | 458 | 564 | 574 
Tranſit⸗Depeſchen 27 41 334 48 431 354 154 221 


i 


Zufammen | 100 | 100 | 100 100 | 100 | 100 | 100 | 100 


Die Zahlen dieſer Tabelle zeigen die Abnahme des Tranſtts und die Fortſchritte des interna- 
tionalen Dienſtes, der gegenwärtig mehr als die Hälfte des Verkehrs auf den belgiſchen Linien bildet. 


Die folgende Tabelle E. giebt uns die nöthigen Anhaltspunkte, um die Stationen und Grenzen 
hinſichtlich der Anzahl der abgeſandten und empfangenen Depeſchen zu vergleichen, wir führen die einzel⸗ 
nen Stationen und Grenzpunkte in der Reihenfolge des Umfanges ihres Verkehres für 1854 und 
1855 auf. 
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E. 
1854. 1855. 
Laufende Laufende 

Nummer. Stationen = Grenzen. SE e Nummer. Stationen und Grenzen. GH SC 
1. Antwerpen 25058 1. Antwerpen 25927 
2: Briffl ....... <. [| 22471 2. | end ....... j 24553 
3. Deutfchland...... - 17046 3. Deutihland........ 14606 
4. Frankreich. 16171 [4. Frankreich 14097 
5. Niederlandeeeeeeeeee 13941 5. Niederlande 12573 
6. EngladeK? 10742 6. England 12307 
7. Gent 3747 7. Gent 4240 
8. Lütt gs 2011 8. Lüt (1: 6... ee. 2451 
9. Oſ tende 969 9. Oſ tende 1368 
10 Löwen 935 10 Mons 1164 
11 Mons. 904 11 Löwen 1116 
12 Courtraꝓl u 860 12 Verviers 928 
13 Termonde 726 13 Courtraa i 837 
14 Brügge 722 14 Namur 745 
15 Verviers 707 15 Tourna 727 
16 Zoumai .. s.e. s. 609 16 Brügge 717 
17. Charlerau e 531 17 Charlero e 695 
18. Nam uin 521 18 Termonde EH 681 
19. Mecheln 511 19 Mecheln 583 
20. Quiév rains 356 20 Quiévrain 243 
21. Tirlemontt 203 21 Tirlemonrtt va 232 
22. Verſchiedenne 1089 22 Verſchiedertre 2176 


Verſchiedene Notizen. 


Unter den 61433 Depeſchen, welche den ganzen Verkehr des Jahres 1855 bilden, befanden Ge 
56250 Depeſchen von 1 bis 25 Worten, 
4 


062 s von 26 = ‚50 s 
908 e von 51 = 100 = 
213 über 100 Worte. 


Zufammen 61433 Depefchen. 


Die Depefchen von einem bis zu fünfundzwanzig Worten bilden ungefähr 92 pCt. der Geſammt⸗ 
In dieſer Zahl ſind begriffen: 
1260 Staatsdepeſchen, 
458 voraus bezahlte Antworten, 
1 Empfangsbeſcheinigung, 
4 Wiederholungen oder Collationirungen, 
10 gewöhnliche Copien, in Belgien abgeſetzt. 


zahl. 
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Hinſichtlich ihres Inhaltes kommen auf 100 Depeſchen: 


Regierungsmitthei lungen 4 
Börfen-Nadhırihten . 2. . 2 2 2202.26 
Commerzieller Berfehr . . . 2 42 
Correſpondenzen der Zeitungen 8 


Privat angelegenheiten. . 214 
Zuſammen . 100. 


Die mittlere Länge der Privatdepeſchen betrug 24 Worte. Zu bemerken it, daß vom 17. Oc⸗ 
tober 1854 an die Tare der einfachen Depeſche, nicht nur, wie früher, auf Depeſchen von einem 
bis zu zwanzig Worten, ſondern auch bis zur Wortzahl von fünfundzwanzig Worten angewandt wurde. 
Bis dahin hatte die mittlere Länge der Depeſchen zwanzig Worte betragen. 


Die zwiſchen den Eiſenbahnſtationen gewechſelten Dienſtdepeſchen erreichten während des Jahres 
1855 die Zahl von 46149, 12000 mehr als 1854. Ihre mittlere Länge betrug 17 Worte. 
Hundert Dienſtdepeſchen zerfallen in Ruͤckſicht auf ihren Inhalt folgendermaßen: 
Betreffend die Bewegung der Züge und des Materials 61 


z zurückgelaſſenes oder verſchlepptes Gepäd . . . . . . 410 
s verſchiedenen Dienſt. Cifenbahnen. . . . . . . 15 
s den Telegrapbentint . e, er. 14 


Zuſammen 100. 


Die betraͤchtliche Zunahme dieſer Art der telegraphiſchen Correſpondenz tritt noch ſchaͤrfer her⸗ 
vor, wenn wir die nachſtehende Zuſammenſtellung in's Auge faſſen, welche uns das Geſammtreſultat 
der im Laufe der letzten vier Jahre gewechſelten Dienſtdepeſchen vorführt. 


1852. ww ⁰᷑ 14292 Depeſchen 


1853838 224262 e 
1844 34681 e 
185550 4856149 e 


Diefe Zunahme repräfentirt den Umfang der Erleichterung und der Oeconomie, welche in der 
Corteſpondenz der Verwendung des Materials und der Sicherheitsmaßregeln erzielt worden. 
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Heberfiht der Königlich Belgifhen Telegraphen-Linien, 
welche am 1. Januar 1856 in Betrieb waren. 


Länge 
der Leitungen 
in geograph. Meilen. 


Geſammtlänge 
der Dräthe 


Leitungen.] in geograph. Meilen. 


Nr. 


einzeln | überhaupt einzeln | überhanpt 


. Brüffel (Nordſtation) Mecheln 
Mecheln Antwerpen 
Antwerpen Niederländ. Grenze“. 


Antwerpen (Station) | Antwerpen (Börfe) . 


Dendermonde ....| (Aloſt? 


LI. (Aloſt : (Grammont) .... 
12.] (Grammont) ....| (Ath))7:! 
13. Gent... Courtrawu 
14.) Courtr ai. Mous cron 
15.1 Mouscron. .. .. . Tourna 
16.1 Yournat....... IO) e 
17.) (Mth) ....... Surbife) ...... 
18.| Mouscron. ..... 

19.] Mecheln. Löwen 
20. | Löowen Tirlemont .....- 
21. | Tirlemont ...... (Landen 
22. | (Landen Lüttih. ...- - .. 
23. Lüttich (Pepinſter .. . - - 
24. | (Pepinfter) ..... Verviers 
25. | Verviers (Herbesthal) (preuß. Gr.) 


18,05 
| 69,54 


14? Ueberſicht der Königlich Belgiſchen Telegraphen- Linien. 


Länge Zahl Geſammtlänge 
Nr Bon bis der Leitungen. der der Drathe 
in geograph. Meilen. Leitungen.] in geograph. Meilen. 
einzeln überhaupt einzeln | überhaupt 
Transport . 69,54 268,46 
26.] (Landen (St. Trond)... .. . 1,34 1 1,34 
27. (St. Trond)... .. Sallelt........ 2,43 3.77 1 2,43 3.77 
28.] (Pepinſter ) (Spaa- 1,75 i 1.75 1 1,75 1,75 
29. e Nordſtation (Brie, Süpftation)| 0,54 | ` 04 | d 3,23 ee 
30. | (Brüffel, Süvftation) | Braine le Comte 4,04 | 4 16,17 
31. | Braine le Comte. (Jurbiſe ). 2,56 4 10,24 
32. | (Jurbiſe ). Mons 1,62 . 4 6,47 
33. Mons (St. Ghislain) ... 1,35 4 5,39 
34.1 (St. Ghislain) ... | Quiévrain (franz. Gr.) 1,35 A 5,39 
| 10,92 |- 43,66 
35. | Braine le Comte. (Manage 202 2 .- 2 4,04 
36. | (Manage) Charleroi 3,64 2 7,28 
87. Charleroi (Tamines ) ` 2,02 3 6,06 
38.1 (Tamines ) Namur n 2,97 „ 33 8,90 
l i l l 10,63 26,28 
39. Brüſſel, Nordſtation | Brüſſel, Miniſterium : | 
und Sternwarte . 0,40 2 0,81 
f 0,40 0,81 
Summa . | 9757 347,96 


Die in () eingefaßten Orte find Eiſenbahn⸗Telegraphenſtationen, welche nicht mit einem bes 
ſonderen Telegraphenperſonale beſetzt find, fo daß die Correſpondenz mit dieſen Stationen nicht immer 
ſofort zu ermöglichen iſt. Außer den aufgeführten beſtehen noch Bahntelegraphenſtationen in Bloemen⸗ 
dale, Wetteren, Deynze, Leuze, Waremme, Ans, Neſſonveaur, Dolhain, Vilvorde, Jemappes, Goffelies, 
Marchienne, Chatelineau, Mouſtier und Floreffe. Auf allen Linien iſt einer der aufgeführten Dräthe 
zunächſt für den Eiſenbahndienſt beſtimmt, wird aber, ſoweit er hierzu nicht in Anſpruch genommen 
‘ft, auch zur Beförderung der Privatcorreſpondenz benutzt. 


Meberfiht der Kaiſerlich Rufifhen Telegraphen- * 


welche am J. Januar 1856 in Betrieb waren. 
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Nr. B o'n bie 
1.| St. Peters burg. Wiborg ....... 
2.1 Wiborg.. s... Kouw ala 
3. Kouw ala (Mentſe le) 
A. | (Mentſele ) Helſingfors . 
5. St. Petersburg . . . Bologoje 
6. | Bologole Mos kau 
7. Mos kau Dow 
8. Dow RT e 
9. Kiew www Krementihug . .. . 
10.| Krementihug . . . - | Nikolajiw . ... - 
11. Nifolajew .. . . . . (Gherfon) ..... . 
12. (Cherſonʒꝰ] - . Perekos 
13.] Pereko oo (Simferopol) 
14. | (Simferopol) Badhıtichijarag . oe 
15.1 Nikolaj em Odeſſſſ a 
16.] Moskau (Bahnhof) . Moskau (Hauptſtation) 
17.] St. Petersburg... St. Petersburg 
(Moskauer Bahnhof) (Warſchauer Bahnbef) 
18.] St. Petersburg Gatſchin ag 
| (Warſchauer Wande (Warſchauer Babnbef) 
19.] Gatſchin q Duͤna burg 
20. Duͤnaburg (Kownori 
21.|(Kowno) ...... Mariampol ..... 
22.1 Mariampol ..... Warfhau.. i... 
23. WarſchaNua Graniza“ (öferr. Gr.) 
24.] Abzweigungen zu den Palais an Zarskoje— 


Selo t und Gatſchinn n 


. Granizas uu Myslowitz (preuß. Gr.) 
3 


-Latus . | 


Länge 
der Leitungen 


in geograph. Meilen. 


einzeln 


überhaupt 


Li 
— = 


196 


| 6294 


Zahl 


der 


Geſammtlänge 


Leitungen. [in geograph. Meilen. 


= fee be, ke, be, — be, be Ni wä ja > be, be, 


ui 


De bé DD im 


der Draͤthe 
einzeln überbaupt 
644 
85 
88 
78 
44 
40 
4 
95 
20 
191 
L 
| dt 2209 
22 5 
1 
1 
L 
1 . 4 
SÉ 
24 
134 
54 
16 
46 
84 
| 358 
| 
1 | 
1 
1 
6 4 
| 8772 
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Länge Zahl Geſammtlänge 
Nr. Bon bis der Leitungen be der Drithe 
in geograph. Meilen. | Leitungen.] in geograph. Meilen. 


einzeln | überhaupt einzeln | überhanpt 


Transport . 6294 8772 
26.1 Mariampol ..... Eudkuhnen „(preuß. Gr.) z 1 
27.1 Dünaburg...... Riga `... m 1 
28.1 Gatſchina Nara 1 
29.1 Nara Reval 491 1 
30.1 St. Petersburg. . . St. Petersburg .. = 3 
(Hauptſtation) (Winter > Palais ) 7 
31.1 St. Petersburg... Oranienbaum t ... 2 
32.] Oranienbaum t . . . Kronſtade 64 2 


33. 
34. 


(Mentſele ) 
(Tawaſtehus ) 


(Tawaſtehus ) . 114 1 112 
(Ubo).....-.. 23 344 1 23 


Die mit t bezeichneten Stationen find Palaisſtationen; eine ſolche beſteht außerdem noch in 
Peterhof an der Linie von St. Petersburg nach Oranienbaum. 

Eine der Leitungen zwiſchen Petersburg und Moskau, Nr. 5 und 6, ferner die Zweiglinie nach 
den Palais von Zarskoje⸗Selo und Gatſchina, Nr. 24, die Stadtleitungen, Nr. 30, in Petersburg, 
zwiſchen der Hauptſtation und der Station des Winter» Palais, endlich die Leitungen von Petersburg 


nach Oranienbaum ſind unterirdiſch gelegt; die Verbindung zwiſchen Oranienbaum und Kronſtadt wird 
durch eine ſubmarine Cabel vermittelt. ö 
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Gedruckt bel A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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Heft VII. Jahrgang III. 1856. 


Vorſchläge zu einer neuen Conſtruction der Inductionsrollen an elektro- 
magnetiſchen und insbeſondere an Telegraphen- Apparaten. 


Der Königl. Sardiniſche Telegraphen⸗Director, Herr Ritter v. Bonelli, hat kürzlich 
der Pariſer Akademie der Wiſſenſchaften eine Mittheilung gemacht, in welcher er vorſchlägt, 
ftatt der Rollen von beſponnenem Kupferdrath, welche bei Telegraphen: und anderen elektro⸗ 
magnetiſchen Apparaten die Eiſenkerne der Elektromagnete umgeben, und beim Durchgange 
galvaniſcher Ströme in denſelben Magnetismus induciren, in gewiſſen Fällen Rollen von Pa⸗ 
pier anzuwenden, auf welchem parallele metalliſche Linien gezogen ſind, deren Enden in paſſen⸗ 
der Weiſe mit einander in Verbindung geſetzt werden. 

Er fagt in der gedachten Mittheilung (Comptes rendus des séances de l'académie 
des sciences, Tome XLII, No. 19, p. 885): 

Um die Erſcheinungen des Elektromagnetismus und der Magnetoelektricität hervorzu⸗ 
rufen, d. h. um mittelſt Elektricität magnetiſche Wirkungen und durch Magnete die Wirkungen 
von Elektromotoren hervorzurufen, bedarf man immer Rollen von Metalldrath, der mit einer 
vollkommen iſolirenden Subſtanz bekleidet, und zwar bisher immer mit Seide oder mit Baum⸗ 
welle beſponnen iſt. 

Zu dieſen Rollen hat man, je nach den Erſcheinungen, welche hervorgebracht, und 
nach den Kräften, die angewandt werden ſollen, bald ſtärkeren, bald feineren Metalldrath und 
bald eine größere, bald eine geringere Anzahl von Windungen, alſo bald eine größere, bald 
eine geringere Länge des Drathes zu wählen; oft aber iſt es erforderlich, dieſem Drath bei 
ſehr bedeutender Länge einen möglichſt kleinen Durchmeſſer zu geben. Der Preis der mit 
Seide oder Baumwolle beſponnenen Kupferdräthe iſt indeß ſehr hoch, was mit dazu beiträgt, 
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die praktiſche Anwendung des Galvanismus zu erſchweren; namentlich ſind die ganz feinen 
Dräthe enorm theuer, und überdies iſt das Beſpinnen nur bis zu einer gewiſſen Grenze der 
Feinheit ausfuͤhrbar und mit dieſer muß man fic daher begnügen, wie wuͤnſchenswerth es 
auch oft ſein mag, Dräthe von größerer Feinheit, und alfo von größerem Widerſtande anjus 
wenden. Es giebt Verſuche, deren Anſtellung ſehr wichtig waͤre und die vielleicht dem Stu— 
dium der Elektricität und ihrer Anwendungen ein neues Feld eröffnen könnten, die aber in 
Ermangelung ſehr feiner und genuͤgend iſolirter Dräthe nicht ausführbar ſind. 
Ich habe mir daher die folgende Aufgabe geſtellt, deren Löſung mir gelungen iſt: 
1) die Inductionsrollen für elektromagnetiſche oder magnetoelektriſche Maſchinen, wie 
Relais- und Schreibapparat⸗Elektromagnete, Galvanometer ꝛc. zu einem ſehr mäßigen 
Preiſe herzuſtellen; 
2) Inductionsrollen mit ungleich feineren Windungen als der feinſte bisher benutzte 
Drath anzufertigen, und zwar mit einer Erſparniß von $ gegen den gegenwärtigen 


Preis. 
A al 
e ; 
Eege 8 
d dr 
A B 


e —fñ— 3 


— —— — — — — nen nn 


Man ſtelle ſich ein Papierband AB von der Höhe der anzufertigenden Elektromag⸗ 
netrolle oder Galvanometerrahmens rc. vor, auf welches der Länge nach durch wohlbe— 
kannte Mittel (?) metalliſche Linien aa’, bb’, cc’, dd’ x. gezogen find. Dieſe Linien 
werden dann natürlich durch die Papiermaſſe vollftandig von einander iſolirt fein und jede 
derſelben kann den elektriſchen Strom leiten, wenn das dünne Metallband, aus dem fie bes 
ſteht, überall vollkommen continuirlich iſt. 

Wickelt man nun dies Papierband auf eine Rolle oder auf einen Galvanometerrahmen 
und fegt die Enden a, b, o, d mit dem einen Pole, und ebenfo a’, b“, e, d' mit dem anderen 
Pole einer Batterie in Verbindung, ſo wird man dieſelbe Wirkung erhalten, wie von einem 
aufgewickelten Drathe von derſelben Länge wie das Papierband, deſſen Querſchnitt dem der 
Metalllinien zuſammengenommen gleich iſt. Läßt man dagegen das innere Ende des Papier⸗ 
bandes mit den Enden der Linien a, b, c, d hervorragen und verbindet b mit a, c mit bh, 
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d mit c' 2. und führt endlich den einen Pol der Batterie an a, den anderen an d', fo wird 
der Strom alle Linien hinter einander in der Richtung aa’ bb’ cc’ dd’, aljo immer in dems 
ſelben Sinne durchlaufen, und wird dann dieſelbe Wirkung hervorbringen, wie beim Durch— 
laufen eines einzigen ſehr feinen Drathes deſſen Querſchnitt dem einer einzelnen dieſer Me⸗ 
talllinien, deſſen Länge aber der Summe der Längen dieſer Linien gleich ift. 

Wir haben der Einfachheit wegen nur 4 ſolcher Linien angenommen; aber es iſt klar, 
daß man den Linien und den trennenden Zwiſchenräumen ein Millimeter und weniger Breite 
geben, und ſo auf der Höhe einer gewöhnlichen Elektromagnetrolle 40 bis 50 Linien neben 
einander legen kann. Das Papier neben und unter dieſen Linien iſolirt dieſelben vollkommen 
von einander, und da man ſehr duͤnnes Papier anwenden, und daſſelbe feſt auf einander 
wickeln kann, ſo iſt es möglich, bei mäßiger Dicke der Rolle eine ſehr bedeutende Länge des 
Leitungsbandes zu erzielen, wodurch dann eine erheblich ſtärkere Einwirkung auf den Eiſen⸗ 
kern erreicht wird. 

Zum Schluſſe fügt dann Herr Bonelli hinzu: er habe nach dem angedeuteten Sys 
ſteme ein Galvanometer und einen Elektromagnet conſtruirt, welche ſich trefflich bewährt häts 
ten, und fei jetzt beſchäftigt, durch die nöthigen Rechnungen die Regeln der Anfertigung elek— 
triſcher Apparate nach dieſem Syſteme feſtzuſtellen. 


Dieſer Vorſchlag hat Herrn Piallat veranlaßt, einen Verſuch zu veröffentlichen 
(Cosmos, revue enciclopedique. Vol. VIII. No. 22, p. 590), den er vor etwas mehr als 
einem Jahre angeſtellt hat. 

Derſelbe bezweckt ebenfalls die Umgehung beſponnener Dräthe bei der Anfertigung von 
Elektromagneten und ähnlichen Apparaten, aber in anderer Weiſe. 

Herr Piallat legt zunächſt um den Eiſenſtab, welcher den Kern des anzufertigenden 
Elektromagnet bilden ſoll, ein Blatt ganz duͤnner Guttapercha, und wickelt dann über dieſes 
gleichzeitig mit dem dazu beſtimmten unbeſponnenen Kupferdrathe einen etwas ſtärkeren Zink⸗ 
drath, fo daß die Windungen hart aneinander liegen, und je zwei Windungen des Kupfer- 
drathes durch eine Windung des Zinkdrathes von einander getrennt ſind. Wenn die Lage 
voll iſt, wird dann der Zinkdrath wieder abgewickelt, wo dann die Kupferdrathwindungen 
durch Zwiſchenräume getrennt, aljo von einander iſolirt zurück bleiben. Dann werden dieſel— 
ben mit einem anderen Guttaperchablatte bedeckt, und in derſelben Weiſe eine zweite Lage 
darüber gewickelt, wobei man Sorge trägt, daß die Windungen des Kupferdrathes auf die 
Zwiſchenraͤume der erſten Lage treffen. Es wurde ſo bei vollſtändiger Iſolirung des Drathes 
der Vortheil erreicht, daß eine große Anzahl von Windungen nur einen mäßigen Raum ein⸗ 
nahmen, und daß dieſelben namentlich der Are der Rolle möglichſt nahe blieben. 

Die Anfertigung eines ſolchen Elektromagneten gelang zwar, indeß zeigten ſich ſchon 
nach Verlauf von 2 oder 3 Monaten Nebenſchließungen, indem die Guttapercha unter dem 
Einfluſſe des galvaniſchen Stromes eine ſchnell fortſchreitende Zerſetzung erfuhr; Herr Pial— 
lat fürchtet, daß bei dem Papier der Bonelli'ſchen Rollen derſelbe Uebelſtand eintreten 
möchte, und hofft gleichwohl, daß man bei Anwendung dickerer und beſſerer Guttaperchala— 
mellen nach ſeiner Methode brauchbare Elektromagnete werde darſtellen können. 
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Die Wichtigkeit der Aufgabe mit der ſich die vorſtehenden Mittheilungen beſchäftigen 
ift nicht zu verkennen. Wir muͤſſen zu den von Herrn v. Bonelli aufgeführten Uebelſtänden 
noch hinzufügen, daß bei Anwendung mit Seide beſponnener Kupferdräthe nach dem bisheris 
gen Syſtem eine vollkommene Iſolation der Windungen von einander ſchwierig zu errei— 
chen ift. Bei der Anfertigung von Inductionsrollen mit zwei gleichzeitig aufgewickelten Trå- 
then — zu Differentialgalvanometern oder zu Gegen- oder Doppelſprechapparaten — hat 
man bekanntlich die Vermeidung von Zwiſchenſchließungen zwiſchen beiden Drathen fo ſchwie— 
rig gefunden, daß man in der Regel zu einer doppelten Umſpinnung der Dräthe ſeine Zu— 
flucht hat nehmen muͤſſen. Es ſteht zu fürchten, daß auch bei gewöhnlichen Inductionsrollen 
mit einfacher Umwindung dergleichen Zwiſchenſchließungen nicht felten vorkommen, aber weni- 
ger leicht zu conſtatiren ſind. Denn da hier eine ſolche Zwiſchenſchließung lediglich bewirkt, 
daß eine Windung oder eine Lage Windungen, je nachdem die Beruͤhrung zwiſchen zwei 
neben einander oder zwiſchen zwei uber einander gelegenen Dräthen ſtattfindet, ausgeſchaltet 
wird, ſo könnte ihr Vorhandenſein nur durch eine wirkliche Meſſung des Widerſtandes oder 
der Kraft des Elektromagneten nachgewieſen werden. Sie wird alſo in der Regel unbemerkt 
bleiben wenn nicht etwa, bei mehrfacher Wiederkehr, die Schwächung des Elektromagnets gar 
zu augenſcheinlich wird. 

Wenn die Conſtruction des Herrn Bonelli wirklich das leiſtet, was verſprochen wird, 
ſo wuͤrde ſie einen großen Fortſchritt in der Anfertigung von elektromagnetiſchen Apparaten 
bekunden. Die Nebenſchließungen würden bei derſelben ein für allemal beſeitigt ſein, ſofern 
nur die Iſolationsfähigkeit des Papiers genuͤgend iſt und ſich ſo erhält. Sie würde ferner 
geſtatten, mit der größten Leichtigkeit, bloß durch andere Gruppirung beim Verbinden der Linien, 
bald Leitungen mit wenigen Umwindungen von größerem Querſchnitt, bald ſolche mit einer 
großen Zahl Windungen von geringem Querſchnitt, bald endlich mehrere von einander unab— 
hängige Windungen herzuſtellen, und man könnte jederzeit leicht durch paſſende Unterſuchung 
der einzelnen Linien den Iſolationszuſtand der fertigen Rolle prüfen. Endlich würde, wenn 
das liniirte Papierband einmal hergeſtellt iſt, das Aufwickeln deſſelben eine ſehr einfache Operas 
tion ſein, und ebenſo leicht wuͤrde man es erforderlichen Falles wieder abwickeln und anders 
verwenden können, waͤhrend das Wickeln der gegenwärtigen Inductionsrollen bekanntlich ein 
ſehr muͤhſames Geſchäft ift, namentlich bei Anwendung feiner Dräthe. Dagegen würde freis 
lich die Verbindung der verſchiedenen Linien unter einander einige Schwierigkeiten haben, und 
es wird jedenfalls gerathen fein, die Zahl derſelben möglichft zu beſchränken und dafür lieber 
eine größere Zahl von Lagen über einander zu legen, wie auch Herr Bonelli andeutet. 

Wir müffen indeß geſtehen, daß wir in Betreff der vorgeſchlagenen Conſtruction noch 
einige weſentliche Bedenken hegen. Zunächſt ſcheint es uns, wie Herrn Piallat, fraglich, 
ob das Iſolationsvermögen des Papiers genuͤgend ſein und, namentlich bei feuchter Witte⸗ 
rung, fo bleiben werde; doch würde fich einem Mangel in dieſer Hinſicht vielleicht durch Trän— 
ken mit Wachs abhelfen laſſen. Zweitens aber fragt es ſich, ob die Metalllinien des Herrn 
Bonelli überall eine vollkommene Continuität beſitzen. Dies iſt natürlich fuͤr den vorliegen— 
den Zweck eine unerläßliche Bedingung, und wir fuͤrchten, daß dieſe Bedingung ſehr ſchwer 
zu erfüllen fein wird. Herr Bonelli giebt nicht an, wie er feine Linien gezogen hat, er 
ſagt bloß dieſelben ſeien durch wohlbekannte Mittel herzuſtellen. Uns iſt indeß kein Mit⸗ 
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tel bekannt, welches in der gedachten Hinſicht Sicherheit verfpricht; beim mechaniſchen Auftras 
gen von Blattgold oder Blattſilber, wie bei der Fabrikation der Metallpapiere, oder mit der 
Buchbinderfilete darf man doch ſchwerlich auf eine vollkommene Continuität der Metalllinie 
rechnen, und ebenſo wenig beim Aufdrucken derſelben mit Metallbronce und Firniß; eine 
chemiſche Fixirung von metalliſchen Linien auf Papier oder Pflanzenfaſer überhaupt, iſt aber 
unſeres Wiſſens noch nicht in befriedigender Weiſe gelungen. 

Vielleicht könnte man einen Streifen ſehr feinen Metallbandes, etwa geplätteten feinen 
Drath, ſogenannten Silberlahn, welcher zur Treſſenfabrikation in großer Feinheit hergeſtellt 
wird, auf das Papier aufkleben. Statt des Papieres könnte dann auch ein Seidenband ge— 
wählt werden; auch möchte es keine unüberfteigliche Schwierigkeiten haben, Längsſtreifen von 
feinem Drathe oder Lahn in einem Seidenbande ſo einzuweben, daß ſie von einander voll⸗ 
kommen iſolirt, und auch auf einer Seite des Bandes ganz von Seide bedeckt ſind. 

Der Verſuch des Herrn Piallat ſcheint uns weniger zu verſprechen. Zwar wird 
bei demſelben das Umſpinnen des Drathes geſpart, aber abgeſehen von der Vergänglichkeit des 
Iſolirungsmaterials ift das Wickeln der Rolle augenſcheinlich feher muͤhſam, und bei Anwen- 
dung feiner Dräthe dürfte es kaum zu vermeiden fein, daß beim Ueberwickeln einer oberen 
Lage die Dräthe der darunter liegenden ſich nicht etwas verſchieben und ab und zu mit einander 
in Berührung kommen. Der Vortheil, die Windungen nach Belieben hinter- oder nebeneinan- 
der benutzen zu können, fällt hier natürlich auch fort. 


Bur telegraphiſchen Peichenſchritt. 


Bei Feſtſtellung der im deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen: Berein üblichen Zeichenſchrift des 
Morſe'ſchen Apparates wurden bekanntlich die erſten vier Klaffen der Variationen mit Wiederholung aus 
den vorhandenen zwei Elementen (e und ) alfo alle Variationen aus 1 bis A dieſer Elemente, 
für die Buchſtabenzeichen benutzt (vergl. dieſe Zeitſchrift Jahrg. I, S. 100). 

Die Zifferzeichen wurden aus der Sten, und die Zeichen für die Interpunktionen aus der 6ten 
Klaſſe entnommen. 

Von den ſpäteren Zeichen für die üblichſten Phraſen und für das franzoͤſiſche & wurden drei, 
nämlich die für &, „warten“ und „verſtanden,“ nicht ganz in Einklang mit dem urſprünglich befolgten 
Princip, aus der Sten Klaſſe und die übrigen aus der Gten Klaſſe der Variationen entlehnt. 

Von den Variationen dieſer beiden Klaſſen findet alſo nur eine beſchränkte Zahl in der tele⸗ 
graphiſchen Schriftſprache Anwendung; naͤmlich von den 32 Variationen der Sten Klaſſe nur 13 und 
von den 64 Variationen der Dien Klaſſe nur 12. 

Wir haben nachſtehend die Variationen dieſer beiden Klaſſen vollſtändig zuſammengeſtellt, und 
denjenigen, welche als Schriftzeichen benutzt werden, ihre Bedeutung zugefügt. | 
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Die 2 32 Variationen mit Wiederholung der 2 Elemente zu je 5 find: 


Iieeeee Ziffer 5 
2) oe oo m e 4 


3) eege em em „ 3 14) esee 
4) ee em em m s 2 15) o a» em e em 
5) e em em emm 1 16) e a» a» a» o 


6) eo 2 e perftanden | 17) en a» a» æ» æ» Ziff. 


T) ec amoo é 
HI o o em e em 


9) ee a» eme 


10) ee... warten 


11) o a» o oe em 


12) © ap © me 


13) © ap „ emm ap 


18) a» a» em a» o Z 
19) = em em e o 
20) emm ap ooo 


21) 0 


23) am a» o em em 
24) a» a» o ame 
25) am em o o em 
20) a» o a» a» a» 
27) a» o em em o 
O | 28) a» e em e em 
9 29) a» e a» ee 
e 8 30) enee em em 
e 7 31) enee eme 
e 6 


32) ap o o o ap 


22) a» a» a» o m 


Die Anzahl der Variationen der 2 Elemente zu je 6, beträgt 26 =64. Dieſe fint: 


12296955 2„ Punkt 
2) eo oo oo m 

3) e © 6 0 em m 

4) o o o a» a» a» 

5) © o em em ap em 

Di © gem gem €D 0D €D 

() eeee eme 
8) e ee em ee 
9) ee e a» e a» 
10) o o o a» eme 
11) eoameee 
12) o o a» o o em 
13) o o a» o eme 
14) o o em e em em 
15) ee em es ee Fragezeichen 

16) ee a» em e a» 

17) ee a» em em e 

18) eemeeee 

19) e a» o o e a» 
20) e es e e es Auführungszeichen 
21) eem ee em em 
Alinea 
23) e e æ» Komma 


24) o a» e em eme 


22) o a» o am o o 


29) e a» o em em em 
26) eem a» e oo 
27) © a» a» o o em 
25) o em em e awe 
29) e em ap e a» a» 
30) e em a» a» ee 
31) e em a» æ» e em 


32) e a» a» a» awe 


Apoſtroph 


34) a» em em em em o 
35) em em em em e o 
36) em em em Kolon 

37) em emeeee 

38) emeeeee 

39) em a» em em o em 

40) em a» em o a» em 

41) a» a» a» o em o 

42) am em am o o em 

43) a» a» o em a» em 

44) a» a» o em am o 

45) a» em e em o em 

46) am am o am ee 

47) æ» a» o e es Ausrufungszeich. 
48) em em e e em e 

49) a» a» e e e em 

50) a» o a» a» a» a» 

51) a» o em a» a» o 

52) æ» o em em e em Parenthefe 

DÄ) a» oe a» am o o 
54) a» o a» o em m 
55) en e em e Semikolon 
56) ame em e e a» 
57) aw oco 

58) a» o o em a» m 
59) a» e o a» a» o 
60) a» o o a» o a» 
61) es ee enee febr dringend 
62) a» o o o a» a» 


63) a» o o o a» o 


64) es ee e e em Bindeſtrich. 


151 


Die unterſeeiſche Telegraphenleitung durch den Bodenfee. 


Wir finden in der Eiſenbahnzeitung Nr. 17 des laufenden Jahrganges, welche uns durch Zu— 
fall verſpätet zugegangen, noch folgende Einzelheiten über das zu der Leitung durch den Bodenſee vers 
wendete Telegraphentau und über die Operation des Einſenkens deſſelben. 


Der leitende Kupferdrath von einer Linie (engliſch) Durchmeſſer iſt von einer doppelten Gut⸗ 
taperchaumhüllung umgeben, deren Dicke 3 engl. Linien, von Außen nach Außen gemeſſen, beträgt; 
11 Eiſendräthe umgeben ſpriralförmig wieder die Guttaperchaumhuͤllung als äußeren Schutz, wodurch 
ein + Zoll dickes Tau entſteht, welches auf den laufenden Fuß gegen 11 Loth wiegt. In der 
Nähe der Ufer find die Umhüllungsdräthe verzinkt, und außerdem ift das Tau auf feiner ganzen 
Länge mit einem Theerfirniß überzogen. Die Richtung für die Leitung durch den See wurde ſo ge— 
wählt, daß man vom Ufer aus ſehr bald in tiefes Waſſer gelangte, wo eine Beſchädigung von Außen 
nicht zu befürchten ſteht. Um aber den beiden in ſeichterem Waſſer liegenden Enden des Taues die 
gleiche Sicherheit gegen äußere Beſchädigung zu geben, wurden dieſelben je auf 600 Fuß Länge in 
der Weiſe verſtärkt, daß das vorhin beſchriebene Tau den Kern bildet eines etwa 14 Zoll dicken ſtär⸗ 
feren Taues, deffen äußere Umhüllung aus Eiſendrathſpiralen in Lizenform gebildet it, und welches 
zwiſchen dieſer Umhüllung und dem inneren ſchwachen Tau noch eine Ausfüllung von getheertem 
Hanf enthält. 

Das ohne die verſtärkten Enden über 42000 württemberg. Fuß meſſende Tau war anf eine 
Trommel aufgewickelt, welche in aufrechter Stellung auf einer Art Drehſcheibe ruhte, die eine leichte 
Drehung um einen Mittelzapfen geſtattete. Die Trommel war oben mit Armen zum Feſthalten und 
Nachlaſſen, unten mit einer Bremsvorrichtung zur Regulirung der Geſchwindigkeit verſehen. Dieſe 
Trommel, mit dem Tau gegen 150 Zentner ſchwer, wurde auf das Verdeck des Dampfboots „Kron— 
prinz gebracht und gehörig befeſtigt; ſodann wurde (am Morgen des 3. April) von den beiden vers 
ſtärkten Tauenden das eine auf dem Schiffe an das dünne Tau angeknüpft, auf die Trommel mit aufs 
gewickelt, von dieſer ab an das Ufer gezogen und an die Luftleitung zum Telegraphenbüreau befeſtigt. 
Das Abrollen des Taues fand ſodann während der Fahrt des Dampfbootes über den See mit einer 
Geſchwindigkeit von 11— 2 Wegſtunden in der Zeitſtunde ſtatt, wobei das von der Trommel über 
eine auf dem Stern des Schiffes angebrachte Leitrolle hinweg in's Waſſer gleitende Tau den Waſſer⸗ 
ſpiegel unter einen Winkel von beiläuſig 45 Grad ſchnitt. Nach [LI ſtündiger Fahrt (von 23 bis 
41 Uhr) vor dem Hafen in Romanshorn angelangt, befeſtigte man zunächſt das zweite ftarfe Taus 
ſtück an einen Pfahl des Hafendammes links von der Hafeneinfahrt und ſofort an die von da zum 
Hafenbüreau führende Luftleitung, kam dann dem Dampfboot „Kronprinz“ auf 600 Fuß Entfernung 
entgegen und knüpfte auf deſſen Verdeck nunmehr auch dieſes Tauftü mit dem auf die richtige Länge 
abgeſchnittenen dünnen Tau zuſammen. Damit war die Verbindung von einem Ufer zum andern hergeſtellt. 

Mittelſt eines auf dem Dampfboot mitgeführten Telegraphenapparats hatte man ſich ſowohl 
während als nach der Fahrt überzeugen können, daß durch das unterſeeiſche Tau ohne Anſtand teles 
grapraphirt werden könne, und wirklich wurden vom Schiffe von Romanshorn aus Depeſchen mit 
Friedrichshafen und Stuttgart gewechſelt. Am folgenden Tage vorgenommene genauere Meſſungen 
haben herausgeſtellt, daß die Iſolirung des Leitungsdraths nichts zu wünfchen übrig laffe, das Unter- 
nehmen daher als vollkommen gelungen zu betrachten ſei. Die ganze Operation hatte, vom ſchönſten 
Wetter begünſtigt, gegen 12 Stunden Zeit erfordert; ſie war von keinerlei Unfall oder Störung begleitet. 

Das Telegraphentau für den Bodenſee iſt in der bekannten Fabrik von Felten u. Guilleaume 
in Köln gefertigt; die Fabrikanten übernahmen zugleich die Garantie für das Legen, fo daß die Ueber⸗ 
nahme erſt nach Erprobung des verſenkten Taues zu erfolgen hatte. Beim Verſenken war die Firma 
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durch Herrn Theodor Guilleaume vertreten. Die Koſten der Telegraphenleitung zwiſchen Fries 
drichshafen und Romanshorn werden fic) auf ungefähr 9000 Fl. belaufen. 


Die Mittelmeer - Telegraphenlinie. 


Bekanntlich fehlte an der Vollendung der Mittelmeer s Telegrapbenleitung noch die Einſenkung 
einer ſubmarinen Gabel zur Verbindung zwiſchen der Suͤdſpitze der Inſel Sardinien und der afrikani— 
ſchen Küfte, welche im vergangenen Herbſte zwar in Angriff genommen, aber mißlungen war. (Vgl. 
dieſe Zeitſchr. II, S. 280.) Auch in dieſem Sommer iſt ein neuer Verſuch zur Herſtellung dieſer Ver— 
bindung gemacht worden, der jedoch abermals fehlgeſchlagen ui. 

Nach verſchiedenen Nachrichten im Moniteur und in der Wochenſchrift der Cosmos, hatte 
der Dampfer Dutchman mit dem für diefe Strecke beſtimmten Taue von 300 Kilometer Lange am 
12. Juli London verlaſſen, war aber durch ungünftige Winde genöthigt worden in Plymouth anzules 
gen, von wo er ert am 17ten unter günſtigen Umſtänden feine Reife nach Cagliari fortſetzte. Eben⸗ 
dahin begab ſich Herr J. W. Brett von Paris aus in Geſellſchaft des Hydrographingenieurs Herrn 
Delamarche zur Leitung der Operation der Einſenkung. Der franzoöſiſche Staatsdampfaviſo le Zar: 
tare, welcher ſchon bei dem vorjährigen Verſuche mitgewirkt hatte, und auch diesmal als Remorqueur 
vorausgehen ſollte, erwartete daſelbſt bereits die Expedition. 

Gleich zu Anfang der Operation ſcheint ein Unfall eingetreten zu ſein; unterm 9. Auguſt wurde 
aus Cagliari gemeldet, daß das Tau durch einen Zufall geriſſen ſei, daß man indeß das geriſſene 
Ende wieder aufnehmen und auf der Legung beharren werde. Dann trafen günftige Nachrichten ein. 
Bis zum 15. Auguſt ging die Operation trotz mancher Schwierigkeiten und trotz ſehr bedeutender Tie⸗ 
fen glücklich von Statten und man gelangte bis einige Meilen von der Inſel Galita. Wegen des zu 
Anfang vorgekommenen Unfalles und wegen der unerwarteten Tiefe und der unebenen Beſchaffenheit 
des Meeresbodens — man ſtieß auf Abgründe von über 2000 Meter Tiefe, welche alſo über 4000 Me⸗ 
ter des Taues in Anſpruch nahmen, wo bei ebenem Boren einige Hundert Meter genügt hatten — 
reichte indeß die vorhandene Lange des Taues nicht bis zur afrikaniſchen Kuͤſte; dies ſcheint auch der 
Grund gewefen zu fein, weshalb man fih, von der urfprünglich beabſichtigten Richtung abgehend, (be= 
kanntlich wollte man das Tau direct auf Bona führen) der Inſel Galita zugewendet hatte. Ja, es 
ſcheint, daß das Tau nicht einmal lang genug war um hier an's Land geführt werden zu konnen, oder daß 
vielleicht die dazu nöthigen Vorrichtungen nicht zur Stelle waren, und daß man einige Meilen von 
dieſer Inſel vor Anker liegend das Eintreffen des ſchleunigſt durch den Telegraphen aus London requis 
rirten Ergänzungstaues erwarten mußte. In dieſer Lage trat plötzlich ein heftiger Sturm ein, wahrend 
deſſen das Tau am 19. Auguft 8 Uhr Morgens etwa 500 Faden von der Kluͤſe an einer ſcharfen Bel- 
ſenkante durchſchnitten wurde. An ein Herausfiſchen des geriſſenen Taues, welches in 5— 600 Meter 
Tiefe lag, war nicht zu denken, und man mußte das Unternehmen daher abermals für dieſes Jahr 
aufgeben. Hätte man das fehlende Tauende früher herbeiſchaffen können, ſo wäre die Operation wahr⸗ 
ſcheinlich gelungen, da die Strecke von Galita nach Bona keine Tiefen von mehr als 200 bis 300 Me⸗ 
tern darbietet, und ihre Lange nur etwa + der ſchon vollendeten beträgt. Jedenfalls ſcheint die Mög» 
lichkeit der Ausführung dieſer Linie außer Zweifel geſetzt zu ſein. 

Der Verluſt wird auf etwa 14 Millionen Francs angegeben; das Tau ſelbſt war mit 30000 Yitr. 
aljo 2 Millionen Francs verſichert. 

Herr Brett, dem die Gemüthserſchütterung bei tiefem Vorſalle ein heftiges Nervenzittern zus 
gezogen, foll der franzöſiſchen Regierung einen ausführlichen Bericht über den Vorgang eingereicht 
haben, der indeß noch nicht an die Oeffentlichkeit gelangt iſt. 
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| Ueberſicht 
der Königlich Sardiniſchen Telegraphen-Linien, 
welche am 9. Januar 1856 in Belrieb ſtanden. 


en n aa | 3 | aw [Tange de! 
Kg inie im der ange: A 
Nr.] Benennung der Linien. Eet wendeten der Draͤthe in Bemerkungen. 
Meilen Stationen. Sanger Leitungen. geilen 
1.] Von Turin über Col- 
legno, Alpignano, Avig⸗ 
liana, Buſſolino, Suſa, 
Lanslebourg, St. Jean 
de Maurienne nach 
Chamberry und nach 
der franzöfifchen 
Grenze bei Chapas e 
CRT (dE 31,13 5 2 62,60 | Staats⸗Telegraph. 
2.| Von Chamberry über 
Aix⸗les⸗Bains und Uns 


necy nach ber ſchwei⸗ 
zeriſchen Grenze bei 
St. Julien nahe Genf | 11,19 3 


3.] Von Turin über Col⸗ 
legno, Alpignano, Avig⸗ 
liana, Buſſolino nach l 
Suſag EE 7,28 5 


4.] Von Turin über Mons 
calieri, Truffarello, 
Cambiano, Valdichieſa, 
Duſino, Villafranca, 
Aſti, Felizzano, Aleſ⸗ 
ſandria, Frugarolo, 
Novi, Serravalle, Ar⸗ 
quata, Iſola del Can⸗ 
tone, Ronco, Buſalla, 
Ponte decimo und San 
Pier d' Arena nach 
Genua 22,37 4 


5. Diefelbe Linie 22,37 19 


6.] Von Aleſſand ria über 
Valenza, Caſale nach 
Novara 12,40 4 


7.] Von Aleſſandria über 
Valenza, Sartirana u. a 
Mortara nach Novara 8,89 8 


8.] Von No vara zur dfter- 
reichiſchen Grenze 
bei San Martino⸗ 
Ticino (Buffalora) . 2,83 1 2 5,80 | Staats⸗Telegraph. 

Latus .] 118,46 49 | 100304 — 269,11 
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2 23,99 | Staats⸗Telegraph. 


1 7,41 Bahn⸗Tel., meiſt 
an den Stangen 
d. Linie! befeſtigt' 


. 


90,02 | Staats⸗Tel.) belte an 
denſelb. 


45,19 | Bahn ⸗Tel. J Stang. 


» 


2 25,07 | Staats-⸗Telegraph. 


1 9,03 1 Bahn⸗Telegraph. 
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Lange der 
Linie in 

geograph. 
Meilen. 


Nr.] Benennung der Linien. 


Transport . 118,46 


— 


Von Mortara nach 
Vigevan o 1.62 


10. | Von Novara über Oleg» 
gio, (Borgo-⸗Ticino), 
Arona, Pallanza und 
Intra nach der ſchwei⸗ 
zeriſchen Grenze bei 
Briſſag od 13,75 


11.] Von Turin über Sans 
gone, None, Airasca 
nach Pinerole ... 4,99 


12.] Von Genua über San 
Pier d Arena, Voltri, 
Savona, Albenga, 
Oneglia, San Remo 
nach Nizza und nach 
der franz. Grenze bei 
St. Laurent 29,92 


13.] Von Gen ua über Chia⸗ 
vari nach Spezzia 
und Santa Croce bei 
Porto Venere, von wo 
die unterſeeiſche Leitung 
nach Corfifa, Sardinien 
und Afrika abgeht .. 19,27 


14.] Von Spezzia nach der 
modeneſiſch. Grenze 
nahe Sarzana ... 3,23 


15.1 Von Turin über Set- 
timo, Chivaſſo, Salug⸗ 
gia, Livorno, Santhia 
(S. Germano), Vercelli 
nach Novara. . 11,18 


16.] Von Turin über Mon⸗ 
calieri, Truffarello, 
Carmagnola, Racconi⸗ 
gi, (Cavallermaggiore), 
Savigliano, Foſſano, 
Centallo nach Cuneo] 11,86 


17.] Von Santa Tereſa 
auf d. Inſel Sardinien 
über Tempio, Saffari, 
(Oriftano), Macomer, 
Cagliari zum Gap 
Spartivento.....| 51,21 
Summa . J 265,49 | 


4 
90 


Gefammt: 

Zahl laͤnge der 
der Draͤthe in 
Leitungen.] geograph. 
Meilen. 


28,30 


10,11 


61,18 


39,08 


6,74 


22,64 


24,12 


255904 — 619,68 


Bemerfungen. 


Bahn⸗Telegraph. 


Staats⸗Telegraph. 


Bahn⸗Telegraph. 


Staats⸗Telegraph. 


Staats⸗Telegraph. 


Staats⸗Telegraph. 


Privat⸗Telegraph. 


Privat⸗Telegraph. 
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Die letzt aufgeführte Linie iſt von Santa Tereſa aus durch eine verſenkte Cabel von 2,29 
Meilen Länge mit der Inſel Corſika, und dieſe bekanntlich durch eine zweite unterſeeiſche Leitung mit 
Santa Croce bei Spezzia verbunden. 


Die in dieſer Zeitſchrift bei Ueberſichten von Telegraphen-Linien ſonſt üblichen Grundſätze ha— 
ben wir im vorliegenden Falle in Ermangelung der nöthigen Daten nicht zur Geltung bringen konnen. 
Zur Bezeichnung des Weges, den die Linien verfolgen, haben wir die an ihnen liegenden Stationsorte 
angegeben; es ſind aber oft mehrere Linien auf längere Strecken neben einander geführt, und es iſt 
uns nicht bekannt, in welche Stationen die eine oder die andere Linie eingeführt iſt. 


Verkehrs- Statiftik 
der Dänifchen Telegraphen in den Jahren 1854 und 1855. 


Mitgetheilt von der Koͤnigl Daͤniſchen Telegraphen: Direction. 


Die däniſchen Telegraphen- Anlagen umfaſſen zunächſt die fogenannte Oereſund-Linie, zwis 
ſchen Hamburg und Helſingoͤr, mit den Stationen Hamburg, Altona, Rendsburg, Flensburg, Frede- 
ricia, Nyborg, Korjör, Kopenhagen und Helſingör, welche feit dem 1. Februar 1854 eröffnet ift 
(vergl. dieſe Zeitſchrift I, S. 81, 88 und 205); nächſtdem die von Dänemark und Schweden gemeins 
ſchaftlich erbaute und ſeit dem 1. Januar 1855 eröffnete unterſeeiſche Linie durch den Sund zwiſchen 
Helſingör und Helſingborg (dieſe Zeitſchrift I, S. 283; II, S. 88). Außerdem beſteht eine beſondere 
Leitung durch den großen Belt, welche aber lediglich zur Erleichterung des Poſtenganges durch den 
Belt im Winter beſtimmt, und nicht dem allgemeinen Verkehr übergeben iſt. 

Neue Linien ſind ſeitdem in Dänemark nicht angelegt, auch ſind an den beſtehenden Linien 
keine neue Stationen eröffnet worden. 

Der Umfang des Verkehrs auf dieſen Linien erhellt aus den umſtehenden 3 Ueberſichtstabellen. 

Die beiden erſten betreffen die Oereſund-Linie, und zwar umfaßt die erſte den Zeitraum von 
Eröffnung der däniſchen Linie, am 1. Februar 1854, bis zum Schluß dieſes Jahres, und die zweite das 
Jahr 1855. In beiden iſt für die angekommenen Depeſchen nur die Anzahl angegeben, weil die Be— 
foͤrderungsgebühren ſtets bei der Abſendung erhoben werden. Außerdem iſt bei beiden die Anzahl der 
über die Grenzen des Landes hinaus beförderten Depeſchen und der Betrag der dafür erhobenen Ge— 
bühren angeführt. Die dritte Tabelle enthält eine Ueberſicht des Verkehrs auf der däniſch-ſchwediſchen 
Sundlinie im Jahre 1855 und zwar geſondert nach beiden Richtungen. Hiebei mag in Erinnerung 
gebracht werden, daß die Tarifeinheit überall in Dänemark ein Rigsdaler“) iſt, ausgenommen auf der 
Strecke zwiſchen Kopenhagen und Helſingör, ſowie zwiſchen Hamburg und Altona, für welche die Ein— 
heit 2 Rolr. it. Zwiſchen Helſingör und Helſingborg ift die Tarifeinheit 1 Rolr. 


) Ein Mole. daͤniſche Reichsmünze ift etwa = 4 Rthlr. preuß. und wird in 96 Schillinge getheilt. 


20 * 


Ueberſicht über die Benutzung der 8 von der — e 


Februar. 


März e 
April. 


Ze, Ke 


Juni.. 
Juli. 


Auguft... 
Geptember . 
October . 
November . 


December 


Summa | 2 


Helfingdr. 

\ Beförderungs- 
Sayt der ern, 
Nonef | 
Derefen.| ou, Sch. 

| 
56 46 14 
100 88 14 
157 | 139 | 78 
196 | 174 | 60 
142 | 129 | 58 
150 132 | 78 
214 231 | 70 
208 293 8 
426 | 920 18 


| 2670 


Auf der ganzen Linie 


Von jenen 20043 


2358 


— 


Kopenhagen. 


Za hl der 
Depeſchen 


| 5953 


| — | 7289 


Beforderungs ; 
gebühren. 


7272 


ſind alſo im gedachten Zeitraume 20043 


| Moir. Sch. 
189 4 
445 | 26 
580 | 84 
515 | 79 
977 | AU 
507 | 10 
595 | 2 
752 | 84 
1180 | 82 
| 1037 | 16 
890 | 64 
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Ka 


Korſor r. 


Zahl der 
is Depeſch. 


m 


— 


>» Va fl be PO Ve, 2S CO 
* Pat P * 


399 


Beförde— 
rungsgebühr. 


Noir. | Sch. 


29 
30 


~ 


en 
5100 e 
. ~ 
— 


N 9 Geen, 


Zahl der gebühren. n e gebühr 

Depeſchen Rolr. Sch Depeſchen. Ndlr. Sch 
eg 21 23 48 29 37 | 42 
— 64 | 65 — 29 38 28 
— 66 76 32 51 54 | 28 
— 106 114 | 46 47 38 | 88 
— 43 49 85 72 80 | 92 
— 54 60 | 64 75 97 | 16 
= 36 oF is 78 | 135 | 20 
46481 — ] 58 | 70 2 
wel 139 176 — 78 85 — 
Ké 94 | 110 |83 70. | 88 | 12 
— | 140 | 21 67 90 


70 | 
Depeſchen mit einer Einnahme für die Linie von 
Depeſchen ſind empfangen worden waͤhrend des Jahres: 


802 
Von Hamburg aus find in dieſem Zeitraume 1738 Depeſchen zu einem Betrage von 11999 Role. 18 Sch. auf 


Beferd erungs⸗ 


| 034 4 | 91| 


—1 


654 


654 


Fredericia. 


Beförde: 


| 835 | 86 


— — 
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Januar. 
Februar. 
März 
April.. 
Mai 

Juni 
Juli 
Auguft . 


Septembr. 


October. 
November 
December 


Summa | 2535 | 2229| 76011261 11612 844 809 | 


rungsgeb. Zahl der 


Helſing or. 
Zahl der Befoͤrde⸗ 
Dereſch r. Sch 
133 | 128) 32 
66 | 59 32 
140 127 28 
330 | 303) 64 
235 | 197| 64 
213 | 182) — 
198 | 168| 64 
253 | 230) — 
240 | 208; — 
255 | 216) 48 
222 190 32 
250 | 218 — 


Kopenhagen. 


Depeſch. 


630 
611 
961 
965 
919 
835 
762 
1075 


1089 


1132 
1360 
922 


Korſsdͤr. Nyborg. Fredericia. Flensburg. 
Beſorde⸗ Be forde⸗ Befordes Befordes Beforde⸗ 
nn Zahl der SE? Zahl ber Sne? Zahl der Sue? Zahl der rungsgel 
Role. Lea TEE) out, Sch] | gut, Sch] Depeſch gute Sch] | P lr. 
712 70 102 105 — 67 79 — 50 —| 82 er 
685| 480 93 | 93) A 126 131 32) 71 7 — 118 | 137) — 
1060| 94| 107 116 32| 190 | 198 64 88 115 — 134 158 — 
1018 48] 111 143) — 214 239 — 124 157 —[ 155 | 166) 64 
963, 16] 69 83 — 101 108 — 113 138 — 153 167 32 
856 64| 45 48 —| 106 119) 32 113 127 — 143 156 — 
774 48} 28 28 — 107 125 —] 68 79 — 121| 131 — 
1099 800 43 53 — 71 79 — 94 110 —| 185 199 — 
1074 644 38 46 — 68 72 — 90 107 — 162 172: — 
1106| 160 38 44 — 103 | 113| — 87 102 — 192 205 — 
1373| 644 58 73) — 171 185| —| 125 150 A 175 215 — 
886| 48| 77 88 —| 82 86 — 66 75 — 115 141 — 


32] 1406 | 1535 


Auf der ganzen Linie ſind alſo im Laufe des Jahres 46443 Depeſchen 

Von den 46443 Depeſchen find im Laufe des Jahres empfangen: 

1 1943 | — |—]13280 | — |—] 597 | — |—] 1554 | — |— 1 1537 | — |—] 1737] — pt 
Davon find weiter befördert von Hamburg auf fremden Telegraphen⸗Linien 6391 Depefchen zu einem Betrage von 

nach Schweden und Norwegen weiter geſendet find, 23006 Rolr. 52 Sch. betrugen. 


32| 1089 1310 


=| 1735 | 1949; — 


mit einer Einnahme für die Linie von 


1) Hier it augenſcheinlich die locale Correſpondenz von Helſingör, welche außer der Schweden und Dänemark gemeinſamen Sunblin:: 


| 


| 


| 


t am 1. februar 1854 bis ultimo December ſelbigen Jahres. 
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Flensburg. Rendsburg. Altona. Ham burg. Summa. 

SH Befoͤrderungs⸗ Beforderungs⸗ Beförderungs⸗ Beförderungss Beförderungss 
So ber gebubren. Ge ver gebühren. Sabl der gebühren. Soe der gebühren. Zahl der gebühren. 
Depeſchen. au, Sch. Debeſchen. grote, Sch. Depeſchen ou, (eg Deveſchen au Sch. Depeſchen. gu Sch. 

| 49 — 12 9 — 231 280 18 634 678 30 

59 — 11 16 | — 334 455 4 930 1243 | 72 

75 — 34 33 | 28 532 806 43 1466 1867 79 

; 114 64 53 64 82 490 674 | 12 1576 1849 | 32 

l 63 64 43 55 | 42 505 656 6 1435 1722. | 87 

80 — 30 38 | 14 442 555 | 1297 | 1533 | 34 

| 82 — 47 D8 | 76 554 791 | 48 1546 2013 95 

83 — 60 71 | 80 928 1360 | 44 2202 2820 | 76 

170 — 67 91 | 22 | 1486 2519 | 34 3426 | 4920 | 10 

| 142 — 54 68 | 38 | 1305 2218 | 56 3060 4359 | 16 

| 86 — 51 64 | 28 972 1542 | 73 2471 3358 | 77 

| | 1003 | 1222 | 8 | . 432 | 473 | 32 462 | 571 | 26 | 7779 | 11859 | 50 | 20043 | 26368 | 32 

26368 Moir. 32 Sch. befördert. 
[| 1379 | — I-1 49 | — [— ] 608 | — |— | 6125 — |— [2003 | — |-— 
fremden Telegraphen- Linien weiter befoͤrdert worden. 
1 im Jahre 1 1855. 
nde Altona. Hamburg. Schweden“). | Summa. 
(Sundſtation.) 
Befoͤrderungs⸗⸗ | Beförderungs: Befoͤrderungs⸗ Beforderungs⸗ Beſorderungs⸗ 
Zahl der gebühren. Zahl der gebühren. Zahl der | gebühren. Zahl der gebühren. Zahl der gebühren. 
Depeſch Depef D Depeſ Depeſchen. 
Deveſchen“ 9 le.] Sch.] Deveſchen.“ r.] Sch. Deveſchen. . LE we ee aen Sc.. Nele. I Sch. l. me I Sch... wer Lea Depeſchen. eu, Sch. Deveſchen. . Lea 
22 | 20 | — 51 58 — 931 | 1330 | 64 216 I 22 20 —[ s» | ssI-| o | 1390/64] 216 | 253 64] 2284 | 2851 | 38 253 | 64 | 2284 | 2851 | 38 
28 33 — 66 | 86) — 812 1134 | 64 161 | 184 | 64 | 2152 2631 | 48 
39 42 | — 66 73 | 32 1128 1487 | — 321 | 308 | 74 | 3174 3737 t 36 
79 82 | 32 113 128 | — | 1688 2217 = 457 499 | 48 4236 | 4954 | 64 
50 53 — 85 90 | — 1654 2126 | 32 556 594 | -— 3935 4520 48 
53 54 | — 56 88 — 1443 1758 64 541 580 | 64 | 3548 | 3945 32 
38 42 — 65 A| — 1205 | 1370 | 16 566 | 611 | 32 | 3158 3400 | 64 
47 53 | — 81 94 | — 1827 2194 | 32 768 | 815 | 48 4444 | 4927 | 64 
55 61 | — 97 109 | — 1929 2480 | 80 973 990 | 16 4741 | 5320 | 64 
10 20 | — 97 108: | 32 1938 | 2224 | 80 1140 | 1124 | 32 | 5022 5284 | 16 
27 33 — 15 141 | 64 | 2334 | 2900 32 1250 | 1291 | 80 | 5852 | 6553 | 80 
i17 | -20 | — 89 | 32 1364 | 1668 | 48 923 968 | 64 3897 4241 | — 
i 495 533 | 32 | = | 4111 | 64 | 18253 | 22893 | 32 7872*)| 8273 | 10 | 46443 | 52368 | 74 
52368 wi 74 Sch. befördert worden. 
15116] — | —f[ 1596 | — [— | 14692 | — |=| 8996*)| — |— [Į 46443 | — |— 


36371 Rolr. 71 Sch., während die Weiterbeförderungsgebühren für oben angeführte 8996 Depeſchen, welche 


e 


keine bänifche Linie berührt, außer Anſatz gelaſſen. eg 


von Helfingör 
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Weberfidt über die Denutzung der däniſch- ſchwediſchen Telegraphen - Linie 
zwiſchen Helſingör und Helſingborg im Jahre 1855. 


Von Schweden befördert.] Von Dänemark befördert. 


Monat. Befoͤrderungs⸗ Beforderung 87 
Depeſchen“ gebühren. Depeſchen.] gebühren. 
Rolr. Sch. Rolr. Sch. 


Januar 249 316 — 
Februar 171 211 — 
Mär? ei 2 342 410; 80 
ApriXnn. as 519 614| 48 


322 495| 24 
273 399 | 20 
461 608 | 62 
667 RRO | 48 


Mai 610 704 48 | 787 1000 — 
Juni2d 581 665 — | 738 883 — 
Juli 607 700 — | 703 790 — 
Mu t 828 957| 48 | 1008 | 1141| — 


September 1046 1162| 48 
October. 1219 1331| — 
November 1328 1494| 48 1362 1548| — 
December 1013 1181 48 995 1172 — 


Summa . | 8513 | 9748| 80 | 9805 | 11738] 74 


1174 1344 | 48 
1315 1476 | 64 


Im Laufe des Jahres find alfo auf der gemeinſamen Linie 18318 Depeſchen mit einer Cine 
nahme von 21487 Rolr. 58 Sch. befördert. 


Weiter befoͤrdert find: 


von Helſingör auf den däniſchen und den daran ſtoßenden ausländiſchen Linien 7872 Depe⸗ 
ſchen zu einem Betrage von 27058 Rolr. 78 Sch.; 


von Helſingborg auf den ſchwediſchen und norwegiſchen Telegraphen-Linien 9477 zu einem 
Betrage von 13533 Molr. 60 Sch. 


Um einen Vergleich zwiſchen der Benutzung der Sundlinie in den Jahren 1854 und 1855 an= 
ſtellen zu können muß nach der verſchiedenen monatlichen Frequenz im Jahre 1855 für die imaginaire 
Benutzung im Monat Januar 1854 eine Verhältnißzahl aufgeſtellt werden, wonach das Reſultat fol- 
gendes wird: 

Im Jahre 1854 wurden 21078 Depeſchen zu einem Betrage von . . 27886 Rdlr. 32 Sch. 

Im Jahre 1855 wurden 46443 Depeſchen zu einem Betrage von 52368 = 74 = 
befördert, welches eine Zunahme von einem Jahre zum andern von ungefähr 120 pCt., wenn auf die 
Zahl der Depeſchen und von ca. 88 pCt. wenn auf die Gebühren Rückſicht genommen wird, giebt. 

Dieſe bedeutende Zunahme iſt indeſſen großentheils ertraordinairen Umſtänden zuzuſchreiben. 
Während nämlich die Einnahme im Jahre 1854 zweifelsohne größer geweſen wäre, wenn nicht die 
Linie in den erſten zwei Monaten ihrer Wirkſamkeit bedeutenden Unterbrechungen ausgeſetzt geweſen 
wäre, erhielt dieſelbe im ganzen Jahre 1855 eine bedeutend erweiterte Benutzung durch die Anlegung 
der directen telegraphiſchen Verbindung zwiſchen Dänemark und Schweden, welche natürlich zu einer 
großen Menge von durchgehenden Depeſchen von und nach Schweden Veranlaſſung gegeben hat. 

Will man alſo für die Zunahme mit Rückſicht auf die natürliche Entwickelung der beſtehenden 
Verhältniſſe ohne Rückſicht auf extraordinaire einwirkende Urſachen, eine Zahl haben, ſo muß man das 
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erſte Quartal von der Vergleichung ausſchließen und für beide Jahre von den genannten durchgehen⸗ 
den Depeſchen abſehen. Hiernach ſtellt ſich folgendes Reſultat heraus: 


‘ 


Zahl der Depeſchen. 


Monat April. 


„ Mai..... 2677 
s Suni N ees Ge 2334 
e Juli 1960 
e Auguſt 2745 
September 2673 
„October 2679 
„ Movember . 3344 
s December .. 2059 


Alſo eine Zunahme von ca. 39 pCt. während die Einnahme nach einem annähernden Calcül 
nur mit ca. 25 pCt. geſtiegen iſt. 


16987 23644 


Statiſtiſche Notiz 
über die ſchweizeriſchen Telegraphen im Jahre 1855. 


Wir theilen nachſtehend aus der Eiſenbahnzeitung eine kurze Notiz über die Verkehrsverhält⸗ 
niſſe der ſchweizeriſchen Telegraphen⸗Linien im Jahre 1855 mit; der „Bericht des ſchweizeriſchen Bun⸗ 
desrathes“, welcher ausführlichere ſtatiſtiſche Nachrichten zu enthalten pflegt, iſt uns in dieſem Jahre 
noch nicht zugänglich geworden. 


Das ſchweizeriſche Telegrapen⸗Netz beſteht aus einer Geſammtlänge der Leitungen von 4534 
Stunden, welche zuſammen ein Baucapital von 347000 Fr. erforderten. Die Zahl der Stationen be⸗ 
trägt 97 mit ungefähr 150 Apparaten nach Morſe'ſchem Syſtem, die in der eidgenöſſiſchen Werkſtätte 
verfertigt wurden. Im Jahre 1854 ſtiegen die internen Depeſchen auf 109599, die internationalen 
auf 17716, die tranſitirenden auf 1852. Im Jahre 1855 vermehrten ſich die internen auf 133936, 
die internationalen auf 25388, die tranſitirenden auf 3527. Die Einnahmen betrugen 1854 235688 Fr., 
die Ausgaben 218718 Fr.; 1855 Einnahmen 305821 Fr., Ausgaben 313539 Fr. Während alſo 1854 
ein Ueberſchuß von 17000 Fr. vorhanden war, hat das Jahr 1855 einen Ausfall von 7700 Fr., 
welcher den bedeutenden Neubauten und Reparaturen der im Anfang unſolid erſtellten Linien beizu⸗ 
meſſen iſt. Neu gebaut wurden 42 Stunden neuer Linien, vollſtändig umgebaut 74 Stunden alter 
Linien und gründlich reparirt 133 Stunden. Die Verlegung mehrerer Linien an Eiſenbahnen hat be⸗ 
reits begonnen, wird aber erſt in den künftigen Jahren größere Opfer erfordern. 
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Hefterreich. Die K. K. Oeſterreichiſche Regierung hat eine neue Telegraphen-Linie von Borenbach- 
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Abgeſchloſſen am 6. September. 


Vereins - finien und Stationen. 


über Auſſig, Töplig, Saag, Carlsbad und Marienbad nach Franzens bad 
herſtellen laſſen, welche von da in der Richtung auf Hof bis zur bayeriſchen Grenze wei— 
tergeführt wird. 


In Toͤplitz, Saag, Carlsbad, Marienbad und Franzensbad ſind öſterrei— 
chiſche Vereinsſtationen errichtet worden, und zwar find die Stationen Töplitz im Mai, 
Saatz und Carlsbad ſeit dem 5. Juni, Marienbad ſeit dem 10. Juni und pent 
zens bad felt dem 15. Juni dem allgemeinen Verkehr eröffnet worden. 


Im Kurorte Baaden bei Wien, an der Linie nach Wiener-Neuſtadt gelegen, iſt 
für die Dauer der Badeſaiſon eine K. K. Vereins-Telegraphenſtation errichtet worden. 


In St. Poͤlten in Oeſterreich unter der Ens, an der Linie von Wien nach Linz 
gelegen, ift eine K. K. öfterreichifche Vereins⸗Telegraphenſtation errichtet und e dem 
12. Juni dem allgemeinen Verkehr eröffnet worden. 


Im Kurorte Mehadia in dem Militär-Grenzdiſtricte, etwas nördlich von Alt⸗Orſowa 
an der von Lovrin nach dieſem Orte führenden Linie gelegen, iſt für die Dauer der Ba⸗ 
deſaiſon daſelbſt eine K. K. öſterreichiſche Vereins⸗Telegraphenſtation errichtet worden. 


Von Berg amo aus wird eine neue öſterreichiſche Vereins-Telegraphen-Linie über 
Lecco und Chiavenna zur ſchweizeriſchen Grenze bei Caſtaſegna gebaut. Dieſelbe 
iſt bis Lecco bereits vollendet und an dieſem Orte eine Telegraphenſtation dem allgemei⸗ 
nen Verkehr eröffnet worden. 


Ferner it von Padua aus eine öſterreichiſche Vereinslinie über Rovigo zur roͤmi⸗ 


ſchen Grenze in der Richtung auf Ferrara geführt worden, welche ſich bei Pontela— 
goſcuro an die päpftlichen Telegraphen= Linien anſchließen wird, und an derſelben ift in 
Rovigo eine Vereinsſtation eröffnet worden. 


Zwiſchen Orſova und Turn-Severin iſt eine Telegraphen⸗Linie für den Betrieb 
der k. k. privilegirten Donaudampfſchifffahrtsgeſellſchaft hergeſtellt, und in Turn⸗Severin 
eine Telegraphenſtation errichtet werden, welche auch zur Beförderung von Privatcorreſpon⸗ 
denzen verpflichtet iſt. ö 

Bei der Correſpondenz mit Turn⸗Severin wird bis Orſova die Vereinsgebühr 
und für die Beförderung auf der Betriebsleitung Orfovas Turns Severin für jede Depeſche, 
ohne Rückſicht auf die Wortzahl, eine Gebühr von 1 Fl. C.-M. = 1 Fl. 12 Kr. rhein. = 
20 Sgr. erhoben. 


Die öſterreichiſche Vereinsſtation zu Iſchl it am 1. Juni für die Dauer der diege 
jährigen Badeſaiſon wieder eröffnet worden. 


Preußen. 


Sachſen. 
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Die K. K. öſterreichiſche Vereins⸗Telegraphenſtation zu Monza iſt für den allge 
meinen Verkehr wieder eröffnet worden. 


Eine neue preußiſche Telegraphen⸗Linie iſt von Leipzig nach Corbetha bei Weißenfels, 
3,8 geogr. Meilen mit einfacher Drathleitung, hergeſtellt, und in Verlängerung derſelben 
auf der Strecke von Corbetha nach Erfurt, 11,59 geogr. Meilen, eine neue Drathleitung 
ausgeführt worden, welche fic) an die ſchon früher ausgeführte neue Leitung zwiſchen Go⸗ 
tha und Erfurt anſchließend, die directe Verbindung zwiſchen Leipzig und den bayerifchen 
Stationen vermittelt. 


Der Seebadeort Misdroh, am nordweſtlichen Strande der Inſel Wollin gelegen 
iſt durch eine von Neukrug ausgehende Schleife, deren einfache Lange 0,34 geogr. Meilen 
beträgt, in die von Swinemünde über Wollin nach Colberg und Cöslin führende 
Telegraphen⸗Linie eingeſchaltet und daſelbſt eine preußiſche Vereins⸗Telegraphenſtation 
errichtet worden, welche am 1. Juni für die Dauer der Badeſaiſon, d. i. bis zum 1. Octo⸗ 
ber eroͤffnet worden. 


Von Elberfeld iſt eine neue Linie von 0,6 geogr. Meilen Länge mit einfacher Drath⸗ 
leitung nach dem benachbarten Barmen geführt und daſelbſt mit dem 1. Juni d. J. eine 
Vereinsſtation eröffnet worden, welche bei beſchränktem Tagesdienſt zur Annahme und 
Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt iſt. 


Im Badeorte Langenſchwalbach im Herzogthum Naſſau, an der Telegraphen⸗Linie 
von Coblenz nach Frankfurt a. M. gelegen, iſt ſeit dem 15. Juni d. J. eine preußiſche Vereins⸗ 
Telegraphenſtation errichtet, welche jedesmal während der Dauer der Badeſaiſon, d. i. vom 
15. Juni bis 15. September eröffnet fein wird, und zur Annahme und Beförderung von 
Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt iſt. 


In Düren, an der Cöln⸗ Aachener Telegraphen⸗Linie gelegen, ift mit dem 
1. September d. J. eine Vereinsſtation mit beichränftem Tagesdienſt eröffnet. 


Die preußiſche Vereinsſtationen Wolgaſt, Greifswald und Colberg ſind zur 
Annahme und Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt worden. 


Das Poſtamt zu Gladbach iſt nicht zur Stellung von Eſtafetten eingerichtet; tele⸗ 
graphiſche Depeſchen können daher von dort aus nur per Poft oder Boten weiter befür« 
dert werden. Dagegen befindet fth in dem 4 Meile von Gladbach entfernten Rheydt 
eine Eſtafetten⸗Poſtſtation, es koͤnnen daher Depeſchen auf ausdrückliches Verlangen per 
Poft oder Boten gegen die vorſchriſtsmäßige Gebühr nach Rheydt und von Rheydt 
per Eſtafette weiter befördert werden. 


In Sachſen ſind neue Telegraphen⸗Linien von Dresden über Tharandt nach Freiberg 
von 4,6 geogr. Meilen Laͤnge und von Chemnitz über Glauchau nach Zwickau von 
6,4 geogr. Meilen Länge vollendet und in Betrieb geſetzt worden. 


In Tharandt, Freiberg und Glauchau ſind Vereins⸗Telegraphenſtationen errichtet 
und erſtere beide ſeit dem 15. Juli, Glauchau aber ſeit dem 1. Auguſt dem Verkehr eröffnet. 


In Annaberg, welches durch eine neuerbaute, über Aue, Schwarzenberg, Scheiben⸗ 
berg und Schlettau führende Telegraphen =Linie von 7,5 Meilen Länge mit Zwickau vere 
bunden iſt, iſt eine Vereins⸗Telegraphenſtation errichtet worden, welche mit dem 28. Sep⸗ 
tember dem allgemeinen Verkehr eröffnet wird. 


Ferner iſt in Meißen feit dem 1. September eine Vereinsſtation eröffnet; dieſelbe 
hat, wie die vorgenannten vier neuen ſächſiſchen Stationen, gewöhnlichen Tages dienſt. 
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Bayern. 
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In Gera wird mit dem 29. September d. J. eine Königl. ſächſiſche Vereinstelegra⸗ 
phenftation mit permanentem Nachtdienſt eröffnet. 


Sämmtliche neue ſächſiſche Stationen: Tharandt, Freiburg, Glauchau, Ans 
naberg, Meißen und Gera find zur Annahme und Beförderung von Depeſchen in 
engliſcher Sprache ermächtigt. 

Ferner hat die Koͤnigl. Sächſiſche Telegraphen⸗Direction die Anordnung getroffen, 
daß die Bahnbetriebs⸗Telegraphenſtation Hohenſtein mit Ernſtthal, zwiſchen Chemnitz 
und Glauchau gelegen, vom 1. September ab und die Bahnbetriebs-Telegraphenſtationen 
Wurzen, Luppa⸗Dahlen, Oſchatz, Priſtewitz und Niederau, zwiſchen Leipzig und 
Dresden befindlich, vom 1. October d. J. ab im Sinne des §. 16 und 58 der Vereins- 
Dienſtanweiſung für die telegraphiſche Correſpondenz benutzt werden können. 


Die ſächſiſche Vereinsſtation Pillnitz iſt am 25. Mai für die Dauer des Königl. 
Hoflagers daſelbſt wieder eröffnet worden. 


In Fürth, durch eine von Fürther Kreuzung ausgehende Schleife von 0,2 geogr. Meilen 
einfacher Långe in die Telegraphen⸗Linie von Nürnberg nach Bamberg eingeſchaltet, iſt 
eine Vereins-Telegraphenſtation errichtet und dem allgemeinen Verkehr eröffnet worden. 

Dieſelbe hat ſeitdem auch die Ermächtigung zur Annahme und Beförderung von Des 
peſchen in engliſcher Sprache erhalten. 


Die an Badeorten befindlichen bayeriſchen Vereinsſtationen ſind, und zwar Kiſſin— 
gen mit dem 1. Juni, Liebenſtein mit dem 15. Juni und Rheinhardsbrunn mit 
dem 24. Juli für die Dauer der diesjährigen Badeſaiſon wieder eröffnet worden. 


Bei der Vereins -(Uebertragungs-) Station Landau ift der bisher dort beftandene 
permanente Nachtdienſt ſeit dem 1. Auguſt aufgehoben und der Dienſt daſelbſt auf die 
gewöhnlichen Tagesdienſtſtunden beſchränkt worden. 


Württemberg. In Fortſetzung der Großherzogl. Badiſchen Telegraphen-Linie von Carlsruhe 


nach Pforzheim, iſt von Pforzheim eine neue Telegraphen-Linie nach dem Badeorte 
Wildbad im Schwarzwalde geführt und in Wildbad eine Königl. württembergijche 
Vereinsſtation errichtet worden, welche feit dem 15. Juni d. J. mit gewöhnlichem Tages— 
dienſt und zunächſt für die Dauer der Badeſaiſon für den allgemeinen Verkehr eröffnet 
worden iſt. | 

Dieſelbe ift zur Annahme und Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache 
ermächtigt. 


Niederlande. In Nymwegen, an der Linie von Arnheim nach Maſtricht, iſt am 1. Juli eine 


Königl. niederländische Vereins⸗Telegraphenſtation mit beſchränkten Dienſtſtunden eröffnet 
worden. 


Mecklenburg. Von Güſtrow ab ift eine Großherzogl. Mecklenburg⸗Schwerin'ſche Telegraphen⸗ 


Linie über Teterow, Malchin, Stavenhagen und Neubrandenburg nach Neuſtrelitz mit 
einer Seitenlinie von Stavenhagen nach Waren errichtet worden, welche mit Stationen 
zu Malchin, Waren, Neubrandenburg und Neuſtrelitz am 1. October d. J. dem 
Vereinsverkehr eröffnet wird. Die genannten Stationen werden gewöhnlichen Tagesdienſt 
haben und zur Annahme und Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermäch⸗ 
tigt ſein. 


PER e 
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Baden. Bei Conſtanz ift ein neuer Anſchluß der Großherzogl. Badiſchen Vereins⸗Telegraphen⸗ 
Linien an die ſchweizeriſchen Telegraphen-Linien bewirkt und mit dem 1. September d. J. 
dem allgemeinen Verkehre eröffnet worden. Der Grenzpunkt liegt in unmittelbarer Nähe 
der Stadt, ſo daß derſelbe bei der Gebührenbemeſſung als mit der dortigen Vereinsſtation 
zuſammenfallend betrachtet wird. 

Depeſchen, welche auf dieſem Wege nach oder durch die Schweiz dirigirt werden ſol⸗ 
len müſſen den Vermerk via Conſtanz enthalten. 


Einführung eines neuen Schrittzeichens. 


Die Hohen Regierungen des deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen⸗Vereins find übereingekommen, 
zur Bezeichnung eines neuen Abſatzes (alinea) in telegraphiſchen Depeſchen ein beſonderes Schrift⸗ 
zeichen einzuführen, und haben zu dieſem Behufe das Zeichen 


— zuſammengeſetzt aus den Buchſtaben e und E — gewählt. Daſſelbe wird vom 1. September d. J. 
ab in Anwendung kommen. 


Dem Vereine nicht angehörige Telegraphen - Anlagen in Deutſchland. 


Braunſchweig. Seit dem 1. April d. J. hat die Herzogl. Braunſchweigiſche Telegraphenverwaltung 
für ihre interne und internationale telegraphiſche Correſpondenz ſämmtliche im Jahre 1855 
ſowohl in München als zu Berlin vereinbarten neuen Beſtimmungen, alſo auch die beiden 
Zuſätze, betreffend die Freilaſſung von 5 Worten der Adreſſe von der Taxe und die Ge⸗ 
bührenermäßigung für Rückantwortdepeſchen von nicht mehr als 10 Tarworten, angenommen. 

Die Beſtellung der Depeſchen durch Boten findet in Braunſchweig bis auf die Ent⸗ 
fernung von 2 Meilen ſtatt. 


Telegraphen-Linien und Stationen im Auslande. 


Seit dem Schluſſe des Zten Heftes des laufenden Jahrganges dieſer Zeitſchrift ijt die Eröff- 
nung folgender Telegraphen⸗Linien und Stationen im Auslande bekannt geworden. 


Frankreich. Station La Joliette, von der belgiſchen Grenze bei Quièévrain in der Gren Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Dien Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Dien Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Zten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone gelegen. 
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Spanien. 


Schweiz. 
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Station Tain, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der Sten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der 4ten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der 4ten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Aten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone gelegen. 


Station Villefranche de Rouerge, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der 
Dien Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrück in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Aren Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Aten Zone gelegen. 


Station Arles, von der belgiſchen Grenze bei Quiévrain in der (ten Zone, 
von der preußiſchen Grenze bei Saarbrüd in der Sten Zone, 
von der bayeriſchen Grenze bei Weißenburg in der Sten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Kehl in der Sten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der Zten Zone, 
von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der Zten Zone gelegen. 


Die Station Ger dagegen iſt aufgehoben worden. 


Bei der franzöſiſchen Telegraphenſtation zu Calais iſt der permanenten Nachtdienſt 
eingeführt worden. 


In Spanien iſt eine Telegraphenſtation zu Toloſa, an der von San Sebaſtian nach 
Pampelona führenden Linie und in der erſten Zone von der Grenze bei Irun gelegen, 
eröffnet worden. f 


In Moudon oder Milden, durch eine neu hergeſtellte Telegraphen⸗Linie mit Lauſanne 
verbunden, iſt mit dem 20. Juli d. J. eine ſchweizeriſche Telegraphenſtation eröffnet wor⸗ 
den. Dieſelbe liegt: 


von der badiſchen Grenze bei Leopoldshoͤhe in der 2ten Zone, 

von der württembergiſchen Grenze bei Romanshorn in der 3ten Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkt bei Chiaſſo in der Zten Zone, 

von denen bei Höchft und bei Oberried in der Iten Zone 

und von dem bei Caſtaſegna in der 3ten Zone, und 

von den ſardiniſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone. 


Nach einer Mittheilung der Großherzogl. Badiſchen Direction der Verkehrsanſtalten 
wird für telegraphiſche Depeſchen, welche an außerhalb der Thore von Baſel ſich 
befindende Stellen oder Privatperſonen gerichtet und durch Expreſſe, nicht durch die Poſt, 
zu beſtellen ſind, von der ſchweizeriſchen Telegraphenverwaltung eine Gebühr von 50 Cen⸗ 
times oder 4 Sgr. = 12 Kr. C.⸗M. = 15 Kr. rhein. in Anſpruch genommen, welche künf⸗ 
tig bei der Aufgabe zu erheben iſt. 


Bei Conſtanz iſt eine Verbindung der ſchweizeriſchen und der großherzogl. badiſchen 
Telegraphen⸗Linie bewirkt worden, und damit ein neuer Anſchluß der ſchweizeriſchen Linien 
an das Linien⸗Netz des Telegraphen⸗Vereins gewonnen, welches ſeit dem 1. September 
dem allgemeinen Verkehr übergeben iſt. 
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Von dieſem neuen Vereinsgrenzpunkte — welcher mit der Vereinsſtation Conſtanz 
zuſammenfällt — liegen die ſchweizeriſchen Telegraphenſtationen: 

Altſtätten, Baden, Brugg, Bühler, Einſiedeln, Flawyl, Frauenfeld, Gais, Glarus, 
Heiden, Heriſau, Horgen, Lachen, Lichtenſteig, Männedorf, Niederurnen, Rapperſchwyl, 
Rheineck, Richterſchwyl, Romanshorn, Rorſchach, Schaffhauſen, St. Gallen, Teuffen, 
Thalwyl, Trogen, Uznach, Waͤdenſchwyl, Wallenſtadt, Wattwyl, Weinfelden, Winterthur, 
Wyl, Zug und Zurich in der erften Zone; 

Aarau, Aarburg, Airolo, Altdorf, Andermatt, Baſel, Bellinzona, Bern, Biel, Burg⸗ 
dorf, Caſtaſegna, Chaurdefonds, Chur, Delemont, Freiburg, Herzogenbuchſee, Inter- 
laken, Langenthal, Lenzburg, Lieſtal, Locarno, Lugano, Luzern, Magadino, Meiringen, 
Miſocco, Mühlen, Murten, Neuenburg, Olten, Pruntrut, Poſchiava, Ragatz, Rheinfel⸗ 
den, Rigi, Samaden, Sarnen, Schwyz, Solothurn, Splügen, Stanz, St. Imier, Thun, 
Thuſts, Vicoſoprano, Zofingen und Zutz in der zweiten Zone, und 

Aigle, Bex, Bulle, Chiaſſo, Genf, Lauſanne, Locle, Martigny, Morges, Motiers, 
Moudon, Nyon, Les Ponts, Rolle, St. Croix, Verrières, Vevey und Mverdon in der 
dritten Zone. 


Sardinien. Die ſardiniſche Telegraphenſtation Aix⸗les⸗bains ift für die Dauer der diesjährigen 


Modena. 


Toscana. 


Badeſaiſon wieder eröffnet worden. 


Zu Pavullo, im Herzogthum Modena, durch eine neu hergeſtellte Telegraphen = Linie 
mit Modena verbunden, iſt für die Dauer der Anweſenheit des Herzogl. Hofes daſelbſt, 
d. i. vom 1. Juli bis Ende October, eine Telegraphenſtation für den allgemeinen Verkehr 
eröffnet worden. 

Die Gebühr für eine einfache Depeſche dorthin beträgt: 
von der Grenze bei Guaſtalla 2 Thlr. — Sgr. = 3 Fl. — Kr. C.-M. = 3 Fl. 36 Kr. rhn., 
sg e z e Piacenza 1 = 24 s» =2s 402 s s sis 125 2 
s s s = Sarzana 2 » 20 » 2 4 —= s s =Å». 48 s z 


Die Gebühr für eine einfache Depeſche von der Grenze bei Piacenza nach der Station 
Guaſtalla ift feit dem 1. April d. J. von 1 Thlr. 24 Sgr. auf 1 Thlr. 4 Sgr. = 1 Fl. 
24 Kr. C.⸗M. = 2 Fl. rhein. ermäßigt worden. Ferner ift zu bemerken, daß die Gebühr 
einer einfachen Depeſche von der Grenze nach Sarzana nach der Station Guaſtalla nicht 
2 Thlr. 20 Sgr., ſondern 2 Thlr. = 3 Fl. C.⸗M. = 3 Fl. 31 Kr. rhein. beträgt. Dage⸗ 
gen gelten jene Sätze für den Grenzpunkt bei Luzzara nahe Guaſtalla; dergeſtalt, daß 
im Tranſitverkehre die Gebühr einer einfachen Depeſche von der Grenze bei Piacenza bis 
zur Grenze bei Luzzara und vice versa 1 Thlr. 24 Sgr. = 2 Fl. 42 Kr. C.-M. = 3 Fl. 
12 Kr. rhein. und von der Grenze von Sarzana zur Grenze bei Luzzara und umgekehrt 
2 Thlr. 20 Sgr. = 4 Fl. C.⸗M. = 4 Fl. 48 Kr. rhein. beträgt. 


Im Großherzogthum Toscana iſt die Station Montecatini für die Dauer der dies⸗ 
jährigen Saiſon, d. h. für die Monate Juni, Juli und Auguſt, wieder eröffnet worden. 


Kirchenſtaat. An der von Bologna nach Rom führenden päpſtlichen Telegraphen⸗Linie ift zu Pe- 


ſaro an der Küſte des adriatiſchen Meeres, zwiſchen Rimini und Sinigaglia gelegen, eine 
neue Telegraphenſtation mit regelmäßigem Tagesdienſte eröffnet worden. 
Die Gebühr für eine einfache Depeſche dahin beträgt: 
von der Grenze bei Luzzara 4 Fl. — Kr. C.-M. = 2 Thlr. 20 Sgr. = 4 Fl. 48 Kr. rhn., 
e s » s» Piacenza 4» 40 6 e s =3 3 225 36» e 
s. a 2 e Sarzana De — a =s = =Å a — s =7» 12 » e 
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Die Station Sinigaglia ijt Ende Juli für die Dauer der Marktzeit mit gewoͤhn— 
lichem Tageszeit eröffnet, aber mit dem 15. Auguſt bereits wieder geſchloſſen worden. 


Wallachei. Die zeitweiſe ſuſpendirt geweſene telegraphiſche Verbindung zwiſchen der Moldau und 


Moldau. 


Türk ei. 


Rußland. 


der Wallachei über Fokſchany iſt wieder hergeſtellt. 

Zugleich ift eine wallachifche Telegraphenſtation zu Wallachiſch-Fokſchany errich⸗ 
tet worden. Dieſelbe liegt von der Grenze bei Ober-Toͤmoͤs in der 2ten Zone, von der 
Vereinsgrenze bei Nemericzeny in der Aten Zone. 

Gleichzeitig find in den Gebühren der moldauiſchen und wallachiſchen Telegraphen⸗ 
Linien einige Modificationen eingetreten. Es wird nämlich in Zukunft für die Strecke 
von der Grenze bei Fokſchany nach Jaffy die Gebühr der Iten ſtatt der der 2ten, von beiden 
Grenzpunkten bei Fokſchany und bei Vadeni nach Giurgewo dagegen nur die Gebühr der 
2ten Zone erhoben werden. 

In Folge deffen beträgt jetzt die Gebühr einer einfachen Depeſche von der Vereinge 
grenze bei Nemericzeny nach Giurgewo, ſowohl über Fokſchany als über Vadeni ſtatt 
4 Thlr. nur 3 Thlr. 10 Sgr. = 5 Fl. C.⸗M. = 6 Fl. rhein. und von der Vereinsgrenze 
bei Ober⸗Toͤmös nach Jaffy ebenfalls 3 Thlr. 10 Sgr. = 5 Fl. C.-M. = 6 Fl. rhein. 


In Folticzeny in der Moldau, an der beſtehenden moldauiſchen Telegraphen-Linie 
unfern der öſterreichiſchen Grenze gelegen, iſt eine Telegraphenſtation mit beſchränkten Ta— 
gesdienſtſtunden, jedoch vorläufig nur für die Dauer des dortigen Marktes (bis Mitte 
Auguſt) eröffnet worden. 

Die Gebühr für Depeſchen nach Folticzeny beträgt von der Grenze bei Nemericzeny 
aus 1 Fl. C.-M. = 20 Sgr. = 1 Fl. 12 Kr. rhein. und von der Grenze bei Ober⸗Toͤmds 
aus, ſowohl über Fokſchany wie über Vadeni 5 Fl. C.-M. = 3 Thlr. 10 Sgr. = 6 Fl. rhn. 

Zu Roman in der Moldau, am Sereth, weſtlich von Jaffy gelegen, ift neuerdings ebens 
falls eine Telegraphenſtation eröffnet worden. Dieſelbe liegt von dem öſterreichiſchen Grenz, 
punkte bei Nemericzeny und von dem wallachiſchen Grenzpunkte bei Fokſchany in der 
zweiten, von dem wallachiſchen Grenzpunkte bei Vadeni aber in der dritten Gebüh⸗ 
renzone. 


Die früher mitgetheilten Gebühren für telegraphiſche Depeſchen von Giurgewo nach den 
verſchiedenen Stationen in der Türkei (ſiehe Seite 70 im Zten Hefte des laufenden Jahr⸗ 
ganges dieſer Zeitſchrift) ſind durchgaͤngig, mit einziger Ausnahme der Gebühr zwiſchen 
Giurgewo und Ruſtſchuk, herabgeſetzt worden. Sie betragen jetzt für einfache Depeſchen 
von Giurgewo 


nach Ruſtſchullnſk — Thlr. 20 Sgr. = 1 Fl. C.-M. = 1 Fl. 12 Kr. rhein., 
Varna und Schumla 1 = 10 = 2-2. QBs s 
s Adrianopel ..... 2 s 20 » =45 s s =4e Ás e 
e Conftantinopel... 3 = 10 e =5s s s =G e — 5 


Eine neue ruſſiſche Telegraphen - Linie, welche fih bei Mentſele von der Linie nach Hels 
ſingfors abzweigt, und von da auf 34 Meilen Länge mit einfacher Drathleitung über Ta⸗ 
waſtehus nach Abo führt, iſt vollendet und in Abo am 15. Auguſt neuen Styls eine 
Telegraphenſtation eröffnet worden. 


Diefelbe liegt von der preußiſchen Grenze bei Eudkuhnen in der Sten und von den 
Grenzpunkten bei Myslowitz und bei Graniza in der 7ten Zone. 


Nachdem die directe telegraphiſche Privatcorreſpondenz in deutſcher und franzöſiſcher 
Sprache mit Moskau feit dem 6. Juni und mit Odeſſa feit dem 13. Juni d. J. wies 
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derum freigegeben, kann nunmehr nach den folgenden ruſſiſchen Telegraphenſtationen in 
deutſcher oder franzöſiſcher Sprache telegraphirt werden: 
Abo, Dünaburg, Helſingfors, Kiew, Kowno, Kronſtadt, Moskau, 
Odeſſa, Reval, Riga, St. Petersburg und Warſchau. 

Den Gebrauch der engliſchen Sprache hat die Kaiſerl. ruſſiſche Telegraphenverwaltung 
nur für die telegraphiſche Staats- und Privatcorreſpondenz mit St. Petersburg, und 
hier nur unter dem ausdrücklichen Vorbehalte freigegeben, daß ſie für Fehler, welche ſich 
wegen Mangel an der engliſchen Sprache mächtigen Telegraphiſten leicht einſchleichen kön⸗ 
nen, nicht verantwortlich gemacht werde. . 

Permanenten Nachtdienſt haben die ruſſiſchen Stationen in Dünaburg, St. Pes 
tersburg, Riga und Warſchau. 

Beſchränkter Tagesdienſt, und zwar von 8 bis 12 Uhr Vormittags und von 4 bis 
8 Uhr Nachmittags findet bei den Stationen Helſingfors, Kiew, Kowno, Kron— 
ſtadt und Abo ſtatt. 

Die übrigen ruſſiſchen Telegraphenſtationen haben regelmäßigen Tagesdienſt. 


Das Königl. Preußiſche Handelsminiſterium hat mit dem betreffenden Kaiſerl. Ruffi- 
ſchen Miniſterium eine Vereinbarung dahin getroffen, daß wenn in Folge Ueberhäufung 
einer der beſtehenden Telegraphen⸗Linien internationale Depeſchen von einer Zwiſchenſtation 
aus über eine andere Linie, als für welche die Austaxirung reſp. Gebührenberechnung der 
Depeſche ſtattgefunden hat, dirigirt werden müſſen, eine Nacherhebung der zu gering berech— 
neten Gebührenbeträge und Abführung dieſer letzteren an die betreffende Verwaltung nicht 
geſchehen folle. Vielmehr fol die Ueberhäufung der Linie in folden Fällen gleichgeachtet 
werden der Unterbrechung und jeder der beiden Staaten nur diejenige Gebührenquote bes 
anſpruchen dürfen, welche bei der Aufgabe der Depeſchen vor dem Bekanntſein der Ueber⸗ 
häufung für jeden Staat erhoben worden iſt. 


Schweden. In Arboga, an der Telegraphen-Linie von Helſingborg nach Stockholm, zwiſchen 
Oerebro und Weſteras gelegen, iſt eine ſchwediſche Telegraphenſtation eröffnet worden. 
Die Gebühr für telegraphiſche Depeſchen von Helſingborg nach Arboga iſt dieſelbe 
wie nach Gefle. 
Die Gebühr für eine einfache Depeſche von Helſingborg nach Oerebro beträgt nach 
einer neueren Mittheilung der Königl. ſchwediſchen Telegraphen verwaltung nicht 24 Sgr., 
wie im I. Jahrg. dieſ. Zeitſchr. S. 262 angegeben, ſondern 1 Thlr. 5 Sgr. 6 Pf. 


England. Die Electric and International Telegraph Company hat folgende neue Telegraphen⸗ 
ſtationen in Großbritannien eröffnet: 

Aſhton under Line, Farnborough, Hartford, Nuneaton und Wiſhaw. 

Dagegen find die Stationen: Bescot-Junction, Hur ft-Caftle und Wellington 

(Sommerſet) aufgehoben worden. i 
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Tarif - Aenderungen und Betriebs - Peftimmungen. 


Tarirung von Pahlen und zuſammengeſetzten Worten in der Correſpondenz mit Großbritannien 
via Oſtende. 


Die OftendesDover Submarine telegraph company hat ſich bereit erklärt, die Beſtimmung 
der Vereins-Dienſtanweiſung, §. 50, Nr. 7, wonach mit Buchſtaben ausgeſchriebene Zahlen, gleichviel 
ob einfache oder zuſammengeſetzte, lediglich nach der Silbenzahl auszutaxiren ſind, auch für die via 
Oſtende beförderte telegraphiſche Correſpondenz zwiſchen Großbritannien und Irland einerſeits und 
Preußen, Rußland, Daͤnemark, Schweden und Norwegen andererſeits in Anwendung zu bringen, und 
auch die Königl. Belgiſche Telegraphen-Verwaltung hat eingewilligt die zwiſchen Herbesthal und 
Oſtende tranſitirenden Depeſchen in dieſer Weiſe zu tariren. 

Es ſollen ferner die im II. Jahrgange dieſer Zeitſchrift S. 240 und im laufenden Jahrgange 
S. 71 aufgeführten zuſammengeſetzten engliſchen Worte künftig auch in der Correſpondenz via Oſtende 
als je ein Wort taxirt werden. 


Annahme der Beſtimmungen der Vereins- Verträge von Seiten Neapels. 


Die Regierung des Königreiches beider Sicilien hat die beiden Zuſatz-Beſtimmungen zum drit« 
ten Nachtrags⸗Vertrage des deutſch⸗öſterreichiſchen Telegraphen⸗Vereins⸗Vertrages wegen Freilaſſung 
von 5 Worten in der Adreſſe der Depeſchen von der Taxirung, und wegen der Gebührenermäßigung 
für die in 10 Taxworten eingehenden Rückantwortdepeſchen für den internationalen Verkehr angenommen. 


Weiterbeförderung telegraphiſcher Depeſchen nach Amerika. 


Telegraphiſche Depeſchen, welche nach Nordamerika beſtimmt ſind, werden von Liverpool ab 
per Dampfſchiff befördert. Als Gebühr für dieſe Art der Weiterbeförderung find 20 Sgr. bei der 
Aufgabe der Depeſche mit zu erheben. 


Tarirung der durch Sardinien tranſitirenden Depe(den. 


Nach einer Mittheilung der Kaiſerl. franzöſiſchen Telegraphen⸗Verwaltung werden die durch 
Sardinien tranſitirenden und nach dem Königreiche beider Sicilien, ſowie nach den Stationen auf 
den Inſeln Sardinien und Corſica beſtimmten Depeſchen zwar auch nach den Grundſätzen des 
Vertrages vom 29. Juni 1855 behandelt und tarirt werden, miiffen jedoch jederzeit Datum und Urs 
ſprungsort enthalten und die zum Ausdrucke dieſer Angaben gebrauchten, als auch ſämmtliche Worte 
der Adreſſe werden in den Text der Depeſche mit eingerechnet und der Taxe unterworfen. 


Getiudt bei A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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Heft VIII. Jahrgang III. 1856. 


Heber die Coeriſtenz zweier einen Leiter in entgegengeſetzten Richtungen 
durchlaufenden Ströme. 


Aus den hinterlaſſenen Papieren des Herrn Prof. F. Petrina, von Alois Nowak. 


(Poggendorff's Annalen Bd. XC VIII, S. 99 ff.) 


Es läßt ſich kaum leugnen, daß es eine Zeit gab, wo man der Anſicht zugethan war, 
daß zwei der Richtung nach entgegengeſetzte galvaniſche Ströme einen Leiter ohne alle Sto- 
rung durchlaufen können. Dieſe Anſicht ſcheint von der mathematiſchen Theorie des ſogenann⸗ 
ten großplattigen Elementes wenn nicht geradezu hervorgerufen, fo doch bedeutend unterftust 
worden zu ſein. Dieſer Anſicht trat ich aus wichtigen Gruͤnden im Jahre 1843 entgegen, 
und bemühte mich die Theorie des großplattigen Elementes auf eine andere als die gewöhn⸗ 
liche Weiſe, aber eben auch mit Benutzung der Ohm'ſchen Theorie galvaniſcher Ketten ab- 
zuleiten *). 

Heut zu Tage wird nun bei der Berechnung der Zweigſtröme nicht ſelten die Annahme 
gemacht, daß zwei der Richtung nach entgegengeſetzte Ströme einen Leiter ohne Störung durch⸗ 
laufen; allein dies geſchieht nur, um ſich die Berechnung ſolcher Ströme zu erleichtern, oder 
um fie in manchen Fällen möglich zu machen. 

In der jüngften Zeit hat jedoch der K. K. Telegraphen- Director, Dr. Wilhelm Gintl, 


*) Siehe den amtlichen Bericht über die 21ſte Verſammlung deutſcher Naturforſcher und Aerzte in Graz 
im September 1843. Graz bei Andr. Leykams Erben. 1844. 
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eine Reihe von Verſuchen veröffentlicht *), die auch einen ſchlagenden Beweis liefern follen 
für die oeriftenz zweier eine Drathleitung in entgegengeſetzten Richtungen ohne Störung 
durchlaufender Ströme. 

Ich habe die Verſuche des Herrn Director Gintl auf ihre wahre Bedeutung zurück— 
geführt “*) und erlaube mir hier nur einen neuen Verſuch mitzutheilen, den ich für geeignet 
halte, die Nichtcoériſtenz ſolcher Ströme nachzuweiſen. 

Die magnetiſchen und chemiſchen Wirkungen galvaniſcher Ströme laſſen ſich in dieſem 
Falle nicht anwenden, weil fich das Ausbleiben folder Wirkungen ſowohl aus der Cosriſtenz 
als aus der Nichteoeriftenz entgegengeſetzt laufender Ströme erklären läßt. Nur thermiſche 
Wirkungen ſcheinen mir geeignet zu ſein, den hier in Frage ſtehenden Gegenſtand auf erpe— 
rimentalem Wege zu erledigen. 

Das Ausbleiben jeder Erwärmung, wenn man durch die Spirale eines elektriſchen Luft— 
thermometers zwei gleich ſtarke Ströme in entgegengeſetzten Richtungen zu leiten ſucht, ſpricht 
deutlich genug für die Nichtcoériſtenz folder Ströme. 

Denn keine Erfahrung lehrt, daß zwei Wärmequellen einen Körper nicht erwärmen, 
wenn jede fuͤr ſich denſelben zu erwärmen vermag, abgeſehen davon, daß man ſich das Aus— 
bleiben der Erwärmung aus der Annahme der Cosriſtenz nach keiner bis jetzt aufgeſtellten 
Theorie galvaniſcher Ströme erklären könnte. 

Durch Peltier's intereſſante Entdeckung iſt dargethan worden, daß ein galvaniſcher 
Strom in einem thermo -elektriſchen, am beten aus Wismuth und Antimon beſtehenden Ele- 
mente Wärme an der Loöthſtelle erregt, wenn er daſſelbe in der Richtung vom Antimon zum 
Wismuth durchläuft und Kälte verurſacht, wenn ſeine Richtung die umgekehrte iſt. 

Ich habe dieſe Wirkungen verglichen und gefunden, daß ſie ungleich groß ſind, und daß 
bei einem Wismuth-Antimon-Elemente die Erwärmung ein Vielfaches von der Abkühlung 
beträgt. Bei dieſen Verſuchen benutzte ich einen einem Luftthermometer ähnlichen Apparat, 
durch deſſen Kugel, die die Form eines länglichen Ellipſoids hat, ein an beiden Enden luft— 
dicht eingekittetes thermo-elektriſches Element geht. Dieſes Element beſteht aus Wismuth und 
Antimon, hat 3 Zoll Lange und 12 Quadratlinien im Querſchnitt. Die Thermometerröhre 
iſt 9 Zoll lang und geht neben einer in Zolle und Zehntelzolle getheilten Scala ſenkrecht herab 
in ein mit gefärbter Flüſſigkeit gefülltes Glasgefäß. An den Enden des Thermo -Elementes 
ſind dicke Kupferdräthe angebracht, die nach unten gebogen ſind und in am Brettchen des 
Geſtelles angebrachte Näpfchen reichen. Wird die Glaskugel durch Berührung mit der Hand 
erwärmt, bis einige Luftblaſen aus der Röhre entweichen, fo ſteigt beim Abkuͤhlen der Kugel 
die Flüſſigkeit einige Zoll hoch in die Röhre und ihr jedesmaliger Stand läßt ſich leicht ab— 
ſehen, wenn eine Aenderung der Temperatur der Luft in der Kugel eingetreten iſt. Dieſer 
Apparat ift fo empfindlich, daß man, wenn Meßverſuche angeſtellt werden, die Höhe der 
Flüſſigkeitsſäule aus einer mehrere Fuße betragenden Entfernung mit Huͤlfe eines Fernrohres 
ableſen muß. Ich ſtellte dieſen Apparat an einem ruhigen und hinreichend beleuchteten Orte 
meines Arbeitszimmers auf und führte von den Näpfchen der Drathenden des thermoelektri— 


— — — - 


*) Sitzungsbericht der K. Akademie der Wiſſenſch. zu Wien. 14. Bd. 3. Heft. S. 400. 
*) Beſonderer Abdruck aus den Abhandlungen der K. böhm. Geſellſchaft der Wiſſenſch. 5. Folge. 9. Bd. 
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ſchen Elementes 15 Fuß lange und 1 Linie dicke Kupferdräthe bis zum Standorte des Fern— 
rohres, wo fih auch ein kräftiges Grove’ ſches Element befand. Von den Polen dieſes Rheo— 

„ motors gingen kurze und dicke Kupferdräthe in mit Queckſilber gefüllte kleine Gefäße, um die 
Kette nach Belieben ſchnell ſchließen oder unterbrechen zu können. Der Drath, der vom Wis— 
muthende des Thermo-Elementes ging, wurde mit dem poſitiven Pol des Rheomotors ver— 
bunden und es wurde gleichzeitig der Stand der Fluffigfeitsjaule mit Hülfe des Fernrohrs 
beſtimmt. Auf ein gegebenes Zeichen wurde die Kette geſchloſſen und es wurde von dieſem 
Augenblicke an nicht nur das Steigen der Flüſſigkeit, ſondern auch die Zeit, fo lange dieſes 
noch ſtattfand, genau beobachtet. Die Abkühlung dauerte 24 Seeunden und die Flüſſigkeit ftieg 
um 3 Zoll höher. Jetzt wurde der Drath, der vom Antimon ging, mit dem poſitiven Pol 
des Rheomotors verbunden und die Kette fo lange offen gelaſſen bis die Fluͤſſigkeitsſäule wies 
der einen firen Stand einnahm. Sobald dieſer eintrat, wurde die Kette geſchloſſen und es 
wurde genau beobachtet, wie tief die Fluͤſſigkeit binnen 24 Secunden herabſank. Die Erwär— 
mung hat in dieſem Falle 1,45 Zolle der Eintheilung betragen. Dieſen Verſuch habe ich auch 
in umgekehrter Ordnung und mit verſchieden ſtarken Sromquellen wiederholt und dadurch cón- 
ſtatirt, daß in ſolchen Fällen die Erwärmung jedesmal ein Vielfaches von der Abkühlung 
beträgt. 

Es muß bemerkt werden, daß beim Abkühlen der Löthſtelle des thermo-elektriſchen Ele: 
mentes die Zeit gut beobachtet werden muß, wann die Fluͤſſigkeit zu ſteigen aufhört, weil ſie 
ſogleich darauf wieder fällt, was wahrſcheinlich dadurch geſchieht, daß die nach und nach zu— 
nehmende Erwärmung der von der Löthſtelle entfernteren Querſchnitte beider Metalle die Ab— 
kühlung der Löthſtelle übertrifft. 

Um zu ſehen, welcher Theil des angewandten Stromes noch eine Wirkung im Thermo— 
Elemente hervorbringe, wurde der Strom durch Einſchaltung von Dräthen zwiſchen die Pole 
des Rheomotors in der Art verzweigt, daß einmal der zwanzigſte Theil des ganzen Stromes 
durch den Thermo-Apparat ging. Im erſten Falle waren die thermiſchen Wirkungen noch 
gut vergleichbar und im zweiten Falle beſonders die Erwärmung noch wahrnehmbar. 

Als nun das Verhältniß zwiſchen der Erwärmung und Abkühlung durch ein und die— 
ſelbe Stromkraft ausgemittelt wurde, nahm ich 30 Fuß lange Dräthe und bog ſie in der 
Mitte um. Von jedem dieſer zwei Dräthe wurde das eine Ende mit dem poſitiven und das 
andere mit dem negativen Pole des Rheomotors, ſowie die Bugſtelle mit einem Drathende 
eines empfindlichen Multiplicators verbunden. Bei ſo einer Vorrichtung erhält man, im Falle 
die Drathftüde zwiſchen den Drathenden des Multiplicators und den Polen des Rheomotors 
vollkommen gleichen Widerſtand leiſten, im Multiplicator nicht den geringſten Ausſchlag, weil 
durch ihn zwei gleiche, der Richtung nach aber entgegengeſetzte Zweigſtröme gehen follen. 

Erhält man aber einen Ausſchlag, ſo verſetzt man die eine oder die andere Bugſtelle 
und wenn dieſes nicht helfen folte, fo verkürzt man den einen oder den anderen der Dräthe 
bis keine Ablenkung der Nadel mehr erfolgt. Iſt dieſes geſchehen, und man ſchaltet jetzt an— 
Datt des Multiplicators den Thermo-Apparat ein, fo zeigt dieſer, wenn die Kette geſchloſſen, 
nicht die geringſte Wirkung, und man mag ſich eines wie immer ſtarken Stromes bedienen. 
Um die Intenſität der Zweigſtröme, die ihren Weg durch das Thermo-Element nehmen ſoll— 
ten, berechnen zu können, wurde der Widerſtand des Grove'ſchen, ſowie der des thermos 
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elektriſchen Elementes beſtimmt. Jener betrug ſammt den kurzen Drathen an den Polen 12,5 
Fuß und dieſer ſammt den in's Queckſilber tauchenden Drathſtuͤcken 4,5 Fuß des zur Schlie— 
ßung der Kette verwendeten Drathes. , 

Setzt man die elektromotoriſche Kraft des Rheomotors = K, fo giebt die Berechnung 


die Intenſität des ganzen Stromes et mg und die Intenſität eines jeden durch den Therme- 
' K 


Apparat gehenden Nebenzweigſtromes = 2173 K 4, 


„Hiermit betrug dieſer mehr als ein Fünftel des ganzen Stromes und beinahe die Hälfte 
von jenem Strome, deffen Differenz der thermiſchen Wirkungen 1,65 — 0,5 = 1,15“ der 
Scaleneintheilung betragen und deſſen zehnter Theil noch gut beſtimmbare Differenzen gege— 
ben hat. 

So ſtarke Zweigſtröme hätten gewiß eine ſichtbare reſultirende Wirkung gegeben, wenn 
fie durch das thermo-elektriſche Element gegangen wären. Wird bei dieſem Verſuche welcher 
immer von den vier Dräthen etwas verlängert oder verkuͤrzt und hierdurch die Gleichheit der 
Zweigſtröme geſtört, ſo ſtellt ſich in dem Thermo-Apparate ſogleich eine Wirkung ein. 

Daß man bei dem hier angeführten Verſuche nur Zweigſtröͤme mit Vortheil benutzen 
kann, iſt leicht einzuſehen, weil nur dieſe das einmal erhaltene Verhältniß ihrer Intenſitäten 
behalten, mag der Hauptſtrom immer welchen Veränderungen unterworſen ſein. 

Aus dieſen Verſuchen ſcheint gefolgert werden zu duͤrfen, daß ein Leiter, den zwei 
Ströme in entgegengeſetzten Richtungen zugleich durchlaufen ſollen, nur die Differenz dieſer 
Ströme aufnimmt, und daß er, wenn ſolche Ströme einander gleich ſind, keinen von ihnen 
aufzunehmen vermag. 


Weber eine, lange Beit hindurch wirkſam bleibende, beſonders für 
telegraphiſche Jwecke fidh eignende Volta'ſche Batterie). 
Von R. Böttger. 
(Aus Dingler's polytechniſchem Journal Bd. CXL, S. 314.) 


Läßt man eine aus mehreren Elementen beſtehende, mit Bunfen’fchen Kohlencylindern 
und amalgamirtem Zink combinirte Batterie (worin beide Elektricitätserreger durch mattge- 
brannte Thonzellen von einander getrennt, in verduͤnnter Schwefelſaͤure ſtehen, wie ſolche ges 
genwärtig auf den meiſten Telegraphen-Linien in Anwendung ſind) längere Zeit geſchloſſen, 


*) Jahresbericht des phyſikaliſchen Vereins zu Frankfurt a. M. 1854 — 55. 


Zur Conſtruction von Elektromagneten. 173 


H 


fo bemerkt man ſchon nach wenigen Tagen (ob in Folge eines Schwefeleiſengehalts der Kohle 
oder einer Zerſetzung der Schwefelſäure, will ich zur Zeit noch dahin geſtellt ſein laſſen) einem 
auffallenden Geruch nach Schwefelwaſſerſtoffgas und gleichzeitig eine ungemeine Schwächung 
des Stroms. Mochte ich nun fott der Bunſen' (hen, aus der Fabrik des Hrn. Greßler 
in Erfurt bezogenen Kohlencylinder, reine Coaksſtücke oder auch die ſogenannte Gaskohle (die 
in den Gasretorten ſich ablagernde ſteinharte Kohle) in Anwendung bringen, — ſtets machte 
ſich, nach einiger Zeit des Geſchloſſenſeins der Kette, dieſer auffallende Geruch nach Schwe— 
felwaſſerſtoff bemerklich und in Folge deffen allemal auch eine bedeutende Abnahme der Etrom- 
ſtärke. Ebenſo bemerkte ich ſchon nach wenigen Tagen eine ähnliche Schwächung des Stroms 
bei geſchloſſener Batterie, wenn die Kohlencylinder, ſtatt mit Bleiſtreifen, mit Kupferbändern 
leitend verſehen waren, und zwar lediglich in Folge einer endosmotiſchen Ueberführung 
und Ablagerung von partiell gelöftem Kupfer auf die in den mattgebrannten Thonzellen be— 
findlichen Zinfplatten. Dagegen erwies ſich eine mit nur 5 pCt. Schwefelfäure haltigem Waf- 
ſer erregte Batterie, deren Kohlencylinder zuvor in concentrirte Salpeterſäure eingetaucht und 
dann an der Luft etwa 3 Tag ſtehen gelaſſen worden waren, lange Zeit hindurch äußerſt 
wirkſam, und vermochte ich bei fo behandelten Kohlen oder Coaks, in der geſchloſſenen Kette, 
niemals eine Entwickelung von Schwefelwaſſerſtoffgas wahrzunehmen. 


Zur Conſtruction von Elektromagneten. 


Wir finden, im Anſchluß an die im vorigen Hefte mitgetheilten Vorſchlaͤge im Cosmos 
Band IX, S. 36 noch ein Verfahren zur Herſtellung billiger Elektromagnete vom Abbe Fau— 
vel in Amiens. 

Daſſelbe hat einige Aehnlichkeit mit dem des Herrn Piallat. Herr Fauvel wickelt 
gleichzeitig mit einem gewöhnlichen Kupferdrathe einen Faden von Flockſeide (bourre de soie) 
oder Baumwolle von etwa gleicher Dicke auf, ſo daß je zwei Windungen des Drathes durch 
eine Windung dieſes iſolirenden Fadens von einander getrennt find, und legt über eine jede 
in dieſer Weiſe gefüllte Lage ein Blatt Papier, welches, wenn man will, zur größeren Sicherheit 
in Gummilacklöſung getränkt fein kann. 

Herr Lieutenant W. Siemens zeigte in der Sitzung vom 14. November 1856 der Ber- 
liner phyſikaliſchen Geſellſchaft eine Elektromagnetrolle vor, zu welcher verſuchsweiſe ein die 
ganze Breite der Rolle deckendes langes Band von ganz duͤnnem Kupferblech — welches jetzt 
ſehr eben und gleichförmig und ohne Randwellen im Handel vorkommt — gleichzeitig mit 
einem die einzelnen Lagen von einander iſolirenden Seidenbande aufgewickelt worden. Das 
Ergebniß entſprach ſeinen Erwartungen inſofern nicht, als bei dieſer Conſtruction das Iſoli— 
rungsmaterial immer noch verhaͤltnißmäßig mehr Raum fortnimmt, als bei der älteren 
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feiner Anſicht nach es aber bei der Conftruction von Elektromagneten hauptſächlich darauf 
ankomme, ein möglichft großes Gewicht von Kupfer in einen gegebenen Raum zu bringen. 
Aus dieſem Grunde hält er auch die Conſtruction von Bonelli für verfehlt, welche in 
noch hoͤherem Grade an dieſem Uebelſtande leidet. 


Neue galvaniſche Batterie von Victor Doat. 


Herr Victor Doat hat eine neue galvaniſche Combination angegeben, welche neben großer 
Beſtändigkeit vornehmlich den Vortheil bieten foll, daß die in Folge der Thätigkeit in der Batterie ent— 
ſtehenden Zerſetzungsproducte mit Leichtigkeit regenerirt, d. h. wieder in dieſelben Salze umgewandelt 
werden können, welche zur Beſchickung der Batterie dienen. Wir entnehmen aus dem Berichte, welchen 
Herr Becquerel der ältere der Pariſer Akademie über dieſe Batterie abgeſtattet hat, folgende Notizen. 

Statt des Zinks wird in der Batterie des Herrn Doat Queckſilber als poſitives, Kohle 
dagegen als negatives Element angewendet; als Erregungsflüſſigkeit für das Queckſilber dient 
Jodkalium-Löſung, und für die Kohlenzelle eine mit freiem Jod bis zur völligen Sattigung und 
ſelbſt in Ueberſchuß verſetzte Jodkalium-Löſung (alfo wohl Berzelius's zweifach Jodkalium). 

Ein viereckiger Trog von Guttapercha enthalt das Queckſilber mit der Jodkalium-Löſung, in 
diele taucht bis etwa 2 Centimeter über dem Queckſilber ein viereckiges poröſes Thongefaß, welches die 
Koble mit ihrer oben genannten Erregungsflüſſigkeit aufnimmt. 

Der chemiſche Vorgang in der geſchloſſenen Batterie wird folgendermaßen erklärt. Bei geſchloſ— 
jener Kette greift das Jodkalium das Queckſilber mit großer Heftigkeit an; es bildet ſich gunadft 
Queckſilberjodür, welches aber in Gegenwart des Jodkaliums fofort ein Atom Queckſilber wieder ab- 
giebt und in Queckſilberjodid übergeht. Dieſes Salz greift ſeinerſeits das Queckſilber heftig an, in— 
dem es ein Atom Jod an daſſelbe abtritt, und unterſtützt ſo die Wirkung des Jodkaliums. Die ent— 
ſtehenden Verbindungen löſen ſich ſtets ſofort auf, ſo daß die Oberfläche des Queckſilbers ſtets rein 
und glänzend bleibt. 

Sit die Batterie einmal angeſetzt, fo ift nichts weiter ndthig, als von Zeit zu Zeit die mit 
Queckſilberjodür geſättigte Flüſſigkeit mittelſt eines gläſernen Hebers abzuziehen und durch friſche Jod— 
kaliumlöſung zu erſetzen. Die Batterie ſoll ungemein conſtant ſein; durch einfaches Neigen des Troges 
laͤßt fich die Größe der Queckſilberoberfläche und deren Abſtand vom Kohlenelemente etwas verandern 
und dadurch die Stärke des Stromes innerhalb gewiſſer Grenzen reguliren. 

Die aus der Vatterie entfernten unwirkſam gewordenen Löſungen werden folgendermaßen wie⸗ 
der zu Gute gemacht. 

Um das Jodkalium wieder zu gewinnen wird die Flüſſigkeit in einer mit einer Glocke bes 
deckten Schale ſchwach erhitzt; das ſehr flüchtige Queckſilberjodür entweicht dann, und ſublimirt ſich 
am oberen Theile der Glocke, während die Jodkalium-Löſung in der Schale rein zurückbleibt. 

Das Queckſilber wird in doppelter Weiſe wiedererhalten: ein Antheil deſſelben wird in der 
Batterie ſelbſt wieder reducirt, indem das anfänglich gebildete Queckſilberjodür in Berührung mit dem 
Jodkalium in Jodid übergeht und ein Atom Queckſilber wieder ausſcheidet; den anderen Antheil des 
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Queckſilbers erhält man durch Behandlung des Queckſilbedjodids mit Bariumſuperoryd (bioxyde de 
barium), wobei ſich Queckſilberoryd und Bariumjodür bildet. Durch leichtes Erhitzen verliert das 
Queckſilberoryd feinen Sauerſtoff und geht in metalliſches Queckſilber über. Aus dem Bariumjodür 
endlich wird das Jod leicht durch Sublimation abgeſchieden. i 


Herr Becquerel theilt ferner mit, daß fein Sohn Edmond auf feine Veranlaſſung die elek— 
tromotoriſche Kraft und den Widerſtand dieſer Kette unterſucht habe. 

Die elektromotoriſche Kraft dieſer Combination iſt ſchwach, ſie iſt nur etwa halb ſo groß als 
bei einem Daniel ten Elemente. Der Widerſtand war für einen Trog von ungefähr 5 Quadratde— 
cimeter Querſchnitt, mit einer etwa 3 Centimeter dicken Jodkaliumſchicht, gleich dem eines Kupferdrathes 
von 10,5 Meter Länge und 1 Millimeter Dicke. 


Später hat auch Herr Jules Regnauld Veranlaſſung genommen, die elektromotoriſche Kraft 
des Doat'ſchen Paares zu unterfuchen. Er findet dieſelbe, verglichen mit einem thermo = eleftrifchen 
Wismuth-Kupfer-Element zwiſchen O und 100°, als Cinheit, gleich 112; während die elektromoto— 
riſche Kraft eines Daniel’ fen Elementes in derſelben Einheit ausgedrückt 175 und die eines Gro- 
ve'ſchen Elementes 310 betrug. 


Die telegraphiſche Verbindung zwiſchen Europa und Amerika. 


Wir haben unter obigem Titel im erſten Hefte des laufenden Jahrganges dieſer Zeitſchrift das 
Mißlingen der Legung einer ſubmarinen Leitung zwiſchen den Inſeln Neufundland und Cap-Breton 
gemeldet, welche einen Theil der projectirten telegraphiſchen Verbindung zwiſchen Europa und Amerika 
zu bilden beſtimmt iſt. Im Laufe dieſes Sommers iſt dies Unternehmen von Neuem in Angriff ge— 
nommen und ohne Unfall zu Ende gebracht worden. 

Das Tau war, wie das frühere, in England bei Kuper, Glaf u. Comp. in London, angefers 
tigt worden; ſein Gewicht betrug 170 Tons. Der Dampfer Propontis unter Capitain Goodwin 
hatte es von England nach feinem Beſtimmungsorte gebracht, und von demſelben aus geſchah auch die 
Auslegung unter Leitung des Herrn Samuel Canning; daſſelbe Schiff hatte auch ein Tau von 20 
Kilometer Länge und 30 Tons Gewicht zur Verbindung von Cap Travers auf der Prinz Edwards 
Inſel mit Cap Tormentine in Neubraunſchweig an Bord, welches demnächſt am 16. Juni ebenfalls 
glücklich gelegt wurde. | 

Als Ausgangspunkt der ſubmarinen Leitung wird in den verſchiedenen Nachrichten bald Cap 
Ray, bald Cap Ray⸗-Cove genannt; wahrſcheinlich ift dies die Bucht 14 Meilen öſtlich von Cap 
Ray, von wo man auch im vorigen Herbſte auslief. Nachdem das Tau hier an's Land gebracht und 
im die Station eingeführt worden, ſetzte fih die Propontis am 9. Juli, 2 Uhr Nachmittags, in 
der Richtung auf die gegenüberliegende Nordſpitze der Inſel Cap-Breton in Bewegung, das Tau 
hinter ſich auslegend. Die Ueberfahrt durch den Golf von St. Lawrence war ſehr glücklich und 
dauerte nur 154 Stunden. Es trat nicht der geringſte Unfall noch Verzögerung ein; das Tau 
war im Schiffsraume mit großer Sorgfalt ſo untergebracht, daß jede einzelne Lage vom Centrum aus 
gegen den Umfang ſich abrollte. Von der Rolle ging das Tau durch einen gußeiſernen Trichter und 
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über zwei gußeiſerne Trommeln von 9 Fuß Durchmeſſer, jede 14 Tons ſchwer, endlich über eine Rolle 
am Stern des Schiffes in die See. Ein an der Trommel angebrachter Zähler gab genau die Länge 
des ausgelaufenen Taues an. Die auf die Trommeln wirkenden Bremſen regulirten das Ablaſſen und 
bewirkten, daß das Tau ſtramm in das Waſſer trat und ſich ſanft auf den Meeresboden lagerte. An 
den tiefſten Stellen, von 150 bis 200 Faden, machte das Tau einen Winkel von 25 Graden mit dem 
Waſſerſpiegel, woraus hervorgeht, daß ſein Gewicht gerade hinreichend war, der fortſchreitenden Be— 
wegung des Schiffes das Gleichgewicht zu halten. In der Aſpey (Aſhby)-Bai nahe Cap-North 
auf der Inſel Cap-Breton wurde es an's Land geführt; vermuthlich ift dies die Bay dftlich von 
Cap⸗North, welche auch beim vorjährigen Verſuch als Endpunkt auserſehen war. Während der Ueber— 
fahrt und des Auslegens der Cabel wurden fortwährend Nachrichten zum Lande geſendet und gleich 
nach der Aukunft auf Cap-Breton wurde unter einem Zelte eine proviſoriſche Telegrapbenftation 
errichtet, und das vollkommene Gelingen der telegraphiſchen Verbindung mit Neufundland conſtatirt. 
Die Lange dieſer neuen Leitung wird in den verſchiedenen Nachrichten übereinſtimmend auf 85 Meilen 
angegeben; wahrſcheinlich iſt dies die Lange des verwandten Taues, denn die directe Entfernung der 
Endpunkte wurde früher nach den Karten der engliſchen Admiralität auf 554 Seemeilen angegeben. 
Die Fabrikanten des Taues hatten auch deſſen Auslegung übernommen und hafteten bis 10 Tage 
nach vollendeter Einſenkung für ſeinen brauchbaren Zuſtand. 

An den Landleitungen auf den Inſeln Neufundland und Cap-Breton iſt ebenfalls febr bag 
gearbeitet worden, und man hoffte die ganze Linie, welche von St. Johns auf Neufundland bis zum 
Anſchluß an die Linien der amerikaniſchen Telegraphen-Compagnie in Neuſchottland, ungefähr 600 engl. 
Meilen mißt, zum 1. September in Betrieb ſetzen zu können. Man würde dann, wenn die Dampfer 
in St. Jobns anlegen, die Nachrichten aus Europa in New-⸗Pork 2 bis 3 Tage früher als über Hali- 
far, nämlich in 7 Tagen, erhalten. 


Das im vorigen Jahre an dieſer Stelle verlorene Tau ift in dieſem Sommer auch wieder Hers 
ausgefiſcht worden. Die Aſſuradeure ſollen dem Anſpruche auf Zahlung der verſicherten Summa den 
Einwand entgegengeſetzt haben, das Tau ſei nicht als verloren im Sinne der Verſicherung zu be— 
trachten, da man genau wiſſe, wo es liege; ſchließlich kam ein Vergleich zu Stande, wonach die Tele— 
graphengeſellſchaft eine Abfindungsſumme erhielt, und ihr das Wrack des Taues verblieb. Dieſelbe hat 
nun ein Schiff nach Neufundland geſchickt, dem es gelang, einen beträchtlichen Theil des Taues in gutem 
Zuſtande zu bergen. 

Nach der glücklichen Vollendung dieſer Linie hat ſich die Aufmerkſamkeit in verſtärktem Maße 
der noch rückſtändigen Hauptleitung durch den Ocean, zwiſchen Neufundland und Irland, zugewendet. 
Es ſcheint, daß man ſchon in naher Zukunft — wie uns von einem der Intereſſenten mündlich mitges 
theilt wird, im nächſten Sommer — muthig an dies Unternehmen gehen wird, und die beſten Hoff— 
nungen für den Erfolg hegt. 

Die Schwierigkeit dieſer Unternehmung ift weſentlich eine zwiefache: es fragt jich zunachſt, ob 
es gelingen wird, eine ſo lange ſubmarine Leitung herzuſtellen, und es fragt ſich ferner, ob dieſelbe, 
wenn ausgeführt, der bekannten Ladungserſcheinungen wegen, einen vortheilhaften Betrieb geſtatten wird. 

In erſterer Beziehung giebt fich bei den Fuͤrſprechern des Projectes eine große Zuverſicht kund. 
Die Beſchaffenheit des Meeresbodens zwiſchen Irland und Neufundland ſcheint dem Unternehmen gine 
ſtig. Schon vor 6 Jahren hat der Lieutenant Walſhe mit dem Schiffe Tanney auf dieſer Route 
Sondirungen vorgenommen, welche drei Jahre ſpäter durch Lieutenant Berryman auf der Brigg 
Delphin beſtätigt und vervollſtändigt wurden (vergl. dieſe Zeitſchrift Jahrg. L S. 142), und welche 
ergaben, daß der Meeresboden zwiſchen den gedachten Küften in mäßiger Tiefe liege und ein ſandiges 
Plateau ohne Felſen und ohne ſchroffe Hebungen und Senkungen bilde; während man ſowohl nördlich 
von dieſer Linie als mehr nach Süden weit beträchtlichere Tiefen antrifft. In dieſem Sommer ift von 
der Regierung der Vereinigten Staaten eine neue Expedition zur Erforſchung dieſer Meerestheile aus- 
gerüſtet worden. Es ift dazu der Schraubendampfer Arctic, von 250 Tonnen Gehalt — daſſelbe 
Schiff, welches Dr. Kane von ſeiner Expedition nach den Polargegenden zur Aufſuchung Sir John 
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Franklin's zurückbrachte — auserwählt, und wiederum unter Commando des Lieutenant Berryman 
geſtellt worden. Seine Aufgabe war, Lieutenant Mauryd Ermittelungen über die Winde und Stroͤ⸗ 
mungen im nördlichen atlantiſchen Ocean zu verificiren, und er hatte den beſonderen Auftrag, bei die⸗ 
ſer Gelegenheit die Meerestiefe und die Beſchaffenheit des Meeresbodens zwiſchen Neufundland und 
Irland beſonders zu unterſuchen und überhaunpt alle Ermittelungen vorzunehmen, welche dazu beitra⸗ 
gen könnten, über die Möglichkeit der Ausführung der projectirten Telegraphenleitung Aufſchluß zu ges 
ben. Das Schiff war zu dieſem Zweck mit mathematiſchen und phyſikaliſchen Inſtrumenten und Büchern 
ſowie mit Leinen und Vorrichtungen zu Tieflothungen reichlich verſehen. Letztere ſind bekanntlich ſo ein⸗ 
gerichtet, daß das eigentliche Loth — gewöhnlich eine 68 pfündige Kanonenkugel — an der Leine 
durch eine zangenartige Vorrichtung befeſtigt iſt, welche ſich beim Aufſtoßen auf den Boden öffnet und 
die Kugel fahren läßt, ſo daß dieſe nicht wieder mit heraufgezogen wird, weil ſie das Heraufziehen 
ſehr erſchwert und häufig, ja bei tiefen Lothungen faſt unfehlbar, ein Reißen der Leine herbeiführt. 
Dagegen ſind an jener Vorrichtung mehrere Röhrchen angebracht, welche ſich beim Aufſtoßen auf den 
Boden mit den Beſtandtheilen deſſelben füllen und dieſe mit herauf bringen. Es ſollte nun zunächſt 
ein paſſender Punkt zur Landung des Telegraphentaues an der Küſte von Neufundland ermittelt were 
den, wo das Waſſer fo tief ift, daß die Anker der Fiſcherboote nicht mit dem Tau in Berührung 
kommen können, dann ſollte der Arctic in gerader Linie nach der iriſchen Küſte hinüberfahren und 
während der Fahrt alle 30 Meilen eine Lothung vornehmen. Hr. Lieut. Berryman erwartete im 
Allgemeinen geringere Tiefen zu finden als bei ſeiner früheren Unterſuchung, weil dieſe an Bord eines 
Segelſchiffes ausgeführt worden, deſſen Bewegungen viel weniger zu controliren ſind, als die eines Dampfers. 

Ende Auguft war der Arctic auf dieſer Expedition bereits in Cork an der Küfte Irlands ans 
gelangt, und am 14. October iſt er auf der Rückreiſe wieder in New⸗MPork eingetroffen. Ein genauer 
Bericht über die ſtattgehabte Unterſuchung iſt noch nicht bekannt geworden, doch ſollen nach den An⸗ 
gaben der dortigen Zeitungen ſich die Verhältniſſe dem Unternehmen überaus günſtig erwieſen haben: 
Auf eine Entfernung von 50 bis 60 Meilen von St. Johns auf Neufundland, und auf gleiche Er⸗ 
ſtreckung von der iriſchen Küfte aus findet fic eine Bank in einer Tiefe von 25 bis 120 Faden. Zwi⸗ 
ſchen den Endpunkten dieſer beiden Bänke iſt der Meeresgrund ein welliges Plateau ohne alle ſchroffe 
Niveauänderungen; der Boden iſt auf der ganzen Linie nirgends ſteinig oder felſig, ſondern überall 
mit einem feinen aus mikroſkopiſchen Muſchelſchalen beſtehenden und von keinen Strömungen durch⸗ 
furchten Sande bedeckt; an den tieferen Stellen erſcheint derſelbe als feiner grauer Schlamm, in welchen 
die Sonde oft mehrere Fuß tief einſank; gegen die Küſte zu geht er in einen dünnen grünen Brei 
über. Ueber die mittlere Tiefe des Meeres über dieſer Bank find noch keine nähere Angaben bekannt 
geworden, doch wird mitgetheilt, daß die größte gemeſſene Tiefe 2070 Faden betragen habe; der die 
Expedition begleitende Zeichner Herr van den Berg hat nach den angeſtellten Meſſungen ein Profil 
des Meeresbodens entworfen. | 


Nach dieſen verſchiedenen Ermittelungen hat man als Endpunkte der ſubmarinen Linie, welche 
auf dieſer Route eine Länge von etwa 1640 engl. Meilen haben würde, vorläufig St. Johns auf Neu⸗ 
fundland und die Inſel Valencia am Ausgange der Dingle-Bai an der Südweſtkuͤſte Irlands er- 
wählt; vom letzteren Orte würde die Leitung wahrſcheinlich unterirdiſch bis Tralee und von da lings 
der Eiſenbahn nach Killarney geführt werden. 

Es iſt klar, daß das Tau, wenn es einmal gelegt iſt, bei der angedeuteten Beſchaffenheit des 
Meeresbodens Beſchädigungen kaum ausgeſetzt fein wurde; aber die Auslegung ſelbſt dürfte bei der 
Tiefe der See und der Länge der Ueberfahrt, ſowie wegen des großen Gewichtes des Taues erhebliche 
Schwierigkeiten bieten. Man gedenkt, theils zur Abkürzung der Dauer der Einſenkung, theils um die 
gewaltige Maſſe des Taues auf zwei Schiffe vertheilen zu koͤnnen, mit der Einſenkung von der Mitte 
aus zu beginnen; zwei große Dampfer, deren jeder 800 bis 900 Meilen des Taues an Bord hat, ſollen 
zuſammen bis halbwegs zwiſchen Irland und Neufundland fahren, hier ſollen ſie die Enden ihrer 
Taue verknüpfen und einſenken, und dann ſoll, beide das Tau hinter ſich auslegend, der eine ſeinen 
Weg nach St. Johns fortſetzen, der andere aber nach Irland zurückkehren. Man glaubt, daß es in 
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dieſer Weiſe möglich fein wird, die Operation der Einſenkung in der Zeit von 6 bis 10 Tagen zu vollfüh⸗ 
ren. Das Tau wird, einer uns gewordenen mündlichen Mittheilung zufolge, nur einen einfachen Leis 
tungsſtrang erhalten; dieſer wird aber nicht aus einem einzelnen Kupferdrath von der gewöhnlichen 
Stärke beſtehen, ſondern, der größeren Biegſamkeit wegen, aus 7 ganz dünnen Dräthen zuſammenge⸗ 
flochten fein. Aus demſelben Grunde ſollen zur äußeren Umhüllung ſtatt ftarfer Eiſendräthe aus dün⸗ 
neren Dräthen zuſammengewundene Litzen, nach der von Felten und Guillaume in Cöln zuerſt 
angegebenen Conſtruction, angewendet werden. 

Die Frage, ob nach glücklich vollbrachter Legung eines ſolchen Taues mittelſt deſſelben ein vor- 
theilhafter Betrieb der telegraphiſchen Correſpondenz moglich fei, ijt in Enland vielfach erörtert wors 
den; es find verſchiedene Vorſchlaͤge zur Beſeitigung der aus den bekannten Ladungserſcheinungen ents 
ſpringenden Verzögerung gemacht, und mehrfache ausgedehnte Verſuche in dieſem Sinne angeftellt wore 
den; und man hat von verſchiedenen Seiten die vollſtändige Löſung dieſer Aufgabe angekündigt. Meift 
ſcheinen dieſe Vorſchläge darauf hinaus zu laufen, daß die Entladung durch ſteten Wechſel der Rich— 
tung des Stromes beſchleunigt wird; etwas Näheres über dieſe Methoden und die dazu dienenden Up= 
parate iſt uns indeß noch nicht bekannt geworden. 

Profeſſor Morſe, welcher dieſen Sommer Europa beſuchte, hat bei Gelegenheit eines Gaſtmahls, 
welches die engliſchen Telegraphen⸗Geſellſchaften ihm zu Ehren veranftaltet hatten, und dem die Cori- 
phäen der engliſchen Telegraphie beiwohnten, ſeine feſte Zuverſicht auf das Gelingen und auf die Ren— 
tabilität der projectirten Oceanlinie ausgeſprochen. Derſelbe theilt überdies in einem Briefe, der im 
Anſchluß an den Bericht über die eben erwähnte Feſtlichkeit in der Morning Poſt vom 10. October d. J. 
abgedruckt iſt, das Ergebniß von Verſuchen mit, welche die Herren Whitehouſe und Bright in der 
Station der Magnetic-telegraph- Company an langen unterirdiſchen Leitungen mit den von ihnen 
conſtruirten Apparaten in ſeiner Gegenwart angeſtellt haben, und welche durchaus günſtig ausgefallen 
ſeien. Man hatte daſelbſt aus mehreren paſſend verbundenen unterirdiſchen Leitungen eine Leitung von 
über 2000 engl. Meilen hergeſtellt und konnte auf derſelben mit dem Relais der gedachten Herren und 
einem gewöhnlichen Morſe'ſchen Schreibapparat ohne Schwierigkeit 210, 240 und ſelbſt 270 Zeichen 
der Morſe⸗Schrift in der Minute befördern. Herr Morſe erachtet die aus den Ladungserſcheinun— 
gen entſpringende Schwierigkeit hierdurch vollſtändig gehoben. Ganz entſcheidend erſcheinen uns dieſe 
Verſuche nicht, weil bei denſelben dem Anſcheine nach der Strom in mehreren hart nebeneinander gelez 
genen Leitungen in wechſelnder Richtung hin- und herging, die Verhältniſſe alfo jedenfalls andere 
waren, wie bei einem einzelnen langen Leitungsſtrange. 

Befürchtungen anderer Art find von Herrn E. F. Barnes (Scientif. Americ. XI, No. 48, p. 379) 
angeregt worden. Derſelbe führt aus: wie es überhaupt keinen abſoluten Iſolator gebe, ſo ſei auch 
die Guttapercha nur als ſehr ſchlechter Leiter zu betrachten; es wurde daher bei ſehr langen Leitungen 
endlich der Fall eintreten, wo der Widerſtand der Leitung groͤßer iſt als der Widerſtand der Gutta— 
perchahülle, und dann würden ſtarke Seitenſtröme durch dieſe hindurch zum Waſſer, und nur ein ge— 
ringer Antheil durch den Leitungsdrath gehen. Wir glauben indeß, daß eine unterſeeiſche Leitung noch 
ſehr viel länger werden könnte, als die projectirte, ehe dieſe Ableitung erhebliche Störungen veranlaſ— 
fen kaun. Ebenſo wenig feint uns die ebendaſelbſt von Herrn Barnes ausgeſprochene Befürchtung 
begründet, daß der permanente Temperaturunterſchied der verſchiedenen Theile des Taues, welche bald 
in größerer, bald in geringerer Tiefe liegen, die Fortpflanzung des hindurchgeſendeten Stromes gelt, 
lich beeinträchtigen wird. 
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Seine K. K. Apoſtoliſche Majeſtät haben mit allerhöchſter Entſchließung vom 6. Juli 1856 die 
Organiſirung der Staats⸗Telegraphen⸗Anſtalt zu genehmigen geruht. 

Dieſe, durch Verordnung des hohen K. K. Miniſterium für Handel, Gewerbe und öffentliche 
Bauten vom 24. Auguſt 1856 veröffentlichte Organiſtrung, welche mit dem 1. September d. J. in 
Wirkſamkeit getreten, lautet folgendermaßen: 


A. 
Organiſation der kaiſerl. königl. öſterreichiſchen Staats - Telegraphen. 


Erſter Abfchnitt. 
Organifation der Behörden. 


Art. 1. Das Telegraphenweſen des öfterreichifchen Kaiſerſtaates ſteht unter dem Miniſterium 
für Handel, Gewerbe und öffentliche Bauten. 


Art. 2. Das Handelsminiſterium ſchließt die auf das Telegraphenweſen bezüglichen Verträge 
mit dem Auslande und den Eiſenbahngeſellſchaften ab; beſtimmt die Richtung der Telegraphen⸗Linien 
und die Orte, wo die Stationen errichtet werden ſollen; 

ſetzt die Tarife für die Beförderung der Depeſchen feſt; 

ſtellt alljährlich den Voranſchlag für die Ausgaben und Einnahmen der Telegraphenverwal⸗ 
tung auf; 

ernennt alle Beamte der Telegraphen⸗Direction (mit Ausnahme des Telegraphen⸗Directors, 
welcher von Seiner Majeſtät ernannt wird) — dann die Inſpectoren, Commiſſaire und Stations- 
Verwalter. 


Art. 3. Die unmittelbare Oberaufſicht und Vollziehung in Bezug auf das geſammte Telegra⸗ 
phenweſen ift der Direction der kaiſerl. fönigl. Staats⸗Telegraphen übertragen. 
Art. 4. Die Direction ſchlägt dem Miniſterium zweckmäßig erſcheinende Verfügungen im Te⸗ 
legraphenweſen vor; ö 
begutachtet die vom Miniſterium ihr zugewieſenen Gegenſtände (Art. 2.) und ſorgt fuͤr 
deren Vollziehung; 
erläßt die Amtsunterrichte innerhalb der Grenzen ihres Wirkungskreiſes; 
beſetzt alle Dienſtſtellen, deren Beſetzung nicht dem Miniſterium vorbehalten iſt; 
hat das Recht, ſämmtliche unterſtehende Beamte und Diener, unter gleichzeitiger Anzeige an 
das Miniſterium, zu ſuſpendiren; 
beſtraft dieſelben mit den für die Dienſtvergehen ausgeſprochenen Geldbußen; 
verfügt die ſtrafweiſe Verſetzung der von ihr ernannten Beamten und Diener; 
iſt ermächtigt, den untergebenen Beamten und Dienern Urlaub bis auf 6 Wochen zu ertheilen. 


Art. 5. An der Spitze der Telegraphen⸗Direction Debt der Director. Als fein Stellvertre⸗ 
ter wird von dem Miniſterium einer der beiden Directionsräthe bezeichnet. 
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Art. 6. Die Telegraphen⸗Dtrection zerfällt in zwei Departements: 
1) für die Adminiſtration, 
2) für das Techniſche. 

Jedem Departement ſteht ein Directionsrath vor. 


Art. 7. Die Directionsräthe leiten die ihnen zugewieſenen Geſchäfte unter den unmittelbaren 
Befehlen des Directors, und legen demſelben geeignete Anträge in Betreff der in ihr Departement fal⸗ 
lenden Gegenſtände vor. 


Art. 8. Dem Departement für die Adminiſtration liegt der Verkehr mit den ausläntifchen 
und inländiſchen Behörden ob, ſoweit derſelbe in den Wirkungskreis der Telegraphen⸗Direction fällt. 
Es beſorgt die Perſonal⸗ und die auf die Verwaltung bezüglichen Angelegenheiten. 


Art. 9. Dem techniſchen Departement liegt der Linienbau, die Ueberwachung der beſtehenden 
Linien, die Anfertigung und der Unterhalt der Apparate ob. 

Unter dem techniſchen Departement fleht die Telegraphen⸗Werkſtätte und das Centraldepot der 
Materialien und Requiſiten. 


Art. 10. Das Rechnungsweſen der Telegraphen Verwaltung ſteht unter der Centralbuchhal⸗ 
tung für die Communicationen, bei welcher eine eigene Abtheilung dafür aufgeſtellt iſt. 

Dieſelbe prüft ſaͤmmtliche Einnahmen⸗ und Ausgaben-Rechnungen und ſtellt die Monats⸗ und 
Jahresrechnungen zuſammen. Sie behandelt das Tarifweſen, ſtellt die Abrechnungen mit dem Aus⸗ 
lande fet — und vergutachtet die von der Telegraphens Direction oder dem Miniſterium zu dieſem 
Zwecke ihr zugewieſenen Gegenſtände. 


Art. 11. Zur unmittelbaren Ueberwachung und Leitung des Telegraphendienſtes werden neun 
Inſpectoren der k. k. Staats⸗Telegraphen aufgeſtellt, welchen folgende ee emi zugewieſen 
werden: 

einem Inſpector ſämmtliche Telegraphen⸗Linien und Stationen in den Kronländern Nieder⸗ 
Oeſterreich und Steiermark mit dem Amtsſitze in Wien; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in den Kronländern Kärnthen, Krain und 
Küſtenland mit dem Amtsſitze in Trieſt: 

einem Inſpector die Linien und Stationen im lombardiſch-venetianiſchen Koͤnigreiche 
mit dem Amtsſitze in Verona; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in Tyrol, Salzburg und Ober-Oeſtereich 
mit dem Amtsſitze in Innſpruckz; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in Böhmen, Mähren und Schleſien mit dem 
Amtsſitze in Prag; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in Krakau, Galizien und der Bukowina mit 
dem Amtsſitze in Lemberg; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in ungarn mit dem Amtsſitze in Peſth; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in Siebenbürgen, der ſerbiſchen Wojwod⸗ 
ſchaft, dem Banate und der banatiſch-ſerbiſchen Grenze mit dem Amtsſitze in 
Temesvar; 

einem Inſpector die Linien und Stationen in Croatien, Slavonien, der croatifch- 
ſlavoniſchen Grenze und Dalmatien mit dem Amtsſitze in Zara. 


Art. 12. Die Inſpectoren erhalten von der Telegraphen- Direction die Weifungen, welche fie 
in Ausführung bringen. 

Sie fielen die für den guten Gang des Telegraphenweſens in ihrem Bezirke nothwendig 
erachteten Anträge; es liegt ihnen der Bau und der Unterhalt der ihnen zugewieſenen Linien und die 
Aufſicht über die ihnen zugewieſenen Stationen ob; 

fie führen genaue Regiſter über die in ihrem Bezirke dem Aerar gugehdrenden Materialien; 
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fle haben die Befugniß, die ihnen untergebenen Beamten und Diener mit Geldbußen bis zu 
dem Betrage von zehn Gulden (10 fl.) zu belegen, unter gleichzeitiger Anzeige an die Telegraphen⸗ 
Direction; 

ſie koͤnnen den Beamten und Dienern ihres Bezirkes einen Urlaub bis auf 2 Wochen ertheilen; 

ihnen ſteht die Aufnahme und Entlaſſung des in dringenden Fällen zur Beaufſichtigung der 
Linien erforderlichen Aushilfsperſonales zu, unter gleichzeitiger Anzeige an die Direction. 


Art. 13. Zur Aushilfe und Stellvertretung der Inſpectoren werden denſelben nach Bedarf 
Commiſſaire beigegeben, welche die von den Inſpectoren ihnen übertragenen Arbeiten in Ausführung 
bringen. 


Art. 14. Als Telegraphen⸗Caſſter functionirt der Caſſter der im Amtsſitze des Inſpectors 
befindlichen Poſtdirection. l 


Art. 15. Die Telegraphenſtationen werden je nach ihrer Bedeutung als Hauptſtationen oder 
Zwiſchenſtationen bezeichnet. 

Hauptſtationen ſind zu: Wien, Linz, Trieſt, Verona, Mailand, Innſpruck, Salz— 
burg, Prag, Lemberg, Peth, Temesvár. 


Art. 16. Auf jeder Hauptſtation hat ein Stations verwalter die Oberaufſicht und die Verant⸗ 
wortlichkeit des Dienſtes. 

Auf allen übrigen Stationen, bei welchen mehrere Telegraphiſten angeſtellt ſind, iſt ein Ober⸗ 
Telegraphiſt der Amtsleiter. Die Stationsverwalter und Amtsleiter führen die Caſſarechnung und die 
Journale und Protocolle ihrer Station, ſowie die Correſpondenz mit dem Inſpector. 

Die Stationsverwalter und Amtsleiter haben die Befugniß, die ihnen untergebenen Beamten 
und Diener mit Geldbußen bis zu dem Betrage von fünf Gulden (5 fl.) zu belegen, unter fofortiger 
Anzeige an den Inſpector. 


Art. 17. Die Manipulation der Depeſchen wird von den Ober⸗Telegraphiſten und Telegra⸗ 
phiſten beſorgt. b 

Art. 18. Auf einzelnen Stationen werden zur Erlernung des Telegraphendienſtes Practicane 
ten angenommen. 5 

Art. 19. Zur Beſtellung der Depeſchen werden auf den Stationen Amts boten angeſtellt. 

Art. 20. Für den Unterhalt und die Beaufſichtigung der Linien werden Linien⸗Aufſeher out, 


geſtellt, unter deren Leitung längs der Eiſenbahnen die Bahnwächter, und längs der Straßen die fur 
die Beaufſichtigung der Straßen vorhandenen Individuen verwendet werden. 


Art. 21. Die Diener⸗, Boten⸗ und Linienaufſeher⸗Poſten gehören in die Kategorie der nach 
der kaiſerl. Verordnung vom 19. December 1853 für gediente Militairs vorbehaltenen Anſtellungen. 


Zweiter Abſchnitt. 
Beſold ungen. 


Art. 22. Jeder Beamte und Diener bezieht monatlich eine fire Beſoldung. 


Art. 23. Außer dieſer fixen Beſoldung erhalten die Stationen für jede an ſie gerichtete oder 
von ihnen ausgehende Privatdepeſche eine Vergütigung von 2 Kreuzern, welche zu gleichen Theilen an 
die Amtsverwalter, Amtsleiter und die auf den Stationen angeſtellten Ober⸗Telegraphiſten und Tele⸗ 
graphiſten vertheilt wird. 

Für diejenigen Depeſchen, welche abgenommen und weiter telegraphirt werden, iſt ſomit keine 
Vergütung zu berechnen. 
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Art. 24. Bei Amtsreiſen verrechnen: 
Der Director: 

a) für die Transports Auslagen auf der Eifenbahn die I. Claſſe, auf anderen Straßen drei 
Gulden (3 fl.) Meilengeld; 

b) für Verkoͤſtigung die normalmäßigen Diäten. 

Die übrigen Beamten: 

a) für die Transports Auslagen auf der Eiſenbahn die II. Claſſe, auf anderen Straßen ein 
Meilengeld, und zwar die Beamten der VII. Diätenclaſſe von zwei Gulden (2 fl.), jene 
der unteren Diätenclaffe von Einem Gulden zwanzig Kreuzern (1 fl. 20 kr.); 

b) für Berfdftigung die normalmäßigen Diäten. 


Art. 25. Die Beſoldungen und Diätenclaffen werden feſtgeſtellt wie folgt: 


Beſoldung. Diaͤten⸗ 


Amt. i Quartiergeld. Glaffe. 


Director 3000 ie e VL 
Functions + Au, 
lage. 
500 
Directions sRåäthe . . . . . . 1800 .. . 300 VII. 
> Gecvetdy . ... 1400 „ e E er 2 VIII. 
Concipiſten 800 
. ooo ee 0 SS = 
Conceptsadjuncten 500 i i 
. a 400 |. 120 s .... X. 
Inſpectoren 1400 
e E 1300 In Wien und Trieſt 240 fl. VIII. 
z DEENEN 1200 
Stationdverwalter in Win . . 1200 ©... "Mk ze e ër VIII. 
Controleur in Wiens 1100 . . . 240 e : IX. 
í 1000 Commiſſaire in Wien und Trieſt 
Commiſſaire u. Stations verwalter | 200 fl. IX. 
900 Stations⸗Verwalter in Trieft 
Naturalwohnung oder 240 fl., 
auf den übrigen Stationen Na⸗ 
turalwohnung oder 120 fl. IX. 
; 800 ; 
Ober⸗Telegraphiſten ; | 700 In Wien und Trieft 120 fl. X. 
600 a 1 GE 2 fl. Er 
elegraphiſten u. Telegraphiſten, 
Telegraphiſten ne welche als Amtsleiter fungiren, 
Naturalwohnung oder 80 fl.) IXI. 


Die ſämmtlichen 
a) Inſpectoren, 
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b) Commiſſaire und Stations verwalter, mit Ausnahme des Stationsverwalters und deffen 
Stellvertreters in Wien, 
c) Ober⸗Telegraphiſten, 
d) Telegraphiſten, 
bilden unter ſich je einen Concretalſtatus für die ganze Monarchie. 


Dritter Abſchnitt. 
Rechnungsweſen. 


Art. 26. Jede Station hat über die eingegangenen Gelder und über die in Folge Anweiſung 
des Inſpectors oder der Direction ſtattgefundenen Auszahlungen Rechnung zu führen, und die einge⸗ 
gangenen Gelder an die Telegraphencaſſa ihres Bezirks abzuführen. 

Die Hauptſtation fol eine Abfuhr bewerkſtelligen, fo oft die in Caſſa befindliche Summe fünf» 
hundert Gulden erreicht; die Zwiſchenſtationen ſo oft die Summe Einhundert Gulden erreicht. 

Art. 27. Je am Ende des Monats ſollen die Stationen die Abſchrift ihrer Depeſchenproto⸗ 
colle nebſt allen Rechnungen an ihren vorgeſetzten Inſpector einſenden. 


Art. 28. Der Inſpector unterſucht die eingelangten Rechnungen in formeller Beziehung und 
übergiebt ſie dem Caſſier ſeines Bezirkes. , 


Art. 29. Der Caſſier entnimmt fih die ndthigen Notizen, bezeugt durch feine Unterſchrift, 
daß die Rechnungen mit den eingelangten Beträgen übereinſtimmen und überſendet ſie ſammt ſeinem 
Caſſa⸗Journale an die Direction. 


Art. 30. Der Director nimmt von den Rechnungen Einſicht und übergiebt fie der Central- 
buchhaltug für die Communicationen zur weiteren Verhandlung. 

Art. 31. Die Centralbuchhaltung der Communicationen unterſucht ſämmtliche Rechnungen, 
fegt die Mängel aus, welche dem betreffenden Inſpector zur Mittheilung an die Rechnungsſteller zus 
gefertigt werden, und verfaßt die Abrechnungen mit dem Auslande. 

Sie ſtellt am Schluſſe eines jeden Monats eine Gebarungsüberficht des ganzen Telegraphen⸗ 
weſens zuſammen. 


Vierter Abſchnitt. 


Disciplinar-⸗Vorſchriften und Strafen. 

Art. 32. Die Dienſtordnung vom 16. December 1852 für die Beamten und Diener der Com⸗ 
municationsanſtalten findet auch auf die Telegraphen = Beamten und Diener volle Anwendung. 

Außerdem gelten noch folgende beſondere Beſtimmungen: 

Art. 33. Das Depeſchengeheimniß ift unverletzlich; die Mittheilung des Inhaltes einer Dee 
peſche oder auch nur der Namen von Correſpondenten an Perſonen, an welche die Depeſchen nicht 
adreſſirt find (unbeſchadet der Einſichtnahme von Seite der dazu autoriſirten Behörden) ift eine Bers 
letzung des Depeſchengeheimniſſes. 

Art. 34. Den Telegraphiſten ift es unterſagt, in Privatſachen unter fih unentgeltlich zu 
telegraphiren. 

Art. 35. Die Telegraphiſten und Amtsboten haben ſich höflich und zuvorkommend gegen die 
Parteien zu benehmen. 

Art. 36. Die mit dem Publikum verkehrenden Beamten und Diener haben bei der Amts⸗ 
ausübung immer in Amtskleidung zu erſcheinen. 
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Es wird ſämmtlichen Beamten und Dienern zur ſtrengen Pflicht gemacht, in den Amtslocalen 
die größte Ordnung und Reinlichkeit zu handhaben, da beides weſentliche Bedingungen zum regelmäs 
ßigen Geſchäftsgange und zur Erhaltung der Apparate ſind. 


Art. 37. Die ſämmtlichen Beamten der Stationen haben ſich genau an die ihnen vorge⸗ 
ſchriebenen Dienſtſtunden zu halten. 


Art. 38. Die mit einander verkehrenden Telegraphenbeamten haben ſich gegenſeitig in ein 
gutes Einverſtändniß zu ſetzen, um eine ſchnelle und richtige Beförderung der Depeſchen zu erzielen. 


Art. 39. Beamte und Diener, welche fih gegen die in Art. 33 — 38 angeführten Obliegens 
heiten vergehen, werden nach den Beſtimmungen der Dienſtordnung vom 16. December 1852 beſtraft. 


B. 
Amtsunterricht für die Direction der kaiſerl. königl. Staats -Telegraphen. 


Stellung und Wirkungskreis. 


§. 1. Die Direction der kaiſerl. königl. Staats-Telegraphen leitet das Telegraphenweſen im 
ganzen Umfange der öſterreichiſchen Monarchie. 


F. 2. Es ift die Aufgabe der Direction, auf jene Entwickelung und Kräftigung der Telegra⸗ 
phenanſtalt hinzuwirken, welche ſowohl den Anforderungen der inländiſchen Verkehrsintereſſen als den 
Verbindungen mit den ausländiſchen Telegraphenanſtalten entſprechen. Dabei hat die Direction ihr 
Augenmerk vorzüglich dahin zu richten, daß das Telgrapheninſtitut die Mittel zur erforderlichen Ver⸗ 
vollkommnung und Entwickelung in feinen Erträgniſſen finde. 


Als Antrag ſtellende Behörde. 


§. 3. Für die dem Handelsminiſterium vorbehaltenen Amtshandlungen (Art. 2 der Organi⸗ 
ſation) wird die Telegraphen⸗Direction die Materialien ſammeln, die Vorbereitungen treffen und von 
fih aus zur Beſeitigung wahrgenommener Gebrechen, ſowie zu den fic) als nötbig darſtellenden Vers 
änderungen und Ergänzungen die begründeten Anträge an das kaiſerl. koͤnigl. Handels miniſterium ſtellen. 


§. 4. Sie hat insbeſondere bei Erſtattung von Vorſchlägen zu Verträgen mit dem Auslande 
und den Eiſenbahngeſellſchaften die Intereſſen der Anſtalt und der fle benützenden Behoͤrden und Pris 
vaten in's Auge zu faſſen und durch gründliche Begutachtung dem Miniſterium die nöthigen Anhalts⸗ 
punkte an die Hand zu geben. 


$. 5. Sie wird bei ihren Vorſchlägen zur Ernennung der höheren Beamten auf deren tech⸗ 
niſche und adminiſtrative Befähigung Rückſicht nehmen und darüber genaue Auskunft ertheilen. 


$. 6. Bei Anträgen auf Syſtemiſirung von Amtsſtellen hat fie auf die Bedürfniſſe der Anſtalt 
und die durch die Erträgniſſe derſelben gebotenen Mittel Bedacht zu nehmen. 


§. 7. Sie wird bei den Anträgen zur Errichtung von Telegraphen⸗Linien und Stationen die 
Intereſſen des Staates und der Privaten, ſowie techniſche Vortheile für das Telegraphenweſen berück⸗ 
ſichtigen und durch ſtatiſtiſche Angaben beleuchten. 


§. 8. In Betreff der Tarife für die Beforderung der Depeſchen wird fle auf ſolche Vorſchläge 
bedacht ſein, welche den Verkehr zu beleben und die Einnahmen zu vermehren verſprechen. 


§. 9. Bei Aufſtellung des Entwurfes zu dem Voranſchlage der Einnahmen und Ausgaben 


Organifirung der k. k. öſterreichiſchen Staats -Telegraphen = Anflalt. 185 


wird fle die letztjährigen Erfahrungen zu Grunde legen, und die Poſten mit Berückſichtigung der oer, 
ausſichtlichen Veränderungen motiviren. 


Als voͤllziehende Behoͤrde. 


$. 10. Die Telegraphen⸗Direction bringt die in das Telegraphenweſen einſchlägigen Verord⸗ 
nungen des Miniſteriums in Ausführung. 

§. 11. In Betreff der Ausführung der Verträge mit dem Auslande führt fle die Correſpon⸗ 
denz mit den fremden Telegraphenverwaltungen. Namentlich hat e für richtige und ſchnelle Abrech» 
nung, für ſorgfältige Erledigung von Reclamationen, für beſchleunigte Mittheilung der neuen Tarife 
und der Veränderungen in dem Beſtande der Stationen und Leitungen, welche auf den Verkehr mit 
dem Auslande Bezug haben, Sorge zu tragen. Wenn es fich um die legislative Auslegung oder Mos 
dification der Beſtimmungen eines Vertrages mit dem Auslande handelt, iſt der Gegenſtand gutächtlich 
dem Miniſterium vorzulegen. 


$. 12. Sie hat die genaue Ausführung der mit Privateiſenbahngeſellſchaften abgeſchloſſenen 
Verträge ſorgfältig zu überwachen und vorhandene Gebrechen, in ſoferne ſie den vertragsmäßigen Be⸗ 
ſtimmungen zuwider laufen, durch directe Correſpondenz zu erledigen. 


§. 13. Sie erläßt die Amtsunterrichte für die Geſtion der Telegraphenſtationen (Einrichtung 
des Dienſtes, Manipulation der Apparate, Führung der Journale, Bezug und Verrechnungsweiſe der 
Gebühren); 

für den Bau und Unterhalt der Linien (Syſtem des Baues, e des dazu yers 
wendeten Materials, Benehmen bei dem Unterhalte der Linien). 


§. 14. Sie ſorgt für den Bau der genehmigten neuen Linien und für die Erhaltung der bes 
ſtehenden, ſowie für die Beſchaffung des Materials, der Druckſorten und der techniſchen oder ſonſtigen 
Einrichtungsſtuͤcke. Herſtellungen und Anſchaffungen, welche fic) bloß auf die Inſtandhaltung beſte⸗ 
hender Objecte beziehen, und deren Bedeckung im Voranſchlage ſicher geſtellt iſt, kann ſie im eigenen 
Wirkungskreiſe verfügen, wenn der Aufwand 3000 fl. nicht überſteigt. 


$. 15. Sie ſchließt die Mieths verträge für die Amtslocale ab, ſofern der jährliche Miethszins 
500 fl. nicht überſteigt, bewilligte die Pauſchalien für Kanzlei⸗Requiſiten, Beheizung rc. bis zum Bee 
trage von 200 fl. für ein Amt, und die Anſchaffung und Reparatur der Amtseinrichtungsgegenſtände 
ebenfalls bis zum Betrage von 200 fl. 

Für höhere Beträge iſt die Genehmigung des Miniſteriums einzuholen. 

Sie hat das Anweiſungsrecht rückſichtlich der normalmäßigen Bezüge für die von ihr ernann⸗ 
ten Beamten und Diener und deren Angehörige. Sie kann unter Beobachtung der beſtehenden Bors 
ſchriften den von ihr ernannten Bedienſteten Gehaltsvorſchuüſſe bewilligen und innerhalb der im Bors 
anſchlage beſtimmten Summe Aushilfen und Geldbelohnungen ertheilen, welche jedoch für einen Beam⸗ 
ten den Betrag von 100 fl. und für einen Diener den Betrag von 50 fl. im Laufe eines Jahres nicht 
überfteigen dürfen. 


$. 16. Zu jeder Auslage, welche im Jahresvoranſchlage nicht vorgeſehen iſt, muß die Bewil⸗ 
ligung des Miniſteriums eingeholt werden. 


$. 17. Sie ernennt die Telegraphiſten und Ober⸗Telegraphiſten, die Diener, das Linienaufſichts⸗ 
perſonal innerhalb des ſyſtemiſirten Standes. 


§. 18. Sie verhängt, in forgfältiger Anwendung der beſtehenden allgemeinen Vorſchriften und 
der noch aufzuſtellenden Beſtimmungen über Disciplinarvergehen, die in ihrer Competenz liegenden 
Strafen (Art. 4 der Organiſation). 


$. 19. Sie iſt ermächtigt, den untergebenen Beamten und Dienern Urlaub bis auf 6 Wochen 
zu ertheilen. 
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Geſuche um Urlaub auf längere Zeit oder zu Reifen in das Ausland find mit beigefügter Bee 
gutachtung dem Miniſterium vorzulegen. 


§. 20. Die Entſcheidung über Rückerſtattung der Telegraphirungsgebühren in Folge von Res 
clamationen nach den Beſtimmungen der Dienſtunterrichte und der Verträge ſteht der Direction zu. 
Ebenſo die Nachſicht der aus Verſehen unterlaufenen Taxirungs- und Rechnungsmängel von Seiten 
der Telegraphenbeamten. 


Amtsleitung des Directors. 


§. 21. Der Director leitet ſelbſtſtändig die Verwaltung, und trägt die unmittelbare Verant⸗ 
wortlichkeit für Alles, was die der Telegraphen⸗Direction zugewieſenen Amtshandlungen betrifft. 


F. 22. Er eröffnet die einlangenden Correſpondenzen, giebt das Expediatur und unterfertigt 
ſämmtliche von der Direction ausgehende Schreiben und Verhandlungen. 


§. 33. Er überwacht und prüft die Amtshandlungen der unterſtehenden Organe, wozu ihm 
die gewöhnliche und telegraphiſche Correſpondenz, die perfönliche Unterſuchung durch Reiſen, oder die 
Einberufung von Beamten offen ſteht. Alle in der Werkftätte vorzunehmenden Arbeiten, ſowie die 
Ausführung von Verſuchen müſſen von dem Director innerhalb ſeines Amtsbefugniſſes vorläufig ge- 
nehmigt werden. 


§. 24. Für feine Amtsreiſen, welche länger als 2 Wochen dauern, hat er die Genehmigung 
des Miniſteriums auf kurzem Wege einzuholen. 


§. 25. Iſt der Director durch Krankheit verhindert, abweſend oder beurlaubt, fo tritt der vom 
Miniſterium bezeichnete Stellvertreter (Art. 5 der Organiſation) in deſſen Functionen ein, welche er 
unter eigener Verantwortlichkeit ausübt. 


Ad miniſtratives Departement. 


§. 26. Die Direction der kaiſerl. königl. Staats-Telegraphen zerfallt in das adminiſtrative und 
das techniſche Departement. Dem adminiſtrativen Departement ſind zugewieſen: 

a) alle auf die eigentliche Verwaltung der Telegraphenanſtalt bezüglichen Gegenſtände; 

b) die Beſorgung aller Perſonalangelegenheiten und die Führung eines genauen Perfonalftas 
tutsausweiſes, welcher je am Anfange eines Jahres dem Miniſterium vorzulegen iſt; 

c) die Correſpondenz mit den auswärtigen Telegraphenverwaltungen und den Directionen 
der Eiſenbahngeſellſchaften; 

d) die Erledigungen von Reclamationen in Betreff des Depeſchenverkehrs. 


Techniſches Departement. 


§. 27. Dem Departement für das Techniſche find zugewieſen: 
a) alle auf den Bau, die Umlegung und Reparatur, wie auf die Beaufſichtigung der Linien 
bezuͤglichen Angelegenheiten; 
b) die Beiſchaffung der Apparate, des ſämmtlichen Linien-Materials und der Druckſorten; 
c) die Oberaufſicht über die Werkſtätte und das Centraldepot der Materialien und Requiſiten. 


Departements⸗Vorſtände. 


§. 28. An der Spitze eines jeden der beiden Departements ſteht ein Directionsrath, der für 
die entſprechende und unaufgehaltene Erledigung der ihm zugewieſenen Geſchäfte verantwortlich iſt. 

Er vertheilt Geſchäftsſtücke unter ſein Hilfsperſonale, prüft die Erledigungsentwürfe, und legt 
fle mit feiner Unterſchrift verfehen, dem Director zur Approbation vor. 

Die Departements-Vorſtände führen ihre Geſchäfte nach den Weiſungen des Directors; doch 
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haben fle auch fonft die Verbeſſerung und Förderung des Telegraphendienſtes ſtets im Auge zu behal⸗ 
ten, und darauf bezügliche, ſich ihnen darbietende Anträge ſofort zur Kenntniß des Directors zu bringen. 


Departementsperſonale. 


§. 29. Dem adminiſtrativen Departement iſt das für die Telegraphen-Direction ſyſtemiſirte 
Conceptsperſonale zugewieſen. 

Die Hilfsarbeiter des techniſchen Departements werden aus dem Status der Inſpectoren, Com- 
miſſaire, Amtsvorſtände, Ober⸗Telegraphiſten, Telegraphiſten und Prakticanten entnommen. 

Das geſammte Perſonale des Departements hat fih nach den Beſtimmungen des Departements⸗ 
Vorſtandes verwenden zu laffen, und die zugewieſenen Geſchafte nach feiner Anleitung zu beſorgen. 


Hilfsämter. 
§. 30. Das Einreichungsprotokoll, das Expedit und die Regiſtratur wird von dem aus dem 


Status des Miniſteriums genommenen Perſonale beſorgt. Die unmittelbare Aufſicht über dieſes Per⸗ 
ſonale kommt dem Vorſtande des adminiſtrativen Departements zu. 


Rechnungsweſen. 


§. 31. In allen Verhandlungen, welche Verrechnungs⸗ und Caſſageſchäfte, den Voranſchlag, 
die Bilanz, ſtatiſtiſche Nachweiſungen, Entwerfung von Tarifen und Journalen oder andere das Rech⸗ 
nungsweſen betreffende Angelegenheiten zum Gegenſtande haben, hat fic) die Telegraphen⸗Direction 
mit der Centralbuchhaltung für Communicationen in's Einvernehmen zu ſetzen. 


§. 32. Alle Verhandlungsacten, welche auf das Rechnungsweſen Bezug haben, find der Cen⸗ 
tralbuchhaltung zur Einſicht mitzutheilen. 


§. 33. Die Centralbuchhaltung theilt die Mängel der Telegraphenrechnungen direct den In⸗ 
ſpectoren mit, und hat überhaupt in den normalmäßigen Rechnungsverhandlungen direct mit den ges 
nannten Amtsſtellen zu correſpondiren. 


§. 34. Die Abrechnungen mit dem Auslande werden der Telegraphen -Direction zur Expedi⸗ 
tion übergeben. 


C. 
Amtsnunterricht für die Inſpectoren. 


Stellung und Unterordnung. 


§. 1. Die Inſpectoren überwachen den Betrieb des Telegraphenweſens in . und 
techniſcher Beziehung auf den ihnen zugewieſenen Linien und Stationen. 


§. 2. Sie ſtehen, unbeſchadet des in allen Kronländern über alle Beamten von den Statthal⸗ 
tern und Landespräſidenten geübten Oberaufſichtsrechtes, unter den Befehlen der Telegraphen⸗Direction. 
An dieſe, wie auch erforderlichen Falles an die Statthalter und Landespräſidenten, erſtatten ſie Berichte. 
An andere Behörden, mit welchen fle bei Reclamationen, beim Ankaufe von Material und bei Vers 
handlungen in Betreff des Baues und des Unterhaltes der Linien im Verkehr zu treten in den Fall 
kommen können, richten ſie Dienſtſchreiben; an die ihnen untergeordneten Aemter oder Individuen Erläſſe. 


Beaufſichtigung der Stationen. 


$. 3. Die Inſpectoren haben die Oberaufſicht über ſämmtliche ihnen zugewieſenen Telegraphen⸗ 
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ftationen. Sie übermachen venfelben die von der Direction erhaltenen Befehle, und die in der eigenen 
Competenz liegenden Weiſungen. 


§. A Sie haben darauf zu ſehen, daß der Dienſt regelmäßig vor ſich gehe, daß die von ihnen 
für die einzelnen Beamten und Diener feſtgeſetzten Dienſtſtunden genau eingehalten, die Apparate in 
reinlichem und dienſttauglichem Zuſtande erhalten werden, und daß die Zahl und die Beſchaffenheit der 
Batterieen dem Betriebe und den Apparaten angemeſſen ſei. 

Sie haben fehlerhafte Apparate zur Reparatur an die Direction einzuſenden, und in den Re⸗ 
paraturſcheinen anzuzeigen, inwiefern die Schuld auf einen Beamten fällt. 

Sie haben darauf zu achten, daß die Druckſorten und Apparaten ⸗Gegenſtände nicht unndthi- 
gerweiſe verwendet werden. 


§. 5. Die Stationen haben ſich in der Regel bei allen vorkommenden Fragen an ihre Inſpec⸗ 
toren zu wenden. Nur in dringenden Fällen, wenn vorausſichtlich einem vorhandenen Gebrechen 
ſchneller abgeholfen werden kann (wie z. B. bei Reparatur von Apparaten oder Requiſition von Appa⸗ 
ratengegenſtänden), konnen fie ſich directe an die Direction wenden, wovon ſie jedoch gleichzeitig dem 
Inſpector Kenntniß zu geben haben. 


§. 6. Um ſich von dem Zuſtande der Stationen und dem Verhalten der Beamten Kenntniß 
zu verſchaffen, beſuchen die Inſpectoren wenigſtens alle drei Monate einmal ſämmtliche ihnen unterge⸗ 
benen Stationen. 


Ueberdies haben ſie von der Station ihres Amtsſitzes aus ſich fortwährend in Kenntniß von 
dem Zuſtande des Betriebes zu erhalten. 


§. 7. Sie haben das Recht und die Pflicht, vorkommende Dienſteswidrigkeit zu rügen, und 
ſind ermächtiget, gegen die ſchuldtragenden Beamten und Diener Geldbußen bis zu dem Betrage von 
10 fl. zu verhängen, wovon ſie jedoch gleichzeitig der Direction Anzeige zu erſtatten haben. 

Die Strafen ſind ſchriftlich zuzuerkennen, und die Geldbeträge der Caſſa der betreffenden Sta⸗ 
tion zu übergeben. 


6. 8. Sie können den Beamten und Dienern ihres Bezirks Urlaube bis auf zwei Wochen, 
unter gleichzeitiger Anzeige an die Direction, ertheilen. 

Geſuche um längeren Urlaub, oder zu Reiſen in das Ausland, dann die Urlaubsgeſuche der 
Inſpectoren ſelbſt werden an die Direction geleitet. 


Ueberwachung und Bau der Linien. 


§. 9. Die Inſpectoren haben über den guten Stand der in ihrem Bezirke befindlichen Linien 
zu wachen. 


$. 10. Sie ertheilen zu dieſem Ende den ihnen unterſtellten Linien⸗Aufſehern die nöthigen 
Weiſungen, und ſorgen für deren richtige Ausführung. 


§. 11. Zur Unterſuchung und Ueberwachung der Linien ift die perſönliche Beſichtigung, die 
Ueberwachung durch die Linien-Aufſeher und die Mitwirkung der Stationen anzuwenden. 


§. 12. Es liegt den Inſpectoren ob, alle dieſe Hilfsmittel zu organiſtren. 
In Betreff der Linien-Reparatur werden fie fih da, wo es nothwendig ift, mit den Behörden 
und Privaten in's Benehmen ſetzen. 


§. 13. Sie unterſuchen die Linien bei Gelegenheit der nach §. 6 vorzunehmenden Inſpections⸗ 
reiſen, und überdies, ſo oft es durch beſondere Vorfälle nothwendig wird. 


§. 14. Reparaturen, deren Koſten 50 fl. nicht überſchreiten, können fie ſelbſt anordnen; für 
jede größere Reparatur iſt die Ermächtigung bei der Direction einzuholen, unter Einſendung des be⸗ 
gründeten Antrages und des Koſtenvoranſchlages. 
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6. 15. Bei dem Baue der Linien haben die Infpectoren die beſtehenden Vorſchriften und die 
beſonderen Befehle der Direction zu befolgen. 


Führung der Filialdepots. 


6. 16. Jedem Inſpector wird von der Direction ein Filialdepot von Apparaten, Linienbau⸗ 
Materiale und Druckſorten übergeben, aus welchem die Bedürfniſſe ſeines Bezirkes zu beſtreiten find. 


§. 17. Die Inſpectoren führen ein Journal über den Eingang und Ausgang dieſes Depots, 
und reichen daſſelbe mit Ende des Jahres der Direction ein. 


§. 18. Zur Ergänzung der Vorrathe wenden jie ſich zur gehörigen Zeit an die Direction. 
Behandlung der Geſchäfte. 


§. 19. Die Inſpectoren führen über das ihnen untergebene Perſonale genaue Dienſttabellen, 
in welchen die Wahrnehmungen über die Dienfterfüllung und Verwendbarkeit im Allgemeinen, ferner 
die ſtattgefundenen Beurlaubungen und Dienſtverhinderungen durch Krankheit oder anderweitige Bers 
wendung eingetragen werden. 

Dieſe Dienſttabellen ſind halbjährig in Abſchrift der Direction einzuſenden. 


$. 20. Sie haben ein Einlaufsprotokoll über die einlangenden Geſchäftsſtücke, ſowie einen Ins 
der zu führen, und fic) bezuglich der Ausfertigung der Erledigungen und der Regiſtrirung nach den 
allgemeinen Vorſchriften zu benehmen. 


§. 21. Sie haben ein genaues Inventarium über alle in ihrem Amtsbezirke vorhandenen Be— 
triebsgegenſtände zu führen, und daſſelbe am Ende jeden Jahres der Direction einzuſenden. 


$. 22. Bei ihren Inſpectionsreiſen führen fie ein Geſtionsprotokoll, in welches die Hauptmo— 
mente ihres Wirkens, die vorgefundenen Gebrechen, die gepflogenen Erhebungen und die ertheilten 
Weiſungen in der Kürze einzutragen ſind. 

Dieſes Geſtionsprotokoll iſt jedesmal mit den Reiſeparticularien der Direction einzuſenden. 


$. 23. Die Rechnungen für andere Amtsreiſen find ebenfalls der Direction einzuſenden, und 
werden von dieſer zur Bezahlung angewieſen. f 


§. 24. Die Inſpectoren haben die Telegraphen-Direction in fortwährender Kenntniß über den 
Zuſtand des Telegraphendienſtes auf den einzelnen Linien zu erhalten, und die als wünſchenswerth ſich 
darſtellenden Anordnungen in Anregung zu bringen. 

Ueber wichtigere Vorfälle iſt jedesmal unverweilte Anzeige zu erſtatten. 


$. 25. Sie find ermächtiget, in dringenden Fällen das nöthige Aushilfsperſonale zur Beauf— 
ſichtigung der Linien aufzunehmen, doch ift hievon, unter Nachweiſung des Bedarfes, Bericht an die 
Direction zu erſtatten. 

§. 26. Die Amtsdiener- Verrichtungen für den Inſpector beſorgt das Dienerperſonale der 
Station. 


Commiſſaire. 


i $. 27. Zur Stellvertretung und Unterftügung der Inſpectoren werden Commiſſaire aufgeftellt 
welchen von den Inſpectoren die Arbeiten zugetheilt werden. 


§. 28. Im Amtsſitze muß jederzeit der Inſpector oder ein Commiſſair anweſend ſein. Im, 
Falle der Abweſenheit oder Verhinderung des Inſpectors führt der Commiſſair das Amt unter ſeiner 
eigenen Verantwortlichkeit. 
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Die k. k. Direction der öſterreichiſchen Staatd= Telegraphen hat folgenden Erlaß über die Ab- 
haltung von Lehrkurſen zur Ausbildung von Telegraphen-Beamten veröffentlicht: 


Veſtimmungen über die Abhaltung von Telegraphen-Lehrcourſen. 


Zweck der Telegraphen⸗Courſe. 


§. 1. Der Zweck der Telegraphen⸗Courſe ift die Heranbildung von, zur Completirung des 
Beamtenſtandes der k. k. Staatstelegraphen-Anſtalt geeigneten Candidaten. 


Ausdehnung des Unterrichtes. 


§. 2. Der Unterricht wird durch die von der k. k. Direction der Staatstelegraphen zu beſtim— 
menden Beamten unentgeltlich ertheilt, und umfaßt ſowohl den adminiſtrativen als techniſchen Theil 
des Telegraphendienſtes, — letzteren in theoretiſcher und praktiſcher Beziehung. 


Beginn und Dauer der Telegraphen⸗Courſe. 


§. 3. Im Verlaufe eines jeden Jahres werden zwei Telegraphen-Lehrcourſe abgehalten. Dies 
ſelben beginnen am 1. April und 1. October und es wird ihre Dauer auf 8 bis 10 Wochen feſtgeſetzt. 


Ort der Abhaltung. 


§. 4. Die Telegraphen=Courfe werden in Wien und in den Amtsſitzen der Telegraphen⸗ 
Inſpectorate, d. i. zu Prag, Innſpruck, Verona, Trieſt, Zara, Peſth, Temesvär und Lemberg abgehalten. 


, Bewerbung um die Aufnahme in den Telegraphen-Lehrcours. 


§. 5. Die Bewerber um Aufnahme in den Lehrcours haben ihre Geſuche bei der k. k. Direc⸗ 
tion der Staatstelegraphen längſtens 3 Wochen vor Beginn des Courſes einzureichen, in denſelben die 
im folgenden Paragraphe angegebene Qualification nachzuweiſen und anzugeben, ob fle den Unterricht 
in Wien oder im Sitze eines der vorgenannten Telegraphen-Inſpectorate zu nehmen wünſchen. 

Auf Geſuche, welche nach Ablauf des oben beſtimmten Termins einlangen, wird keine Rückſicht 
genommen. 


Qualification der Bewerber. 


§. 6. Die Bewerber um Aufnahme als Telegraphenſchüler haben ſich über das zurückgelegte 
achtzehnte, ſowie noch nicht überſchrittene dreißigſte Lebensjahr mittelſt Taufſcheines, über ihren bishe⸗ 
rigen tadelloſen Lebenswandel, ihre Verwendung im Staats- oder Privatdienfte, ihre Studien oder 
ſonſtige Vorbildung, insbeſondere aber über ihre Kenntniſſe in der Mathematik, Phyſik, Chemie und 
Mechanik mittelſt legaler Documente auszuweiſen und den Beſitz einer guten Handſchrift darzuthun. 
Die Kenntniß der engliſchen, franzöſiſchen oder italieniſchen Sprache nebſt der deutſchen muß insbe⸗ 
fondere gewünſcht werden. 


Vorprüfung. 


§. 7. Jeder Bewerber um Zulaſſung zum Telegraphen⸗Lehrcours hat ſich einer Vorprüfung 
rückſichtlich des Grades feiner Vorbildung zu unterziehen, von deren Reſultat die Aufnahme abhängig 
gemacht wird. 
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Prüfung und Prüfungs⸗Calcul. 


§. 8. Nach beendetem Lehrcourſe wird der Telegraphen=Infpector mit jedem Telegraphenſchü⸗ 
ler die Prüfung abhalten, hiernach die Zeugniſſe ausſtellen und darin den Grad der Befähigung durch 
die Note: l 


„zum Telegraphendienſte vorzüglich befähigt,“ „befähigt“ oder „nicht befähigt“ 
bezeichnen. 


Anſtellung der Telegraphenſchüler. 


§. 9. Die mit der Note „vorzüglich befähigt“ und „befähigt“ claſſificirten Telegraphenſchüler 
werden in der Regel nach Maßgabe des im Prüfungscataloge auf Grundlage der Beſchaffenheit der 
abgelegten Prüfung erhaltenen Ranges und des Dienſtbedarfes als Praktikanten und ſeinerzeit als Te- 
legraphiſten angeſtellt. 


Wien, den 18. September 1856. 


Collectaneen über die Conſtruction von Celegraphentanen Zu unterfeeifchen Leitungen. 


Unter Hinweiſung auf die Unfälle, welche beim Einſenken der Telegraphen-Taue im Golf von St. Lawrence 
und im Mittelmeere vorgekommen, wird im Mechanics Magazine Band LXII, Seite 414 ein Vorſchlag zur Con- 
firuction der Telegraphen-Cabeln wieder in Anregung gebracht, welcher fdon im Auguſt des Jahres 1853 von 
T. Allan gemacht und im Mechanics Magazine No. 1566 veröffentlicht worden. Der Verfaſſer iſt der Anſicht, 
daß wenn ſehr ſchwere Taue in große Tieſen gelegt werden, wo ſie, durch das enorme Gewicht des freihaͤngenden 
Theiles zwiſchen dem Schiffe und dem Meeresboden, ſehr ſtark angeſpannt werden, die Windungen der äußeren 
Eiſenſpiralen durch diefe Spannung etwas auseinander gezogen werden und nun das ganze Gewicht auf die inne- 
ren geraden Leitungsdräthe wirke, welche in Folge defen reißen, während das Tau dem äußeren Anſehen nach 
unverſehrt bleibt *). 

Herr T. Allan fchlägt nun vor, dem Taue einen gerade laufenden ftarfen Eiſendrath zum Kern zu geben, 
die mit Guttapercha iſolirten Leitungsadern aber abwechſelnd mit ſtarken Eiſendraͤthen ſpiralförmig um denſelben 
zu winden, und dieſelben allenfalls noch durch eine Lage dünner Eiſendraͤthe gegen äußere Beſchaͤdigung zu fügen. 
Das Tau ſoll ſo viel leichter und billiger ausfallen. 

Für die Theile einer Cabel, welche in großen Tiefen, wo keine äußere Beſchaͤdigung zu fürchten iſt, zu lie⸗ 
gen kommen, könnte dieſe Conſtruction allerdings ganz zweckmäßig ſein; bekanntlich hat man auch bereits vorge— 
ſchlagen und verfucht,für diefe Faͤlle die äußere Umwickelung mit ſtarken Eiſendräthen ganz fortzulaſſen, ein derar- 
tiger Verſuch bei dem Taue zwiſchen Varna und Balaclava iſt freilich nicht günſtig ausgefallen. 

Veranlaßt durch dieſe Netiz erinnert Herr T. Allan in dem folgenden Hefte deſſelben Journals, Seite 613, 
noch an eine andere neuere Verbeſſerung der Telegraphen-Cabeln, die er in Vorſchlag gebracht. Von der Anſicht 
ausgehend, daß der größte Fehler ſolcher Taue ihr großes Gewicht ſei, weil dies neben den Schwierigkeiten des 


*) Eine Anſicht, die übrigens von anderer Seite beſtritten wird; vergl. den Aufſatz von Felten und Guillaume in tiefer 
Zeitſchrift Jahrgang 1, Seite 171. Jedenfalls ſcheint dieſer Grund dle oben angeführten Unfälle nicht veranlaßt zu haben. 
D. R. 
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Transportes bei großen Tiefen das gerade Auslegen derſelben ungemein erſchwert, und die Anwendung ſehr kräf— 
tiger Bremsvorrichtungen nöthig macht, will er die Cabeln ſo leicht anfertigen, daß ihr ſpecifiſches Gewicht nur 
wenig größer iſt als das des Waſſers. Wie er dies erreichen will wird nicht genau angegeben. Die äußere Giz 
ſenhülle ſcheint fertzubleiben; die Leitungsdräthe ſelbſt follen der Gabel die nöthige Stärke geben, fie follen tes- 
balb aus Eiſen angefertigt, und unter Umſtänden mit einem Kupferuͤberzug zur Vermehrung der Leitungsfähigkeit 
verſehen werden. 

Die gedachten Unfälle ſcheinen überhaupt die Aufmerkſamkeit auf die Conſtruction der Telegraphentaue zu 
unterſeeiſchen Leitungen gelenkt zu haben; es ſind mehrere Patente auf Verbeſſerung dieſer Conſtruction in Eng— 
land genommen worden, deren Inhalt jedoch bis jetzt nur unvollkommen, aus den Claims, bekannt geworden. 

Ein Patent von Vernon Phyſick (Mech. Mag. LXII. 40) erſetzt die gewöhnlichen, etwa 1 Linie ſtarken 
kupfernen Leitungsdraͤthe folder Taue, der größeren Biegſamkeit und Feſtigkeit wegen, durch Schnüre von ganz 
feinen Dräthen, in welche überdies farbige Fäden fpiralfürmig eingelegt werden follen, um daran an jedem Punkte 
des Taues die verſchiedenen Leitungen deſſelben ſofort zu erkennen. Weſentlich dieſelbe Conſtruction haben ſich 
auch die Herren W. Thompſon und W. J. Macquorn Rankine (Mech. Mag. LXII. 620) patentiren laſſen. 
Dem Vernehmen nach wird eine ſolche Conſtruction in der That bei dem Taue, welches zwiſchen Irland und Neu— 
fundland durch den atlantiſchen Ocean gelegt werden ſoll, zur Anwendung kommen. 

Herr S. Statham hat 3 verſchiedene Patente, die Anfertigung von Telegraphen-Cabeln betreffend, erhal: 
ten. Das erſte, in Gemeinſchaft mit W. Smith genommene Patent (Mech. Mag. LXIV. 282), betrifft eine ähn⸗ 
liche Conſtruction wie die von Allan: die Dräthe follen ſpiralförmig um einen geraden Kern aus iſolirendem 
Material, mit oder ohne Leitungsdrath, gewunden werden, und dann noch eine iſolirende Hülle erhalten. Das 
zweite Patent will, ſoweit die etwas unverſtändlichen Claims erkennen laſſen, eine größere Leichtigkeit des Taues 
durch Fortlaſſung der äußeren Eiſendrathhülle und Erſetzung derſelben durch einen weiteren Guttaperchaüberzug er: 
zielen; das Bündel der Leitungsſtraͤnge fol in eine Guttapercharöhre eingeſchloſſen, darüber eine Lage von Hanf 
oder einen anderen Faſerſtoff gelegt und dieſer endlich mit einer anderen Guttaperchahülle umgeben werden. In 
einem dritten Patent endlich (Mech. Mag. LXV. 304) fol der Leitungsſtrang in einer aus ſpiralförmig gewun⸗ 
denen Dräthen gebildeten hohlen Rohre, mit oder ohne Kern von iſolirender Subſtanz, beſtehen. 

Herr P. A. Balaſtrini (Mech. Mag. LXIV. 402) umgeht die Anwendung der Guttapercha bei der Sfo- 
lirung der Leitungsdraͤthe; er läßt die Dräthe mit Hanf oder einem anderen Faſerſtoffe umſpinnen, überzieht fie 
dann zweimal mit Kautſchucklöſung und endlich mit Marineleim, läßt dann eine zweite Umſpinnung in entgegen: 
geſetzter Richtung darüberlegen und dieſe wie die erſte behandeln. 

Herr L. D. B. Gordon (Mech. Mag. LXIV. 424) will die bekannten Ladungserſcheinungen an ſubmarinen 
Tauen dadurch umgehen, daß er, unter Verzichtung auf die Benutzung der Rückleitung durch die Erde, zwei hart 
neben einander in iſolirendes Material eingebettete Draͤthe als Hin- und Rückleitung benutzt, alſo Batterie und 
Apparate zwiſchen ihnen einſchaltet. Die beiden Draͤthe würden dann an irgend einem Punkte, der eine eine po⸗ 
ſitive, der andere eine entſprechende negative Ladung erhalten, und da beide gleich weit von dem umgebenden Waſ— 
fer oder Erde entfernt find, fo fonne zwiſchen dieſer und den Dräthen keine Ladung entſtehen. Ebenſo wenig 
würde in einem anderen benachbarten Drathe ein Inductionsſtrom entſtehen, wenn derſelbe nur von den erſtgedach⸗ 
ten beiden, durch welche der Strom geht, gleich weit entfernt iſt. Daſſelbe Tau könne daher ein oder mehrere 
Paare nahe bei einander liegender Drathe erhalten, welche gleichzeitig benutzt werden können, chne daß einer auf 
den anderen eine ſtörende Einwirkung ausübe. 


Gedruckt bel A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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Bericht über einige zwiſchen Pilau und Königsberg angeſtellte Verſuchr, 
betreffend die Anwendung der Telegraphen zu aſtronomiſchen 
Langenbeftimmungen. 


Von Dr. M. Wichmann. 


Die Beſtimmung der aſtronomiſchen Längendifferenz zweier Orte, oder, was daſſelbe 
iſt, ihres Zeitunterſchiedes, zerfällt in zwei von einander unabhängige Theile, nämlich in den 
rein aſtronomiſchen Theil, welcher die Ermittelung der Correctionen der an beiden Orten be- 
findlichen Uhren durch aſtronomiſche Beobachtungen bildet, und in den zweiten, ſo zu ſagen 
techniſchen Theil, die Beſtimmung des relativen Standes der beiden entfernten Uhren, d. h. 
ihrer Abweichung unter einander. Nur dieſer letztere Theil kann durch den Telegraphen we- 
ſentlich leichter und ſicherer ausgeführt werden, als auf irgend eine andere Weiſe. In früs 
heren Zeiten wurden dazu häufig bei kleineren Entfernungen kuͤnſtliche, an beiden Orten zu- 
gleich ſichtbare Feuerſignale, durch Pulverblitze bei Nacht, oder Lichtſignale durch Heliotropen 
bei Tage angewendet, deren Momente alsdann an beiden Uhren geſchaͤtzt wurden. Bei Ans 
wendung des Telegraphen hat man deshalb in ähnlicher Weiſe abwechſelnd auf beiden Sta— 
tionen telegraphiſche Signale gegeben, welche dann auf der andern Station mit Schätzung 
der Bruchtheile der Secunden beobachtet wurden. Dies Verfahren iſt namentlich auch bei 
den in den Jahren 1853 und 1854 zwiſchen Bruͤſſel, Greenwich und Paris ausgefuͤhrten 
Längenbeſtimmungen angewandt, und die Menge der Signale mußte dabei erſetzen, was den 
einzelnen Schätzungen an Sicherheit abging. Auf den Sternwarten vergleicht man dagegen 
bekanntlich zwei Uhren dadurch auf das ſchärfſte mit einander, daß man beobachtet, wann die 
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Schläge derſelben genau zuſammenfallen, oder, wenn beide gleiche Zeitintervalle anſchlagen, 
Z. B. mittlere Zeitſecunden, eine dritte, langſamer oder ſchneller ſchlagende, z. B. eine Uhr, 
welche Sternzeitſecunden ſchlägt, anwendet, und die Coincidenzen der beiden erſten Uhren mit 
den Schlägen dieſer dritten Hülfsuhr ermittelt, woraus ſich denn durch eine leichte Rechnung 
die gewünſchte Relation der beiden erſten Uhren ergiebt. Der Gedanke, den Telegraphen: 
Apparat nun ſtatt einer ſolchen Huͤlfsuhr anzuwenden, liegt daher fo nahe, daß es mir ſehr 
auffallend geweſen iſt, warum man bei den oben erwähnten Längenbeſtimmungen wiederum 
Signale angewandt hat, anſtatt der weit ſicherern Coincidenzbeobachtungen, und ich wuͤnſchte 
mich zunächft zu überzeugen, ob die Benutzung der Telegraphen in dieſer Weiſe etwa große 
Schwierigkeiten böte, was nach meinen jetzigen Erfahrungen durchaus nicht der Fall iſt. 

Um mit Hülfe des Telegraphen eine an zwei weit von einander entfernten Stationen 
zugleich hörbare Uhr zu erhalten, ſtellte ich, mit gütiger Erlaubniß der Königl. Telegraphen— 
Direction auf dem hieſigen Telegraphenburcau eine aſtronomiſche Pendeluhr auf, an welcher 
ein an das Pendel angeſchraubter Stift bei jeder Schwingung in ein kleines Queckſilbernäpf— 
chen taucht, ſo daß, wenn das Uhrwerk durch einen Drath mit dem einen Pole der Batterie 
verbunden wird, das Queckſilbergefäß durch einen zweiten Drath mit dem andern, bei jeder 
Schwingung des Pendels eine momentane Schließung der galvaniſchen Kette erfolgt. Wird 
alſo z. B. der von dem Uhrwerke ausgehende Drath an den Ambos (derjenige Theil des 
Taſtenapparates, auf welchen die Taſte niedergedrückt wird, und welcher mit dem Zinkpol der 
Batterie in Verbindung ſteht) befeſtigt, der vom Queckſilber ausgehende Drath aber an das 
Mittelſtück der Taſte (Leitung), fo bewirkt das Pendel, indem es das Queckſilber berührt, 
denſelben Erfolg als ob die Taſte nicdergedrudt würde, jedoch mit dem Unterſchiede, daß der 
galvaniſche Strom ſich theilt, weil das hintere Ende der Taſte auf ſeiner Unterlage (Erde) 
liegen bleibt und alſo auch mit der Erde, d. h. mit dem Kupferpole in Verbindung bleibt. 
Ein Theil des Stromes geht daher ſogleich durch das hintere Ende der Taſte direct zur Erde, 
und ſetzt dabei das Relais und den Schreibapparat in Bewegung, während der andere Theil 
in den Leitungsdrath tritt, nach der entfernten Station geht und dort ebenfalls auf ſeinem 
Wege zur Erde das Relais und den Schreibapparat in Bewegung fegt. Läßt man die Local- 
batterieen und die durch ſie bewegten Schreibapparate ganz außer Acht, ſo erhält man ſchon 
durch die Anker der Relais auf beiden Stationen gleichzeitige taktmäßige Schläge, entſprechend 
den Schwingungen der Pendeluhr, und kann die Schläge der auf den beiden Stationen be— 
findlichen Chronometer, deren Differenz ermittelt werden ſollen, ohne Schwierigkeit mit jenen 
Ankerſchlägen ebenſo vergleichen, wie es ſonſt bei einer Pendeluhr geſchieht. Auf dieſe Weiſe 
habe ich an mehreren Tagen die Differenz zweier Chronometer zwiſchen Königsberg und Pillau 
beſtimmt; während die Pendeluhr auf beiden Stationen die Relaisanker anſchlagen ließ, beob— 
achtete ich an einem Borchronometer von Muston die Coincidenz der Schläge auf dem Te— 
legraphenbüreau in Königsberg, und Herr Studioſus Otto Hagen an einem Borchrono— 
meter von Winnerl ebenfalls die Coincidenzen der Ankerſchläge mit den Schlagen des Chro— 
nometers in Pillau. Beide Chronometer ſchlugen halbe Secunden mittlere Zeit, die Pendeluhr 
aber eilte in fuͤnf Minuten um eine Secunde vor, ſo daß etwa immer nach 22 Minuten eine 
Coincidenz mit den Schlägen der Chronometer eintreten mußte. So ergaben z. B. unſere 
letzten Beobachtungen vom 20. Auguſt durch acht auf beiden Stationen beobachtete Coinciden⸗ 
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zen, nachdem der relative Stand beider Chronometer zuvor durch einige Signale ermittelt war, 
folgende einzelne Beſtimmungen fuͤr den Unterſchied derſelben. 
Muston = Winnerl + 6” 38'235 
38,292 
38,275 
38,268 
38,249 
38,215 
38,262 
38,229 
Mittel + 6° 38,253. 
Die größte Abweichung einer Beſtimmung von dem arithmetiſchen Mittel der übrigen beträgt 
hier nur 0˙,044, wird jedoch unter günftigen Umſtänden leicht noch geringer ausfallen. 

Die auf dieſe Art gemachten Vergleichungen der beiden Chronometer geben in Ber: 
bindung mit den am folgenden Tage in Königsberg und Pillau gemachten aſtronomiſchen 
Beobachtungen die Zeitdifferenz zwiſchen Königsberg und Pillau folgendermaßen: 

Königsberger Zeit = Pillauer Zeit + 2™ 23˙1. 
Da indeſſen die aſtronomiſchen Beobachtungen, des ungünſtigen Wetters wegen, zu weit ent— 
fernt find von der telegraphiſchen Vergleichung der Chronometer, jo bedarf dieſe Beſtimmung 
der Zeitdifferenz noch einiger Wiederholungen. 

Das im Vorhergehenden geſchilderte Verfahren zur Vergleichung zweier von einander 
entfernter Uhren würde vollkommen genügend ſein, wenn die Annahme, daß die Ankerſchläge 
auf beiden Stationen ganz genau gleichzeitig ſind, in aller Strenge richtig wäre. Dies iſt 
aber nicht der Fall, und dieſe Annahme iſt um ſo weniger geſtattet, je größer die Entfernung 
der beiden Stationen von einander, und je größer die durch dieſe Methode zu erreichende 
Genauigkeit iſt. Wird dagegen auf der zweiten Station ebenſo eine Pendeluhr aufgeſtellt, 
und mit dieſer die Operation ganz ebenſo wiederholt, fo erhält man dadurch ein zweites Re- 
ſultat, welches von dem erſten um ſo mehr abweichen wird, je größer die Zeit iſt, welche die 
Signale gebrauchen, um von einer Station zur andern zu gelangen; das arithmetiſche Mittel 
dieſer beiden Beſtimmungen iſt dann aber frei von dem Einfluß dieſer Zwiſchenzeit. 

Um auch ſolche Verſuche mit zwei Pendeluhren zu machen, ſtellte ich eine zweite Uhr“ 
auf dem Telegraphenbuͤreau in Pillau auf; die Pendelſchwingungen derſelben waren langfamer 
als die der Königsberger Uhr, ſo daß, wenn beide Uhren zugleich mit den Telegraphenappa— 
raten in Verbindung gebracht wurden, die auf beiden Stationen hörbaren, von beiden 
Uhren bewirkten Anferfchläge bald getrennt erſchienen, bald coincidirten, woraus fih denn febr 
leicht der relative Stand beider Pendeluhren ergab. Da aber die Relaisanker, wenn fie an- 
gezogen ſind, immer noch ſo lange liegen bleiben als der Stift ſich im Queckſilber befindet, 
fo läßt fih das Zuſammenſchlagen beider Pendeluhren auf diefe Weiſe nicht durch das Ohr 


) Bei dieſer war der in das Quedfilber eintauchende Stift nicht an dem Pendel, fendern an der Welle 
des Ankers befeſtigt, fo daß auf jede volle Schwingung des Pendels, d. h. Hin- und Rückgang, ein Telegraphen⸗ 
ſchlag kam. 
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beobachten *), deſto beffer und ſicherer aber durch das Auge, wenn man auf beiden Sta- 
tionen die Schreibapparate anwendet und die Papierſtreifen ſich abwickeln läßt. Die Schläge 
jeder Uhr markiren ſich nämlich nun als kleine in gleichen Intervallen wiederkehrende Striche, 
deren Länge leicht durch Verſchiebung der Queckſilbergefäße beliebig regulirt und für beide 
Uhren der leichteren Unterſcheidung wegen ungleich gemacht werden kann. Treffen nun die 
Telegraphenſchläge beider Uhren zuſammen, ſo erſcheint nur ein Strich, und das dauert we— 
gen der Länge der Striche auch einige Zeit lang fort; fallen fie aber nicht zuſammen, fo er- 
mitteln ſich ſchon durch bloßes Augenmaß leicht die Stellen, wo die Intervalle der einen Uhr 
durch die Schläge der andern halbirt werden, wodurch dann der Stand beider Uhren wieder 
ebenſo ſicher als durch die hörbaren Coincidenzen ſich ergiebt, und zwar viel leichter und ohne 
alle Uebung und Schätzung der Beobachter, alſo gänzlich frei von allen perſönlichen Feh— 
lern. Man erhält auf dieſe Weiſe auf jeder Station einen Papierſtreifen und dadurch auch 
zwei von einander unabhängige Reſultate in Beziehung auf die Vergleichung der beiden Uhren 
mit einander. Durch beliebig eingeſchaltete Signale laſſen ſich beide Streifen leicht identifici⸗ 
ren und vergleichen, und fie muͤſſen völlig uͤbereinſtimmen, wenn die Zeit, welche der galva- 
niſche Strom gebraucht, um die Entfernung zwiſchen beiden Stationen zu durchlaufen, Null 
oder unmeßbar klein iſt. Auf zweien Papierſtreifen, welche ich in dieſer Weiſe am 28. Auguſt 
gleichzeitig in Königsberg und Pilau fih abwickeln ließ, ergaben fih z. B. folgende Coinci⸗ 
denzen durch die darauf ſichtbaren Halbirungen der Intervalle einer Uhr durch die Striche 
der andern: ö 


Auf dem Königsberger Papierſtreiſen. Auf dem Pillauer Papierſtreifen. 
Königsberger Uhr = Pillauer Uhr. Königsberg. Uhr = Pillauer Uhr. 
Schlag Nr. 163 = Schlag Nr. 158 Nr. 162 = Nr. 157 
e e 234 = =: s 227 e 232 = e 225 
s = 306 = = 297 = 305 = « 296 
5 $ 375 Z3 2 3 364 Z 375 = ? 364 
2 z 447 = 4 Z 434 s 448 = s 435 
` e 519 => = z 504 e 518 = =: 503 
z = 590 = = = 573 : 590 = =- 573 
e s 661 = ö = 642 e 660 = =: 641. 


Die angegebenen Zahlen beziehen fih auf eine willkührlich angelegte Zählung der Secunden⸗ 
ſchläge, da die entſprechenden Zeiten der Uhren nicht abgeleſen waren (die Pillauer Uhr hatte 
keinen Secundenzeiger), und da jede Uhr nur einen Schlag um den andern auf dem Papiere 
markirte, ſo ſind die auf dem Papiere beobachteten Halbirungen in Wirklichkeit Coinci⸗ 
denzen eines markirten Secundenſchlages der einen Uhr mit einem nicht markirten Schlage 
der andern. 


) um auch fo die Coincidenzen mit dem Ohre zu beobachten, müßte wenigſtens auf jeder Station noch 
ein Relais eingeſchaltet werden in einem der nach der Uhr oder dem Queckſfilber gehenden Drathe. Daſſelbe 
müßte überhaupt geſchehen, wenn bei großen Entfernungen die oben erwähnte Theilung des Stromes verhindert 
werden ſoll. 
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Man ſieht, daß die beiden Papierſtreifen die Coincidenzen faſt völlig übereinſtimmend 
angeben, und vereinigt man die obigen Zahlen zu Mittelwerthen, ſo ergiebt 
der Königsberger Streifen Schlag Nr. 400 der Pillauer Uhr = 412,004 an der Königsbg. Uhr, 

2 Pillauer Z s e 400 D 2 2 — 412,022 ⸗„ * s Z 
fo daß beide Reſultate nur um 0°,018 von einander abwichen, woraus zugleich gefolgert wer— 
den darf, daß die Zeit, welche ein Signal gebraucht, um von Königsberg nach Pillau zu 
gelangen, kleiner als zwei Hunderttheile einer Secunde iſt. — 

Ich zweifle nicht daran, daß durch dieſe Methode der Coincidenzbeobachtungen bei 
größeren Entfernungen die Zeit, welche die Signale gebrauchen, um von einer Station zur 
anderen zu gelangen, ſich wird meſſen laffen. Iſt dieſe Zeit z. B. x, und eilt die ſchneller 
gehende Uhr der anderen in jeder Secunde um die Größe m vor, ſo werden auf der Station, 
wo die ſchneller gehende Uhr ſich befindet, die Coincidenzen um die Zeit ~ zu früh beobach— 
tet, auf der andern Station aber um ebenſo viel zu fpät, und es ergiebt fic) mithin aus dem 
Unterſchiede der Beobachtungen auf den beiden Stationen der Werth von x verhältnißmäßig 
leicht und ſicher. Ferner läßt ſich auf dieſe Weiſe das Verhältniß der Schwingungsdauer 
zweier weit von einander entfernter Pendel mit ſehr großer Genauigkeit ermitteln. Die Schwin⸗ 
gungsdauer eines Pendels ändert ſich aber, wenn daſſelbe dem Aequator oder dem Pole näher 
gebracht wird, und es laſſen ſich alſo dieſe von der Anziehung der Erde abhängigen Aende— 
rungen ebenfalls mit Hülfe der Telegraphen wahrſcheinlich leichter als durch frühere Methoden 
beſtimmen. 

Die im Vorhergehenden beſchriebenen Verſuche haben, inſofern ſie zunächſt nur zur 
Prüfung der von mir beabſichtigten Methode dienen ſollten, ihren Zweck vollſtändig erfullt, 
und, indem fie meinen Erwartungen nicht mir entſprochen, ſondern dieſelben noch übertroffen, 
haben, mich ebenſowohl von der Zweckmäßigkeit und Leichtigkeit dieſes Verfahrens zur Ver— 
gleichung von Uhren überzeugt, als auch meine Anſichten über die hohe Wichtigkeit der Tele— 
graphen für verſchiedene wiſſenſchaftliche Fragen weſentlich beſtaͤrkt und erweitert. In Eng- 
land, Frankreich und beſonders Nordamerika ſind die Telegraphen bereits ſo vielfach zu wiſ— 
ſenſchaftlichen Zwecken verwandt, daß es mich freuen würde, wenn meine geringen Bemuͤhun— 
gen dazu beitragen könnten, daß wir nicht ganz hinter den von jenen Ländern uns gegebenen 
Beiſpielen zurückbleiben. 
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Bur Statiftik der Niederländiſchen Telegraphen im Jahre 1855. 
Mitgetheilt von der Hauptdirection der Königl. Nieverländifchen Staats: Telegraphen. 


Im Laufe des Jahres 1855 iſt dem Niederländiſchen Telegraphen⸗Netze nur die Linie von 
Gröningen nach Leeuwarden zugefügt, wodurch die Geſammtlänge der Linien von 120,5 auf 
134,3 geogr. Meilen gebracht wurde. Dagegen hat man durch die Herſtellung mehrerer Leitungen auf 
den wichtigſten Strecken der vorhandenen Linien, den richtigen Gang des Dienſtes geſichert. 


Es wurden nämlich gezogen: 


auf der Strecke zwiſchen Haag und Rotterdam eine Drathleitung . . 3,5 geogr. Meilen, 
ss e s Dordrecht und Breda eine Drathleitung . 43 e s 
=z s z e Amfterdam und Arnheim zwei Drathleitungen, 

qufammen . > 2 2 25,6 e 


Im Ganzen . 33,4 geogr. Meilen. 


Die erſte dieſer Leitungen iſt Behufs des immer ſteigenden Verkehrs zwiſchen Amſterdam 
und Rotterdam und in der Vorausſicht der Eröffnung einer Vereins ſtation in Schiedam herge⸗ 
ſtellt. Nach der Vollendung der zweiten, konnte für den Verkehr von Rotterdam mit Belgien und 
von Rotterdam mit den fühmeftlichen niederländiſchen Stationen je ein beſonderer Drath angewieſen 
werden. Die Eröffnung mehrerer Stationen in den öſtlichen niederländiſchen Provinzen hatte die Ber- 
mehrung der Zahl der Leitungen zwiſchen Am ſterdam und Arnheim dringend erforderlich gemacht, 
während mittelſt der zweiten auf dieſer Strecke gezogenen Drathleitung die hannoveriſch-niederländiſche 
Linie bis Amſterdam fortgeführt wurde. Außerdem iſt diejenige der Drathleitungen zwiſchen Am— 
ſterdam und Rotterdam, in welcher fich keine Zwiſchenſtationen befinden, mit Apparaten zur gleich⸗ 
zeitigen Beförderung von Depeſchen in entgegengeſetzter Richtung, verſehen. 


Die oben erwähnten Leitungen mitgerechnet Banten am 1. Januar 1856 in Betrieb: 
Geographiſche Meilen. 


vom Haag nah Rotterdaeeee nn 3,5 Linie, 10,5 Leitung, 
von Rotterdam nach Breda 2. aa TR = 14,4 
Breda bis zur belgiſchen Grengglne 3,2 = 6A e 
„Breda nach Vliffingen . . . 2 2 2 2 2 2 2 . 13,9 139 = 
vom Haag nach Amftertam e, 86 e 258 = 
von Amſterdam nach UtrectttteWe. 51 ⸗ 30,6 
„Utrecht nach Arnheim ep: E es Te gk 7,7 38,5 > 
„Arnheim bis zur preußiſchen Grenze e 28 = 56 = 
„Utrecht nach Gorin che 50 « 100 
e Gorinchem nach Breda Id 45 = Ah « 
„Utrecht nach Herzogenbuſch . Er 78 e 78 = 
e Arnheim über Maſtricht bis zur pein ged e . 243 = 243 = 
„Arnheim nad Zütp hen EW? Es ost, 40 = 80 = 
e Bütpben nach Leeuwarden Sie 2p ae BI 27,5 = 
s Zutphen bis zur hannoverſchen Grenze. a éi Së 95 = 95 = 


Im KEE n 134,6 Linie, 237,3 Leitung. 
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Die Station Gorinchem, welche anfänglich nur gelegentlich bei Hochwaſſer und Eisgang beſetzt 
war, iſt am 10. Februar bleibend für den telegraphiſchen Verkehr eröffnet. Uebrigens wurden neun 
neue Stationen errichtet, von denen die in Middelburg am 10. April, die in Culenborg, Des 
venter und Meppel am 1. Mai, in Zütphen am 15. October, in Leeuwarden am 10. Decem⸗ 
ber und in Goes am 20. December dem Verkehre übergeben wurden. Am 27. December iſt, jedoch 
nur für die Dauer des Hochwaſſers und Eisganges, in Lent, Nimwegen gegenüber, eine Telegraphen⸗ 
ſtation in Betrieb geſetzt. Die am 19. December eröffnete Telegraphenſtation am Moerdyk, welche 
ausſchließlich die Betriebscorreſpondenz der niederländiſch⸗ belgifchen Eiſenbahnen zu führen hatte, ift 
bereits wieder aufgehoben, da die Eiſenbahngeſellſchaft jetzt einen eigenen Dienſttelegraphen beſitzt. Am 
Schluſſe des Jahres 1855 waren für den allgemeinen Verkehr 22 Stationen mit 97 Beamten und 
49 Apparaten in Wirkung. 


Die nachſtehenden Tabellen enthalten eine vollſtändige Ueberſicht des Depeſchenwechſels zwiſchen 
den niederländiſchen Vereinsſtationen unter fih und nach dem Auslande“). 


Außerdem haben die Privattelegraphen-Linien folgende Anzahl von Depeſchen befördert, welche 
nicht auf die Linien des Staats-⸗Telegraphen übergegangen find: 


a) die holländiſche Eiſenbahngeſellſchaft mit 8 Stationen: Amſterdam, Harlem 
Veenenburg, Leyden, Haag, Delft, Schiedam und Rotterdam, 13945 Depeſchen; 


b) die niederländiſche Telegraphengeſellſchaft mit 3 Stationen: Amſterdam, 
Alkmaar und Nieuwediep 7139 Depeſchen von 1 bis 25 Worten, 
694 e 2 26 = 50 = 
58 z e 51 s 100 = 
Summa 7891 Depeſchen; 


c) die internationale Telegraphengeſellſchaft mit einer Station auf dem Feſtlande, 
welche am 1. September vom Haag nach Amſterdam verlegt wurde, und 290 Stationen 
in Großbritannien und Irland, nebſt 197 Stationen von anderen Geſellſchaften, 3893 De⸗ 
peſchen, wovon ſind gewechſelt: 

658 Depeſchen mit der Station im Haag, bis zum 1. September, 
3235 Depeſchen mit der Station in Amſterdam, vom 1. September bis 
zum Ende des Jahres; 


d) die Rotterdamer Telegraphengeſellſchaft mit 5 Stationen: Brielle, Brou- 
wershaven, Dirksland, Hellevoetſluis und Rotterdam, 3839 Depeſchen. 


*) In den beiden letzten zur Statiſtik der Niederlandijden Telegraphen im Jahre 1854 gehörigen Ta: 
bellen, Seite 292 — 293 und Seite 294 des zweiten Jahrganges dieſer Zeitſchrift, find aus Verſehen die zu den 
Stationen Groningen und Haag gehörigen Zahlenangaben verwechſelt worden. Es ift alfo auf Seite 292 neben 
den Zahlen 61, 549, 963 x. ſtatt Gröningen: Haag und in der folgenden Zeile ſtatt Haag: Gröningen zu 
leſen; ebenſo iſt auf Seite 294 neben den Zahlen 614, 35, 16 ſtatt Gröningen: Haag und in der folgenden 
Zeile ſtatt Haag: Gröningen zu leſen. 

Ferner iſt die Mittheilung über die beabſichtigte Errichtung einer Station zu Hengelo auf Seite 59 des 
laufenden Jahrganges dahin zu berichtigen, daß dieſes Städtchen nicht, wie angegeben, an der Linie Gröningen⸗ 
Leeuwarden, ſondern an der von Zütphen nach der hannoverſchen Grenze gelegen iſt. 
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Depeſchenwechſel und Ertrag auf den Viederländiſchen Staats- 


Laͤnge Zahl ver Depefden 
e — — EEN 4 
à | Internationaler Verkehr. 
= g ee Ee e — 
= = = | Abgefertigt. Eingegangen. Durch I 
ð SA BETT tera ER : 2 
Monat. Sl = | 3 a = , * GH e le, TSE 2 E HE že | 
el SI @ - J2 28|E83| a |22128 Fes a less „ RRE 
S| pi g S SEC SZS SSE 8 |.2 g| EGE] 3 ES ZS 288 De: 
. =] = |53 E538] 5 KEE 
Ä x IS | Ess oT Toes S |s |\S2 2227 
Kilometer. | 8 * | S * A 5 |89 |e | 
| f 
Januar 31938,411451,2] 3358 J 392] 6280 426 1446| 668| 602) 565 1835 1 3 4 157 
| i | 
Februar 29088. 444,2 3571 326 592 204 4242 521| 528 368 147% Ja aj 182 
März 141938,44451,2] 5110>)| 4580 935 674 | 2067| 728 952 700 | 2380] 8| as) 7| 234 
Mol ee 938,41451,2 4496 | 448) 1280) 742 | 2465) 583 936 860 2379 — 10 5 302 
Moles 18j938,41483,5] 4628 | 354 1108 591 | 2113] 581 1082| 788 2451 — 7| 5 294 
ER 18938,4 1483,50 4528 | 435| 950 548 | 1933] 631| 928 663 | 22221 — 10 2 253 
ét, 181938,41483,5| 4124 | 375| 775| 551 | 1701| 607 703 741 | 2113] 59 300 ol 236 
Muguft ..... 18 938,4 1672,5 4943 307 geg 589 2134] 474| 1068) 732 22744 2 18| 55 353 
September 938,4 1672,5 4819 | 404 1308 361% 2073| 640 1051| 393°) 20844 4| 26 20 | 286 
Diebe. «ss 131038,4,1672,5] 5008 3711 952 320 1643| 646) 929 354 | 1928] 9 38 7 265 
November . . | 19]1938,4/1672,5) 5625 | 515) 1264 393 | 24172) 724 1236) 522 | 2482 11 4 26 252 
December . . 440997, 1756,80 5896 f 487| 612 344 | 1443] 615| 672 326 1614 40 360 82 171 
|-| — | — beag bazuesgseng 2402418 0 40% het 25188 124| 241| 199 


') In dieſer Zahl find 496, bei Hochwaſſer und Eisgang, zwiſchen den Waſſerbaubeamten und anderen Behörden gewechſelten, als 
Staatsdepeſchen behandelten Nachrichten begriffen. l 

2) Dieſem Betrage find die Koſten der oben gedachten Depeſchen und der von letzteren gegebenen Abſchriſten, zum Betrage von 
Fl. 730,65, eingezählt. 

3) 791 dieſer Depeſchen waren oben erwähnter Art. 

) Von dieſer Zahl iſt Fl. 1204, 54 für die Beförderung der in Bemerkung 3 gedachten Depeſchen erhoben. 

) Die bedeutende Herabſetzung der Depeſchenzahl und des Einnahmebetrages im September und den folgenden Monaten ift eine 
Folge der Verlegung der Station der „International Telegraph- Company vom Haag nach Amſterdam, nach welcher Verlegung der Ver. 
kehr von Amſterdam mit Großbritannien und Irland ausſchließlich anf den Linien der engliſchen Geſellſchaft ſtattfindet. 


X elegraphen-Sinien in jedem Monat des Jahres 1855. 


gegangen. 


gi | = 
zg 3 2 
SE 325 
SE5| ES#l 
ae Leef 
860 879 
677 685 
1251 1218 
1460| 1735 
| | 
1756 non 
1298 1326 
1395| 1394 
1599 1592 
1525 1474 
1544 1557 
1706 1778 
| 
1112 1024 


Von und nach 
Deutſchland. 


-a 


Summa. 


1904 
1553 
2732 
3515 
8985 
2889 
3123 
3620 
3335 
3420 
3804 
2435 


Amts - Depefchen. 


419 
367 
311 
390 


Geſammtzahl der Depeſchen. 


8739 

7930 
12619 
13134 
13455 
11883 
11380 
13372 
12730 
12366 
14394 
11778 


Verkehr 
im 

Innern. 

Fl. | Gts. 
2608 | 89 
3156?) 314 
4646 *) 53 
3562 |10 
3534 7 
3973 | 81 
3093 30 

777 ot 
3576 | 294 
3859 D 
4104 |58 


44470072 


161830 165800 36363 15037601 487800040 503 


| 25194 | 


— 2 


Cin nahmen 


Internationaler Verkehr. 


Mit und 
durch 
Belgien. 


Fl. 


2178| 26 


1745 78 
2437 
2094. 
1907 
2184 
2072 
1670 
2013| 7 
2107 
2586 
2198 


| Gts. 


66 | 29374 


Mit Großbri⸗ 


Mit und tannien u. Ir⸗ 
duch | unterfeeifen 
Deutichland. | Telegr. swift. 
Haag u. Groß⸗ 
britannien. 

SL |6 Fl. | Gta. 

| 
1682| 40 | 616 | 564 
1551| 60 | 416 95 
2617 20 | 810 | 12 
2949| 60 | 947 | 88 
2918) 40 | 845 | 39 
2483| 42 | 722 | 80 
1977| 90 | 757 11 
2865| 294] 763 | 20 
3088| 544] 411 °)| 80 
2407| 44 | 385 50 
8162| — 1493 | — 
1670| 40 | 328 50 
| 20 4s 


6) 334 tiefer Deveſchen find Nachrichten den Hochwaſſer⸗ und Eisgang betreffend. 


1) Von dieſem Betrage it Fl. 429, 40 für die Beforderung der in Vemerkung 6 gedachten Depeſchen vereinnahmt. 


Tranſit⸗ 
Verkehr. 


Fl. Ele 


2631 60 
2149 20 
3659| 40 
4702| 80 
5215| 80 
3828 90 
4189 60 
5205| 60 
4429 — 
4507 20 
5004 80 
3217 40 
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Summa 

Fl. IG 
9717 711 
9019 844 
14170 63 
14256 62 
14420 77 
12792 93 
12090 7 
14281 49 
13519 34 
13267 42 
15350 38 
11862 27 


| 814| 48741| 30 8740 45 


e) Dieſem Betrage it der Staatéantheil an den Einnahmen der „International Telegraph-Company“ wegen der bei ihrer Station 


in Amſterdam angenommenen und abgelieferten Depeſchen zuzuſchlagen. 
Für 3235 Depeſchen dieſer Art hat die Geſellſchaft Fl. 1727 an die Staatskaſſe abgetragen. 
trägniß der Niederländiſchen Etaatstelegrarhen : Anflalt auf F. 156476, 48. 


26 


Mithin fellt ſich das Geſammter⸗ 


202 


| 


Depeſchenwechſel und Ertrag auf den verſchiedenen Stationen 


Zahl der Depeſchen. 


Abgefertigt. Eingegangen. Durch € 
Kr, ee / Bez) S| S8 8 les |g 
€ |8 IB 235 2 |e * SGE | g |: s” Ise 
Stationen. sdl Sal gesl „ Zeli ESCs ssen 
33 2 23 „ s „ EENEG 
et es „„ & 26/228) gel WC 
E = ES 2 S2 = = EA > Sp 2 5 =z 
2 * * Se ES on | SS EI * 5 S 35 
= Qin = Gi Cn F | = 
| 
Amſterdaem e Gerbe W 16750 3535 E IB IN — — — = 
Stationen der niederländ. | | 
Telegraphengeſellſchaft . 689) 19 25) 104 837 346| 28) 18) 99 141 Is JI — = 
ö 2113| 310 116 17 | 2277 1987 20 121; 19 2147 — — — — 
ATOR, <5: ving bX at 43% 1 2 — | 438 | 505) 3 3 3 | 514 — 1 
FCC 527 40 8 1 571 709 33 11 10 7931 = |=| = — 
Culenborg ?) Wéi, a ee | Be eee ee 
DON ae 78) 41 7| 14 700 608 1 3} 11 623| — | — — — 
DovdreGel O a 2517| 94 99 228 | 2938 | 3340 72) 84) 211 | 3704, — | — | — — 
n 50 A mech — 44 a — — — 24) — | er 
Gorinchm ))) 1086| 14 30 4 1134 1061; 9 14) 53 1137| — | — — — 
Groͤn ingen 2457| 79 290 153 2979 | 3503] 90) 2501 408 | 2511 — | — | — | 
Di ae tees 5494| 280| 582| 143 6) 6499 ) 4525 25 719 48 0 55377 — — | — — 
Stationen des holländiſch. | | | | 
Eiſenbahntelegraphen .. 640 106, 169) 249 | 1164 | 2075) 75) 148) 351 Ra il | E 
Herzogenbufd). ...... 4450) 18 6 4228 14% % T 46 Ibn 
Leeuwarden )))): 137 — 11 14 152 2061 — 11 10 217, — — — — 
e 311 — — — 31 37 — — — 7i — | — = — 
Natrii 1104 82 42 10 1238 891; 88 31 3 1013} — — — | — 
TC ED MEE ERE E ee 373 2 2 2 379 345) — — 6 [351 — — — | — 
Mivdelburg'')....-. 831) 66) 16) 20 933 | 1074 78 9 8 1169 —|— | — Sei 
Moerdyk 2) 3 1 — — 24 A. E Na Bee L e 
Rotterdam 130111183 2720 2663 19577 [116422844 2384/3059 199290 — | — en 
Stationen der Rotterdamer | | | 
Telegraphengeſellſchaft . 665 10) 14) 31 720 354) 5 6 9 3744 — | — | — — 
MOES ( 2146| 300 88 49 2313 | 2434 41 136) 47 26588 — — | — — 
WBliffin ges 574 292 211 52 939 500 221, 10 23 754 — — — — 
Zütphen dd E tr 146 3 1 — 150 130 2 — — 13214 — | u MË e | — 
D oi dree Ae 15101 5) 22 49 | 1586 | 1358} 2] 29 136 | 1525| — | — | — — 
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1) Diefe Depeſchen wurden vom 1. Jannar bis zum 31. Auguft befördert. Der Depeſchenwechſel von Amſterdam mit Großbritannien 
und Irland erfolgte nach letzterem Zeitpunkte mittelſt der am 1. September in genanntem Orte eröffneten Station der „International Telegraph- 
Company“ und ausſchließlich auf ihren Linien. 

2) und 5) Am 1. Mai eröffnet. 

4) Am 20. December eröffnet. 

5) Am 7. Februar eröffnet L 

6) Diefe Depefdhen find vom 1. September bis zum 31. December befördert. Der Depeſchenwechſel vom Haag mit Großbritannien 
und Irland erfolgte bis zum 31. Auguſt mittelſt der am 1. September aufgehobenen Station der „International Telegraph- Company“ im 
Haag und ausſchließlich auf den Linien der Geſellſchaft. 
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der Miederländifhen Staats-Telegraphen im Jahre 1855. 


Einnahmen. 


— 4 —vi.— — — 


gegangen. Internationaler Verkehr. 
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143780] 43940| 504| 25194| 66 | 20374] 20 | 7498| 814] 48741 | 30 TAT 


) 520 biefer Depefchen find vom Haag nach Stationen des holländiſchen Eifenbahn : Telegraphen befördert. Dieſe Depeſchen wers 
den im Intereſſe des Publikums bei der Reichsſtation, in der Mitte der Stadt, angenommen, und unentgeltlich nach der draußen liegenden 
Eiſenbahnſtation telegraphirt. 

8) Am 10. December eröffnet. 

9) Am 27. December eröffnet. 

10) Am 1. Mai eröffnet. 
11) Am 10. April eröffnet. 
12) Am 19. December eröffnet. 
13) Am 15. October eröffnet. | 
14) Siehe, hinſichtlich des Geſammterträgniſſes, Bemerkung 8 in der erſten Tabelle. 
26 * 
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Claffification der mit den Wiederländifchen Staats - Telegraphen | 


Claſſifi cation der Depeſchen 


Interner Verkehr. Internationaler Verkehr. 
EF- 
Stationen. DA ie = * 1 | z 
kd 3 = Vier und mehrfache !). = ER? = 2 = | Vier: und mehrfache ). - 
= > 2 2 E Si = 3 S Z 
S ala S s S /6 E 
DK 
as | 
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Gulenborg 285 26 5 316 3544 88) 5 — 93 
Deventer . Dän 40 3 67 7244 35 24 — 37 
Dordrecht 2288| 217 12 2517 | 2758] 737 44 4 785 
Goes . 0 7 2 39 Ba: 4 A8 5 
Gorinchem 803| 189} 91) 3¢ 1086 | 1466| 117) 7 — 124 
Groningen . 2272 168) 17 2457 2659 1206| 59) 5 1270 
Haag 5252| 730 143) 34, 25, 4° 61340 7187] 2477 4411166 16“, 7°, A 3115 
Herzogenbuſch 1037 108) 14 1159 | 1295] 124 12 1 137 
Leeuwarden 122 12) 3 137 155) 25 1 — 26 | 
Lent 111 20 — 31 51 — — — — ° 
Maſtricht 1039| 54) 11 1104 | 1180} 233) 19 A 256 
Meppel ; 361; 12| — 373 38514 12} —| — 12 
Middelburg . 786| 43) 111 831 879} 183| 14 —| 197 
Moerdyk 22 1 — 23 24 2 — — 2 
Rotterdam 1187811578) 160/30*,19°, 85,38 13676015801 1356911164 142 2119“, 85,4“, 1114928) 
Utrecht 1712 384| 43 64, 1® 2146 | 2639| 298) 660 23 4: 391 
Blifjingen 5000 66 8 574 656] 574 42) 3 619 
Zuͤtphen 117| 280 — 1. 146 Si ee 6 
Zwolle 


1287 146 ” 1510 1810] 234 9 7 243 


Pr mee a ac ep oa t 288,199%49,119,1: 147598 


WR Vë: ri | *,26°,16°,3° 


) Die neben den in diefer Rubrik vorkommenden Zahlen geftellten Exponenten zeigen an, mit wieviel einfachen Depeſchen jede 
Depeſche gleichzuſtellen iſt. 


) In dieſer Zahl find die zwiſchen den Stationen der niederländiſchen Telegraphen⸗Geſellſchaft und denen der Staatstelegraphen 
gewechſelten Depeſchen begriffen. 
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Digitized by Google 
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im Jahre 1855 beförderten Depeſchen nach der Wortzahl. 


— — — — — —— ———.— ——.. —. .—. .. .—..ññ — —— ———— 


nach der Wortzahl. 
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2) Diefer Betrag umfaßt auch den Depefchenwechfel zwiſchen den Stationen des holländiſchen Eiſenbahn⸗Telegraphen und denen 
des Staatstelegraphen. 


) In dieſer Zahl find die zwiſchen den Stationen der Rotterdamer Telegraphen⸗Geſellſchaft und denen der Staatstelegraphen 
gewechſelten Depeſchen begriffen. 
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Depeſchenwechſel zwiſchen 
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holländiſch. Eiſenbahn— 
Telegraphen 
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Nach Amſterdam. 
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1) Vom 20. bis zum 31. December. 
2) Vom 10. bis zum 31. December. 


3) Vom 27. bis zum 31. December. 
4) Vom 20. bis zum 31. December. 


Nach Breda. 


j 


3 


den Stationen 


Nach Culenborg. 
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) Vom 15. October bis zum 31. December. 


Nach Dordrecht. 


Nach Deventer. 
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der Viederländiſchen Staatstelegraphen im Aten Quartal 1855. 
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Claſſification der mit den Niederländiſchen Staats-Telegraphen im Jahre 1855 beförderten Pepeſchen nach 
den darin behandelten Gegenſtänden. 


Claſſification der Beet d e nach den darin behandelten Siesta 


Interner Verkehr. Internationaler Verkehr. Cinna: 
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Indem bei der nach dem 1. September eingetretenen directen Correſpondenz zwiſchen den deutſchen Stationen und London, der Inhalt vie⸗ 
ler Depeſchen den niederländiſchen Stationen unbekannt bleibt, hat man auf die Claſſification des Tranſitverkehrs nach den in den Depeſchen behan⸗ 
delten Angelegenheiten verzichten müſſen. 


1) In dieſer Zahl find die Depeſchen zwiſchen den Stationen der niederländiſchen Telegraphen⸗Geſellſchaft und denen der mederlandiſchen Staatstelegraphen 
mit einbegriffen. 

2) Dieſem Betrage find auch die zwiſchen den Stationen des holländiſchen Eiſenbahn⸗ und denen des niederländiſchen Staats⸗Telegraphen gewechſelten 
Depeſchen eingezaͤhlt. 

3) In dieſer Zahl find die Depeſchen zwiſchen den Stationen der Rotterdamer Telegraphen⸗Geſellſchaft und denen des niederländiſchen Staatstelegraphen 
mit einbegriffen. 
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Abänderung des Carifes für die interne telegraphiſche Privatcorreſpondenz 
in Frankreich. 


Der Moniteur universel Nr. 271 veröffentlicht ein Geſetz vom 21. Juli d. J., welches den bigs 
herigen Tarif für die telegraphiſche Privatcorreſpondenz innerhalb Frankreich in mehreren Punkten ab— 
ändert. Daſſelbe lautet folgendermaßen: 


Art. 1. Die telegraphiſchen Privatdepeſchen ſind folgenden Gebühren unterworfen, welche bei 
der Aufgabe erhoben werden. | 

Für eine Depeſche von 1 bis 15 Worten ift eine fete Gebühr von zwei Francs und außer— 
dem 10 Centimes für jeden Myriameter der Entfernung zu entrichten. Bei mehr als 15 Worten 
wird dieſe Gebühr für jede Gruppe von D Worten und den überſchießenden Bruchtheil einer ſolchen 
Gruppe um den zehnten Theil erhöht. 

Für die Adreſſe einer jeden Depeſche ſind 1 bis 5 Worte freigegeben, welche bei der Ermitte— 
lung der Wortzahl nicht mitgezählt werden; bei Adreſſen von mehr als fünf Worten werden die über— 
ſchießenden Worte gezählt und mit in die Wortzahl der Depeſche gerechnet. 

Der Aufgabeort und das Datum werden als amtlicher Vermerk telegraphirt. 


Art. 2. Depeſchen zwiſchen zwei Büreaur derſelben Stadt unterliegen einer feſten, von der 
Entfernung unabhängigen Gebühr. 

Dieſe Beförderungsgebühr beträgt 1 Frank für eine Depeſche von 1 bis 15 Worten; ſie ſteigt 
um ein Zehntel für jede Gruppe von fünf Worten oder den überſchießenden Bruchtheil einer ſolchen 
Gruppe. 


Art. 3. Nachtdepeſchen zwiſchen Stationen, welche beſtändigen Nachtdienſt haben, unterliegen 
keiner erhöhten Gebühr. 

Nachtdepeſchen zwiſchen Stationen, bei welchen kein permanenter Nachtdienſt eingeführt ift, bleis 
ben der doppelten Gebühr unterworfen. 


Art. 4. Das Abtragen der Depeſchen nach der Wohnung des Empfängers geſchieht unents 
geltlich 

Wenn indeß der Abſender verlangt, daß Abſchriften ſeiner Depeſche an mehrere Adreſſen am 
Orte der Empfangsſtation ſelbſt beſtellt werden follen, fo hat er neben den im Artikel 4 des Geſetzes 
vom 28. Mai 1853 feſtgeſetzten Vervielfältigungsgebühr für jede Abſchrift außer der erſten Ausfertigung 
ein Beſtellgeld von 50 Centimes zu entrichten. 


Art. 5. Die Beſtimmungen dieſes Geſetzes treten vom 1. September 1856 an in Kraft. 


Art. 6. Die Beſtimmungen der Geſetze vom 29. November 1850, vom 28. Mai 1853 und 
vom 22. Juni 1855, welche dem gegenwärtigen Geſetze nicht zuwider ſind, verbleiben in Wirkſamkeit. 
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Amtliche Nachrichten. 


Abgeſchloſſen am 6. December. 


Vereins- Linien und Stationen. 


Defterreih. Zu Török⸗Becſe in Temeſer Banat, an der Linie von Lovrin nach Peterwardein 


gelegen, iſt ſeit dem 10. September eine neue öſterreichiſche Vereins⸗Telegraphenſtation 
eröffnet. 


Die von Rovigo in der Richtung auf Ferrara bis zur päpftlichen Grenze bei Pons 
telagofcuro geführte neue öͤſterreichiſche Vereinslinie ift vollendet, und bei Pontelago⸗ 
feuro der Anſchluß an die Linien des Kirchenſtaates feit dem 15. September bewirkt. 


Auch die neue öſterreichiſche Telegraphen⸗Linie von Lecco über Chiavenna zur ſchwei⸗ 
zeriſchen Grenze bei Caſtaſegna iſt vollendet, und nach Herſtellung des Anſchluſſes an 
die ſchweizeriſchen Linien ſeit dem 10. September dem Verkehr übergeben. 


In Chiavenna ift feit dem 20. September eine oͤſterreichiſche Vereinsſtation eröff⸗ 
net worden. 


In Brody in Galizien, an der ruſſiſchen Grenze, wohin eine bei Sloczow von der 
Linie Lembergs Tarnopol fich abzweigende Telegraphen⸗Linie geführt worden, ift am 25. Nos 
vember eine Vereinsſtation mit regelmäßigem Tagesdienſte eröffnet worden. 


Von Debreczin in Ungarn ift eine neue Telegraphen⸗Linie nach Kaſchau und eine 
andere von Püsbök⸗Ladany, zwiſchen Debreczin und Szolnok, nach Groß-Wardein ges 
führt worden; in Kaſchau und Groß⸗Wardein ſind öſterreichiſche Vereinsſtationen ers 
richtet, deren erſtere ſeit dem 26 November, die anderen aber ſeit dem 28. November dem 
allgemeinen Verkehr eröffnet iſt. 


Die in den Herculesbädern von Mehadia während dieſes Sommers in Betrieb ge⸗ 
weſene Vereinsſtation iſt am 30. September wieder geſchloſſen worden. 


Die öſterreichiſchen Vereinsſtationen zu Mailand und Venedig ſind zur Annahme 
und Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt worden. 


Die für die Dauer der Sommermonate eröffnet geweſene Telegraphenſtation zu Monza 
iſt am 14. September, die Station Baden bei Wien am 4. November und die Station 
zu Iſchl am 10. November für dieſes Jahr wieder geſchloſſen worden. 


Preußen. Von Breslau aus iſt eine neue preußiſche Vereinstelegraphen⸗Linie längs der Eiſen⸗ 
bahn über Kanth, Köͤnigszelt, Freiburg und Altwaſſer nach Waldenburg, mit einer 
von Königszelt abgehenden Schleife nach Schweidnitz, hergeſtellt worden; fte it mit 
einfacher Drathleitung verſehen. Die ganze Länge der Linie von Breslau nach Wale 
denburg beträgt 9,77 geogr. Meilen, wovon 6,51 geogr. Meilen auf die Strecke Breslaus 
Königszelt kommen, und die einfache Länge der Schleifenlinie Köͤnigszelt⸗Schweidnitz 
1,32 geogr. Meilen. 
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In Schweidnitz und Waldenburg find Vereinsſtationen errichtet und feit dem 
1. October dem allgemeinen Verkehr übergeben. 


Ferner ift eine neue Telegrapben= Linie von Breslau über Schebitz, Obornigk, Gels 
lendorf, Trachenberg, Rawicz, Bojanowo und Reiſen nach Liſſa, und eine andere von Liſſa 
über Frauſtadt nach Glogau ausgeführt worden. Die Fortſetzung der erſteren nach Po— 
ſen iſt im Bau begriffen. Beide folgen der Eiſenbahn und ſind mit einfacher Drathlei— 
tung verſehen. Die Lange der Linie Breslau-Liſſa beträgt 12,91 und die der Linie 
Liſſa-Glogau 6,00 geogr. Meilen. 


In Liſſa und Glogau find Vereins -Telegraphenſtationen errichtet, und erſtere am 
1. October, letztere am 15. November dem Verkehr eröffnet worden. 


Von Oſchersleben iſt eine neue Telegraphen-Linie nach Halberſtadt geführt 
worden; fle folgt der Eiſenbahn und ift mit einfacher Drathleitung verſehen; ihre Lange 
beträgt 2,75 geogr. Meilen. In Halberſtadt iſt eine Vereinsſtation errichtet worden, 
welche ſeit dem 1. November dem allgemeinen Verkehr eröffnet iſt. 


Von Breslau aus iſt auch eine telegraphiſche Verbindung mit Neiſſe in Cher 
Schleſien hergeſtellt worden; dieſelbe läuft auf einer Strecke von 5,87 geogr. Meilen als 
Nebenleitung längs der Breslau-Oderberger Linie bis zur Paulauer Schleife jenſeits 
Brieg, und geht von da längs der Eiſenbahn als neue Vereinslinie von 5,93 geogr. Meis 
len Länge bis Neiſſe. 


In Neiſſe wird mit dem 15. December eine Vereinsſtation mit beſchränktem Tages» 
dienſt eröffnet. 


Auf der ganzen Linie von Potsdam nach Herbesthal iſt eine neue (Ste reſpective 3te) 
Leitung hergeſtellt und auch die Linie von Berlin nach Breslau iſt mit einer neuen 
(Iten) Leitung verſehen worden. 


Die Telegraphen⸗Linie von Oberhauſen bis zur niederländiſchen Grenze bei Ba b— 
berich iſt an die kürzlich vollendete Eiſenbahn verlegt worden. 


In Bielefeld, an der Linie zwiſchen Minden und Hamm gelegen, ift eine Vereins⸗ 
ſtation mit beſchränktem Tagesdienſt errichtet worden; dieſelbe iſt ſeit dem 1. November 
dem Verkehr eröffnet. 


In der Stadt Stargard, an der Linie von Stettin nach Bromberg gelegen, 
iſt eine Telegraphenſtation errichtet und am 1. December mit beſchränktem Tagesdienſt dem 
öffentlichen Verkehr übergeben worden, welche durch eine Schleife von 0,1 geogr. Meilen 
einfacher Länge in die zweite Leitung dieſer Linie eingeſchaltet iſt. 


Die Station Cöln iſt von dem Bahnhofe nach dem Innern der Stadt verlegt und 
mit Uebertragungsvorrichtungen verſehen worden; dagegen iſt die bisherige Uebertragungs⸗ 
ſtation Deutz ſeit dem 29. October aufgehoben. Uebrigens iſt beſtimmt worden, daß die 
nach Deutz adreſſirten telegraphiſchen Depeſchen von Coͤln aus durch die gewöhnlichen 
Stations boten und nicht durch Expreſſe abgetragen werden. 


In Merſeburg, an der Linie von Halle nach Erfurt, ift eine preußiſche Vereins- 
ſtation errichtet worden, welche mit dem 15. December dem allgemeinen Verkehr überge⸗ 
ben wird. 


Die Station Magdeburg iſt ermächtigt worden, vom 1. Januar k. J. ab Depeſchen 
in engliſcher Sprache anzunehmen und zu befördern. 


Die Telegraphenſtationen an den Badeörtern: Langenſchwalbach, Ems, Oeyn— 


Bayern. 


Sachſen. 
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hauſen und Misdroy find, und zwar erſtere mit dem 14. September, die anderen mit 
dem 1. October für dieſes Jahr wieder geſchloſſen worden. 


Das Poſtamt zu Gladbach hat nunmehr eine ſolche Einrichtung erhalten, daß teles 
graphiſche Depeſchen auch von dort aus per Eſtafette weiter befördert werden können. 


Die bayeriſche Vereinsſtation zu Fürth ift zur Annahme und Beförderung von Depeſchen 
in engliſcher Sprache ermächtigt worden. 


Die bayeriſchen Telegraphenſtationen in den Badeörtern Rheinhardsbrunn, Kiſ— 
ſingen, Liebenſtein und Berchtesgaden ſind für dieſes Jahr bis zum Wiedereintritt 
der nächſten Badeſaiſon geſchloſſen worden. 


In Plauen, an der Linie von Altenburg nach Hof gelegen, iſt am 27. October eine 
ſaͤchſiſche Vereinsſtation errichtet worden. 


In Verlängerung der früher vollendeten Telegraphen-Linie nach Gera, welche ſich 
bei Gößnitz, zwiſchen Altenburg und Crimmitzſchau, von der Leipzigs Hofer Linie abzweigt, 
iſt eine neue ſächſiſche Vereinslinie von Gera über Roda und Jena nach Weimar ge— 
führt worden. In letztgedachten 3 Orten ſind ſächſiſche Vereinsſtationen errichtet, und 
die zu Roda am 10. November, Station Jena am 15. November und Weimar am 
17. November dem Verkehr eröffnet worden. 

Bei der Station Weimar iſt permanenter Nachtdienſt eingerichtet; die übrigen drei 
neuen Stationen haben gewöhnlichen Tagesdienſt; fie find fämmtlich zur Annahme und 
Beförderung von Depeſchen in engliſcher Sprache ermächtigt. 


Die Telegraphenſtation zu Pillnitz iſt nach Aufhebung des Königlichen Gommere 
Hoflagers daſelbſt am 19. October für dieſes Jahr geſchloſſen worden. 


Niederlande. Zu Wormerveer, durch eine neu vollendete Telegraphen⸗Linie über Zaandam mit 


Amſterdam verbunden, iſt am 1. October eine niederländiſche Vereinsſtation mit beſchränk⸗ 


ten Dienſtſtunden eröffnet worden. 


Württemberg. Die Telegraphenſtation in Wildbad iſt am 30. September bis zum Beginn der 


Baden. 


nächſten Badeſaiſon geſchloſſen worden. 


In der am ſüͤdöſtlichen Ende der großherzoglich badiſchen Staats-Eiſenbahn gelegenen 
Stadt Waldshut iſt eine Eiſenbahnbetriebs-Telegraphenſtation mit regelmäßigem Tages- 
dienſt errichtet worden, welche im Sinne der §§. 16 und 58 der Dienſtanweiſung für den 
allgemeinen Telegraphenverkehr benutzt werden kann. 


Mecklenburg. Die Entfernung bis auf welche die Weiterbeförderung der Depeſchen von der Adreß⸗ 


ftation aus durch erpreffe Boten geſchieht, ijt in Mecklenburg ſeit dem 1. October d. J. 
von 4 auf 2 Meilen herabgeſetzt worden. 


Telegraphen- Sinien und Stationen im Auslande. 


Schweden. In Schweden ſind mehrere kürzlich vollendete Linien mit den daran gelegenen Stationen 


dem Verkehr übergeben worden, namlich: 
eine von der Hauptlinie von Helſingborg nach Stockholm in der Gegend von Oere⸗ 
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bro ſich abzweigende Linie über Chriſtinehamn nach Carlſtad mit Stationen an die⸗ 
ſen beiden, am Wenern⸗See gelegenen Orten; 


eine Linie von Linköping zum Wettern⸗See und über Jönköping nach Carls⸗ 
hamn, mit Stationen in Motala, Wadſtena, Jönköping und Wexid; 


eine Linie von Gefle nordwärts längs der Meeresküſte über Söderhamn, Huds 
diks val, Sunds val nach Herndfand, mit Stationen an den genannten vier Orten. 


Von dieſen 10 neuen Stationen liegen: Werid und Jönkeping von Helſingborg 
in der 2ten Gebührenzone, wie Carlshamn, Wadſtena, Motala, Ch riſtinehamn und 
Soͤderhamn in der Zten Gebührenzone, wie Stockholm und Huddiksval, Sunds val 
und Herndfand in der Aten Gebührenzone. 


Nach einer Mittheilung der Königl. Dänifchen Telegraphen⸗ Direction wird vom 
1. Januar 1857 ab für Depeſchen von Helſingborg nach Oscarshamn (früher Dörer- 
hultsvik) nicht mehr wie bisher die Gebühr der zweiten, ſondern die der dritten Gebüh⸗ 
renzone erhoben werden. 


Ueberdies hat der Gebührentarif für die telegraphiſche Correſpondenz mit Schweden 
einige Abaͤnderungen erfahren, die unten näher angegeben ſind. 


Dänemark. In Frederiksborg auf der Inſel Seeland und in Odenſe auf Fünen find feit 


dem 4. December däniſche Telegraphenſtationen eröffnet worden. 


Die Beförderungsgebühr der einfachen Depeſchen von Hamburg aus nach beiden neuen 
Stationen beträgt 22 Sgr. 9 Pf. 


England. Nach einer Mittheilung der Königl. Hauptdirection der Nieverländiſchen Staatstelegraphen 


Schweiz. 


find in Oldbury und Southend, ſowie in Brighoufe, Burton-Salmon, Guilds 
ford, North⸗Dean und Sowerby-⸗Bridge, welche ſeither nur über Calais und 
Oſtende auf telegraphiſchem Wege erreichbar waren, Telegraphenſtationen errichtet worden, 
welche mit den Linien der Electric and International Telegraph- Company und durch 
deren Vermittelung via Haag mit den Königl. Niederländiſchen Telegraphen⸗Linien in Vers 
bindung ſtehen. Die beiden erſtgenannten Stationen ſind von 8 Uhr Morgens bis 8 Uhr 
Abends geöffnet. 


Dagegen find die in Alne, Haymardss Heath und Wiſhaw beſtandenen Stas 
tionen aufgehoben worden. 


Die kürzlich eröffnete Station Milden (Moudon) liegt von den franzoſiſchen Grenzpunk— 
ten in der 1ſten Zone und von dem badiſchen Grenzpunkte bei Conſtanz in der Zten Zone. 


Neu eröffnet wurden: 


Station Dieſſenhofen, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der 2ten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der 1ſten Zone. 
von der württembergiſchen Grenze bei Romanshorn in der 1ſten Zone, 
von dem öfterreichifchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der 3ten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der Aten Zone und 
von denen bei Höchſt und bei Oberried in der 1ſten Zone gelegen. 
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Station Ermatingen, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der 2ten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der 1ſten Zone, 
von der württembergiſchen Grenze bei Romanshorn in der 1ſten Zone, 
von dem oſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der Zten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der ten Zone und 
von denen bei Don und bei Oberried in der 1ſten Zone gelegen. 


Station Renan, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der 1ſten Zone, 

| von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der ten Zone, 
von der württembergifchen Grenze bei Romanshorn in der Zten Zone, 
von dem öfterreichiichen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der Iten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der Zten Zone und 
von denen bei Höchft und bei Oberried in der Zten Zone gelegen. 


Station Steckborn, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der ten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der 1ſten Zone, 
von der württembergiſchen Grenze bei Romanshorn in der 1ſten Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der Zten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der ten Zone und 
von denen bei Höͤchſt und bei Oberried in der 1ſten Zone gelegen. 


Station Stein a. Rh., von der badiſchen Grenze bei Leopoldshöhe in der Aten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der 1ſten Zone, 
von der württembergifchen Grenze bei Romanshorn in der 1ſten Zone, 
von dem öſterreichiſchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der 3ten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der Lten Zone und 
von denen bei Höchft und bei Oberried in der 1ſten Zone gelegen. 


Station Surſee, von der badiſchen Grenze bei Leopoldshoͤhe in der 1ſten Zone, 
von der badiſchen Grenze bei Conſtanz in der Zen Zone, 
von der württembergifchen Grenze bei Romanshorn in der ten Zone, 
von dem öfterreichifchen Grenzpunkte bei Chiaſſo in der 2ten Zone, 
von dem bei Caſtaſegna in der 2ten Zone und 
von denen bei Höchſt und bei Oberried in der 2ten Zone gelegen. 


Nach Vollendung der K. K. Oeſterreichiſchen Telegraphen⸗Linie von Bergamo über 
Lecco und Chiavenna bis zur ſchweizeriſchen Grenze bei Caſtaſegna, iſt dieſelbe hier am 
10. September mit den ſchweizeriſchen Telegraphen⸗Linien in Verbindung geſetzt und da⸗ 
durch ein neuer Anſchluß der ſchweizeriſchen Telegraphen⸗Linien an die Linien des Teles 
graphenvereins gewonnen worden. 


Von dem neuen Vereinsgrenzpunkte bei Caſtaſegna liegen die Schweizer Telegra⸗ 
phenſtationen: | 
in der erſten Zone: Airolo, Bellinzona, Caſtaſegna, Chiaſſo, Chur, Locarno, Lue 
gano, Magadino, Miſocco, Mühlen, Poſchiavo, Ragatz, Samaden, Splügen, Thuſis, 
Vicoſoprano, Zutz; 
in der zweiten Zone: Aarau, Aarburg, Altdorf, Altſtätten, Andermatt, Baden, 
Bern, Brugg, Bühler, Burgdorf, Dieſſenhofen, Einſiedeln, Ermatingen, Flawyl, Frauen- 
feld, Gais, Glarus, Heiden, Heriſau, Herzogenbuchſee, Horgen, Interlaken, Lachen, Lan⸗ 
genthal, Lenzburg, Lichtenſteig, Lieſtal, Luzern, Maͤnnedorf, Meiringen, Niederurnen, 
Olten, Rapperſchwyl, Rheineck, Richterſchwyl, Rigi, Romanshorn, Rorſchach, Sarnen, 
Schaffhauſen, Schwyz, Sitten, Solothurn, Stanz, St. Gallen, Steckborn, Stein a. Rh., 
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Surſee, Teuffen, Thalwyl, Thun, Trogen, Uznach, Waͤdenſchwyl, Wallenſtadt, Wattwyl, 
Weinfelden, Winterthur, Wyl, Zofingen, Zug, Zuͤrich; 

in der dritten Zone: Aigle, Baſel, Bex, Biel, Bulle, Chaurdefonds, Delemont, 
Freiburg, Genf, Lauſanne, Locle, Martigny, Morges, Motiers, Moudon, Murten, 
Neufchatel, Nyon, Les Ponts, Pruntrut, Renan, Rheinfelden, Rolle, St. Croir, 
St. Imier, Verrières, Vevey, Pverdon. 


Sardinien. In Lanslebourg iſt eine ſardiniſche Telegraphenſtation eröffnet worden; dieſelbe liegt: 


Modena. 


von der lombardiſchen Grenze bei Buffalora in der 2ten Zone, 
von den ſchweizeriſchen Grenzpunkten in der 2ten Zone, 

von den franzöſiſchen Grenzpunkten in der iſten Zone und 
von der modeneſiſchen Grenze bei Sarzana in der Zten Zone. 


Bei der ſardiniſchen Telegraphenſtation in Nizza iſt für die Dauer des Aufenthaltes 
Ihrer Majeſtät der Kaiſerin Wittwe von Rußland in dieſer Stadt permanenter Dienſt 
eingeführt worden. 


Für die nach der ſardiniſchen Telegraphenſtation Villa-nuova gerichteten Depeſchen 
ift bei deren Aufgabe außer der tarifmäßigen Telegraphirungsgebühr eine Expreßbeſtellge— 
bühr von 1 Fl. C.⸗M. = 20 Sgr. zu erheben. 


Die Station Aix-les⸗bains it am 21. October für die Dauer der Wintermonate 
wieder geſchloſſen worden. 


Die modeneſiſche Telegraphenſtation zu Guaſtalla it mit dem 1. November d. J. auf- 
gehoben worden. 


Kirchenſtaat. Zu Pontelagoſcuro, an der Grenze des Kirchenſtaates, zwiſchen Ferrara und Ro- 


vigo, ift eine directe Verbindung zwiſchen den öfterreichijchen Vereinslinien und den Teles 
graphen⸗Linien des Kirchenſtaates bewirkt worden, und feit dem 15. September dem teles 
graphiſchen Verkehr eröffnet. 

Bei der auf dieſem Wege inſtradirten Correſpondenz mit den Stationen Mittel- und 
Unteritaliens beträgt die Gebühr einer einfachen Depeſche von dem neuen Vereinsgrenz— 
punkte bei Pontelagoſcuro nach: 


Bologna und Ferrara. . — THI. 20 Sgr. 1 Fl. — Kr. C.-M. = 1 Fl. 12 Kr. rhein. 


Modena, Reggio 1 =- 10 = 2 —= e e Sie 24 
Pavullo, Parma, Ancona, 
Peſaro, Sinigaglia .. 2 = — = =} =. . s =3s 36 - e 
Piacendd aqa 22 14 = Sie 402 „ 4 Bs ss: 
Maſſa und Fuligno ... 2 = 20 e Sie — = s s de 48 
Rom, Terracina, Pietras 
fanta und Pifa ..... 3:10 e 5 — =: e e 6 —s:. e 
Livorno, Lucca, Pontes 
dera, Molo⸗di⸗Gaeta. 42 — e Se —s e s =7« 12: e 


Empoli, Florenz, Mons 
tecatini, Peſcia, Avel⸗ 
lino, Cancello, Capua, 
Caſerta, Neapel, Nola, 
Salerno, Santa Maria. As 20 e =7 =. ze s e be 24 
endlich Piſtoja, Poggi— 
bonſi, Prato und Siena 5 = 10 = 8 —s e s ie 36 
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Moldau. Zu Bakeu in der Moldau, am oberen Sereth gelegen, ift eine moldauiſche Telegra— 
phenſtation errichtet worden. Dieſelbe liegt von dem Vereins grenzpunkte bei Nemeri— 
czeny in der 2ten und von dem bei Ober-⸗Toͤmds in ber Zten Gebüͤhrenzone. 


Bekanntlich beſteht fowohl in dem moldauiſchen wie in dem wallachiſchen An- 
theile der Stadt Fokſchany eine Telegraphenſtation; telegraphiſche Depeſchen nach dieſen 
beiden Stationen ſind nach Mittheilungen der betreffenden Verwaltungen fortan einer 
gleichen Gebühr unterworfen, und zwar von Ober⸗Toͤmöds der der 2ten, und von Nemeris 
czeny ab der der 3ten Gebührenzone. 


Wallachei. Zu Buſeu in der Wallachei, an der Linie von Bukareſt nach Fokſchany, ift eine Teles 
graphenſtation errichtet worden, welche von dem öͤſterreichiſchen Grenzpunkte bei Obers 
Tömoͤs, ſowie von der moldauiſchen Grenze bei Vadeni in der 2ten, von der moldauiſchen 
Grenze bei Fokſchanhy aber in der 1ſten Zone gelegen iſt. 


Tarit-Aenderungen und Detriebs-Beftimmungen. 


Tarirung der Ruchantworten auf Depefhen an mehrere Adreflaten. 


Die Königl. Preußiſche Telegraphen-Verwaltung hat verfügt, daß auf Ihren Stationen der 
Aufgeber einer Depeſche, welche an mehrere Adreſſaten an einem und demſelben Orte gerichtet iſt, für 
welche alfo außer den Vervielfältigungsgebühren die Befoͤrderungskoſten nur einmal zur Erhebung 
kommen, nur befugt it, die Gebühren für eine nicht mehr als 10 Worte enthaltende Ruͤckantwort 
mit der Haͤlfte des Tarifſatzes einer einfachen Depeſche zu deponiren. 

Fur die zweite und jede folgende Antwort auf eine ſolche Depeſche können die Gebühren zwar 
ebenfalls, aber nur zum vollen tarifmäßigen Betrage vorausbezahlt werden. 


Annahme des neuen Schriftzeichens für Alinea. 


Die Kaiſerl. Franzoͤſiſche und die Koͤnigl. Belgiſche Telegraphen-Verwaltung, und ebenſo die 
Submarine Telegraph- Company für die Correſpondenz via Oſtende, haben mit dem 1. September 
das neue Schriftzeichen für Alinea im internationalen Verkehre angenommen. 

Seit dem 27. September neuen Styls kommt daſſelbe auch im Verkehr mit Rußland in An— 
wendung. 


Annahme der Deftimmungen des Vertrages vom 29. Juni 1855 von Seiten Spaniens. 


Nach einer Mittheilung der Kaiſerl. Franzöſiſchen Telegraphen-Verwaltung hat die ſpaniſche 
Regierung vom 15. September ab im internationalen telegraphiſchen Verkehre die Beſtimmungen des 
Vertrages vom 29. Juni 1855, und zwar im Verkehre mit denjenigen Staaten angenommen, welche 
ſich jene Beſtimmungen ebenfalls bereits angeeignet haben. 
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Hiemit fallen gleichzeitig, da auch Neapel jenem Vertrage beigetreten iſt, die erceptionellen Be⸗ 
ſtimmungen für die Tarirung beim Tranſit durch Sardinien der, zwiſchen Spanien und Neapel gewech⸗ 
ſelten Correſpondenzen fort. 

Vorläufig bleiben die Correſpondenzen zwiſchen Spanien und den Inſeln Corſika und Sardi⸗ 
nien, Dänemark, Norwegen, den Taunus-Eiſenbahn⸗, den Altona= Kieler Eiſenbahn-Telegraphenſta⸗ 
tionen und der Lübeck chen Staats-Telegraphenſtation in Travemünde noch den früheren Beſtim⸗ 
mungen unterworfen. 


Abänderung des Schwediſchen Tarifes. 


In Schweden iſt unter dem 2. Auguſt d. J. ein neues Telegraphen-Reglement erlaſſen und 
mehrere Beſtimmungen deſſelben ſind auf die internationale Correſpondenz ausgedehnt worden. 


1) Wird das bisher bei der Aufgabe der nach ſchwediſchen Telegraphenſtationen adreſſirten Depeſchen 
miterhobene Beſtellgeld von 6 ſchwed. Schilling = 14 Sgr. nunmehr in Schweden von dem Adref- 
faten erhoben. Dadurch ermäßigt ih die Gebühr einer einfachen Depeſche für die erſte Gebüh⸗ 
renzone von Helſingborg aus auf 1 Roͤlr. ſchwed. Rigsgeld. = 11 Sgr. 6 Pf., die der zweiten 
Zone auf 2 Rolr. = 22 Sgr. 6 Pf., der dritten auf 3 Rolr. = 1 Thlr. 4 Sgr. und die der 
vierten auf 4 Mole. = 1 Thlr. 15 Sgr. 6 Pf. 


2) In den Abdreſſen der Depeſchen find 5 Worte der Taxe nicht unterworfen. 


3) Rückantwortdepeſchen, welche außer den 5 tarfreien Worten der Adreſſe nicht mehr als 10 Worte 
enthalten, werden für die Hälfte der Gebühr einfacher Depeſchen befördert. 


4) Für eine Empfangsbeſcheinigung wird ein Viertel der Gebühr einer einfachen Depeſche entrichtet. 


5) Das Porto für die durch die Poft in recommandirten Briefen weiter zu befordernten Depeſchen 
beträgt 29 ſchwed. Schill. 6 Sgr. 6 Pf. anftatt, wie bisher, 5 Sgr. 9 Pf. 


6) Für die Collationirung chiffrirter Staatsdepeſchen wird ſtets die Hälfte der tarifmäßigen Gebühr, 
ſoll dagegen die collationirte Depeſche an den Aufgeber nochmals ausgefertigt werden, ſo wird 
noch 4 der tarifmäßigen Gebühr mehr erhoben. 


Gedruckt bei A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 


Zeitfchrift 
deutſch-öſterreichiſchen Telegraphen-Vereins. 


Herausgegeben in deſſen Auftrage 
von 


der Königlich preußiſchen Telegraphen - Direction. 
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Heft X. Jahrgang III. 1856, 


Einrichtung zum gelegentlichen Webertragen auf Bwifdenftationen mit zwei 
Leitungen und nur zwei Apparaten. 


C. J. Th. v. Wernich, 
Königl. Daͤniſcher Telegraphiſt in Korſoͤr. 


(Hierzu die Kupfertafel IX.) 


Erfahrung hat gelehrt, daß bei ungünſtiger Witterung und unter vielen anderen Um⸗ 
ſtänden ſich auf Telegraphenleitungen viele Nebenſchließungen bilden, welche verurſachen, daß 
die Batterien nicht ſo weit tragen wie ſonſt, und daß folglich die Correſpondenz auf größere 
Entfernungen bedeutend ſchwieriger, ja zuweilen unmöglich wird. 

Um dieſen Uebelſtand zu beſeitigen, könnte man mehrere Uebertragerſtationen einrich⸗ 
ten, da aber eine Uebertragung zwei Apparate erfordert, ſo muͤßte jede Zwiſchenſtation, die, 
wenn es erforderlich wäre, übertragen können folte, mit zwei Apparaten für jede Linie ver- 
ſehen werden. 

Um dieſe Doppelapparate zu ſparen, habe ich eine Apparatenverbindung erdacht, durch 
welche jede Zwiſchenſtation, die, ob auch im Ganzen nur mit zwei Apparaten für eine belie⸗ 
bige Zahl Linien verſehen, unter gewöhnlichen Umſtänden die Apparate unabhängig von 
einander auf verſchiedene Linien in beide Richtungen der Leitung benutzen, und, wenn es 
nöthig iſt, beide Apparate in eine Leitung zum Uebertragen einſchalten kann. 

Eine Skizze dieſer Einrichtung zeigt die Tafel IX. . 
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Bei dem Umſchalter mit Hebeln entſprechen die Stellungen: 
1 und b dem Durchſprechen, 
2 und b =» Mitleſen, 
3 und b =- Correſpondiren nach Weft, 
2 und a C0orreſpondiren nach Oft, 
3 unde > Mebertragen nach Weft. 

Das ſchraffirte Stück des größeren Umſchalterhebels ift eine Iſolirplatte, da auf Uebers 
tragerſtellung hier keine leitende Verbindung ſein darf, während ſolche in allen anderen Stel⸗ 
lungen durchaus nothwendig iſt. 

Bei dem Umſchalter mit Stöpſeln entſpricht die Stöpfelftellung: 

3 dem Durchſprechen, 

4 = Mitlefen, 
1 und 4 = Gorrefpondiren nach Oft, 
2 und 4 = Gorrefpondiren nach Weft, 
1 und 5 e Mebertragen nach Oft. 


Weber den Vorſchlag des Herrn v. Bonelli die überſponnenen Aupferdräthe 
für Elektromagnete durch Papierbänder mit metalliſchen Finien zu erſetzen. 


Von W. Siemens. 


In Nr. 7 Jahrg. III. dieſer Zeitſchrift wird ein Vorſchlag des Herrn v. Bonelli 
mitgetheilt, welcher dahin geht, die bisher zur Conſtruction der Electromagnete benutzten mit 
Seide beſponnenen Kupferdräthe durch Papierbänder zu erſetzen, auf welchen „durch ein's der 
bekannten Mittel“ metalliſche Linien gezogen wären, welche die Elektricität leiten. Da dieſer 
Vorſchlag nicht nur Aufnahme in dieſe Blätter gefunden hat, ſondern ſogar beifällig beur⸗ 
theilt wird, ſo erſcheint eine gruͤndlichere Kritik deſſelben nothwendig. 

Der in einem Elektromagnet von gegebener Form durch einen umkreiſenden Strom er⸗ 
zeugte Magnetismus iſt bekanntlich dem Product aus der Zahl der Windungen die vom 
Strom durchlaufen werden in die Starke des Stromes proportional. 

Da die Stärke des Stromes nun ihrerſeits dem Widerſtande des Geſammtkreiſes um⸗ 
gekehrt proportional iſt, fo ergiebt ſich als Maaß für die Leiſtung eines Elektromagnetes der 


Quotient „wenn 2 die Zahl der Windungen, w den durch die Windungen er- 
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zeugten Widerſtand und W den übrigen Widerſtand des leitenden Kreiſes bezeichnet. Je 
größer mithin die Zahl der Windungen und je kleiner dabei der Geſammtwiderſtand iſt, deſto 
kräftiger wirkt der Elektromagnet. 

Es ergiebt ſich aus dieſer Betrachtung, daß die den Magnet umkreiſende Stromleitung 
aus möglichſt gut leitenden Material beſtehen, und daß dies leitende Material einen möglichft 
größten Theil des von den Umwindungen zu erfüllenden Raumes einnehmen muß. Beiſpiels— 
weiſe würde ein Magnet, der mit doppelt fo gut leitenden Dräthen in gleicher Dicke umwickelt 
einen doppelten magnetiſchen Effect unter ſonſt gleich günftigen Verhältniſſen geben. 

Herr v. Bonelli ſchlägt nun vor, auf Papier metalliſche Linien zu ziehen und dieſe, 
an den Enden paſſend verbunden, als Leiter des Stromes dienen zu laſſen. Wie dieſe Linien 
anzufertigen, ſagt er zwar nicht, doch werden ſie, ſelbſt wenn ſie aus den beſtleitenden Me⸗ 
tallen, Gold, Silber oder Kupfer hergeſtellt wären, nur eine ſehr geringe Dicke haben. — 

Der Widerſtand, den dieſe Linien dem Strom darbieten, muß mithin immer ein ſehr 
beträchtlicher ſein. Beiſpielsweiſe giebt eine 1 Zoll lange, auf Porzellan eingebrannte Platina⸗ 
linie von circa 2 Millimeter Breite, an einem Apparat, welchen Halske und ich zur Erzeu⸗ 
gung beträchtlicher galvaniſcher Widerſtände anfertigen ließen, einen gleichgroßen Widerſtand 
wie 1 Meile Telegraphenleitung aus Eiſendrath von 4,75 Millimeter Dicke. 

Doch nicht allein der Widerſtand der v. Bonelli'ſchen Magnete wird coloſſal groß 
werden, auch die Zahl der Windungen wird unverhaͤltnißmäßig kleiner ausfallen, wie bei 
Benutzung feiner, dünn überſponnener Kupferdräthe. Werden die Linien, wie vorgeſchlagen 
wird, etwa eine Linie auseinandergeſetzt, fo werden auch bei ganz dünnem Papier, doch kaum 
! foviel Umwindungen in den gegebenen Raum zu bringen fein, wie bei Benutzung von 
0,15 Millimeter dicken Kupferdräthen. Aus beiden Gründen wird daher der Nutzeffect der 
v. Bonelli’ (hen Magnete ein außerordentlich kleiner werden, wie ſchon von vorn herein 
daraus zu ſchließen iſt, daß er den für die Windungen disponiblen Raum größtentheils mit 
Papier anſtatt mit gut leitenden Metalle ausfüllt. 
| Von der bequemen und ficheren Anwendung befponnener runder Dräthe kann nad 
Obigem nur dann mit Nutzen abgegangen werden, wenn das Gewicht des leitenden Metalles, 
welches den für die Windungen disponiblen Raum erfüllt, dadurch nicht vermindert wird. 
So z. B. kann man mit Vortheil bei Magneten, welche nur einer geringen Zahl von Win⸗ 
dungen von ſehr geringem Widerſtande bedürfen, Kupferbleche, deren Windungen durch eine 
dünne iſolirende Schicht von einander getrennt find, benutzen, wenn das Blech fo dick genom— 
men werden kann, daß die leitende Kupfermaſſe ebenſo groß oder größer wird, wie bei An⸗ 
wendung von beſponnenen Dräthen von entſprechender Dicke. 

Dieſen großen theoretiſchen Schwächen gegenüber verdienen die practiſchen Mängel der 
v. Bonelli'ſchen Magnetconſtruction kaum noch hervorgehoben zu werden. Die ſicher leiz 
tende Verbindung der metalliſchen Linien wird kaum ausführbar fein, wenn es auch wirklich 
gelungen ſein ſollte ſie ſelbſt ſicher und dauernd leitend auf dem Papier herzuſtellen. 

Woher die gefolgerte beſſere Iſolirung der Windungen kommen ſoll, iſt nicht einzuſe⸗ 
hen, da bekanntlich Seide ein vollkommener, Papier dagegen ein ſehr unvollkommener Iſolator ift. 

Den Koſtenpunkt anlangend, ſo iſt es ſicher nicht gerechtfertigt an Inſtrumenten, welche 
eine koſtſpielige Telegraphenleitung nutzbar machen ſollen, einige Thaler für überſponnene 
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Dräthe auf Koſten der Leitungsfühigfeit zu ſparen. Derartige Erſparungen find mit weit 
größerem Rechte Verſchwendung zu nennen. 


Bemerkung zu vorſtehendem Aufſatze. 


Es kann dem Unterzeichneten nur erfreulich ſein, wenn die Betrachtungen, die er an 
den Vorſchlag des Herrn v. Bonelli geknuͤpft hat, eine weitere Erörterung des Gegenſtan⸗ 
des hervorgerufen haben. Bei den mancherlei Uebelſtänden und Unſicherheiten der jetzt 
üblichen Conſtruction der Elektromagnetrollen ſchien es wuͤnſchenswerth, die Aufmerkſamkeit 
der Fachmänner auf dieſen Punkt zu lenken; nur dies war der Zweck bei Mittheilung des 
Vorſchlages von Bonelli, der, wie ausdrudlid) ausgeſprochen, keineswegs unbedingt befuͤr⸗ 
wortet worden. 

Der Vorwurf des Herrn Siemens, daß die Maſſe des Iſolirungsmaterials in einem 
ungünſtigen Verhaltniſſe zur Maſſe des Leitungsdrathes ftehe, ift vollkommen gegründet; ob 
es unmöglich ſei, eine größere oder gleiche Anzahl von Windungen in einen gegebenen Raum 
zu bringen als mit beſponnenen Drathen kann vielleicht zweifelhaft erſcheinen, jedenfalls aber 
wird der Widerſtand erheblich größer als bei Anwendung von Dräthen, wie auch Bonelli 
ſelbſt angiebt. 

Im Uebrigen aber ſieht ſich der Unterzeichnete nicht veranlaßt, von dem am anderen 
Orte Geſagten etwas zuruͤckzunehmen; namentlich muß er dabei beharren, daß, abgeſehen 
vom Iſolationsvermögen des Papiers, die vorgeſchlagene Conſtruction eine gros 
ßere Sicherheit gegen Nebenſchließungen in der Rolle giebt; denn die erheblichſten und haͤufig⸗ 
ſten Nebenſchließungen entſtehen wohl dadurch, daß die Beſpinnung beim feſten Aufwickeln der 
Dräthe ſich leicht etwas verſchiebt und dann metalliſche Berührung verſchiedener Windungen 
zuläßt. Dies könnte natürlich bei der Bonelli’ chen Conſtruction nicht vorkommen; dieſelbe 
gewährt überdies aber auch gegen die Ableitung durch die Umhüllung inſofern eine größere 
Sicherheit, als bei ihr die nebeneinander gelegenen Windungen ſtets durch einen größeren 
Zwiſchenraum von einander getrennt find, und die Spannungsdifferenz in den übereinander: 
liegenden Windungen nie erheblich iſt, da ſtets die unmittelbar aufeinander folgenden Windun⸗ 
gen übereinander liegen, während bei einer gewöhnlichen Relaisrolle, welche 200 Windun⸗ 
gen in jeder Lage beſitzt, über der erſten Windung die 400ſte, über der 40 1ſten die 800ſte 
Windung 20. liegt. 

W. Brir. 
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Techniſch-hiſtoriſche Mittheilungen über den dermaligen Stand des 
elektriſchen Webeſtuhls; von M. Hipp. 


(Aus den Berner Mittheilungen, Juli 1856.) 


Ueber den elektriſchen Webeſtuhl iſt bereits eine ganze Literatur erſchienen, bei welcher 
es ſich jedoch weniger um den Webeſtuhl, als um das Prioritätsrecht des Erfinders handelt. 

Bonelli, Generaldirector der ſardiniſchen Telegraphen, hat unbeſtritten das Verdienſt, 
die erſten geiſtigen und materiellen Opfer für das Zuſtandekommen des elektriſchen Webeſtuhls 
gebracht, und durch ſeine unermuͤdliche Thätigkeit eine Actiengeſellſchaft gegründet zu haben, 
welche mit den nöthigen Mitteln ausgeruͤſtet it, um diefe hochwichtige induſtrielle Frage dem 
gegenwärtigen Zuſtande der Wiſſenſchaſt entſprechend zum Abſchluß zu bringen. 

Der elektriſche Webeſtuhl ſoll bekanntlich an die Stelle des Jaquard-Webeſtuhls 
oder des Bildwebeſtuhls treten. Unter Bild-Weberei oder Muſter-Weberei verſteht man die⸗ 
jenige Weberei, bei welcher man durch eine eigenthümliche Einrichtung Hatt einer regelmäßigen 
Verſchlingung der Fäden, wie bei den gewöhnlichen Geweben, beliebige Faden eine beliebige 
Verſchlingung machen laſſen kann, wodurch ein beabſichtigtes Bild entſteht, ſei es durch die 
Verſchiedenheit der Schattirung oder durch die Verſchiedenheit der Farben, welche die betref— 
fenden Fäden haben. 

Jacquard aus Lyon hat im Jahre 1808 zuerſt eine Maſchine mit einer ſol⸗ 
chen Einrichtung verfertigt, nachdem er achtzehn Jahre daran ſtudirt und verbeſſert hatte. 
Man kann ſich einen kleinen Begriff von der hohen Bedeutung dieſer Maſchine machen, wenn 
man erfahrt, daß vier Jahre fpäter bereits 18000 folder Jacquard⸗Maſchinen im Gange waen. 

Heute beſchäftigt die Vaterſtadt Jacquard's mit dieſer Weberei allein 50000 Arbeiter. 

Aus dieſen Zahlen erklärt ſich die große Aufmerſamkeit, die allerorts der Erfindung 
des elektriſchen Webeſtuhls zugewendet wurde. 

Maumene beftritt zuerſt Bonelli die Priorität der Erfindung und flug eine Ab- 
änderung in der Ausfuͤhrung vor. Er wollte das Muſter durch Stifte, die in Walzen ge— 
ſteckt werden, und Federn, durch deren Berührung die Batterie geſchloſſen würde, hervorbrin⸗ 
gen; eine oberflächliche Kenntniß der Muſter⸗Weberei genuͤgt jedoch, um einzuſehen, daß eine 
ſolche Einrichtung unmöglich den Anforderungen der Induſtrie entſprechen kann. 

Außer Maumens hat ſich noch ein Dritter als Erfinder gemeldet, ein Poſamentier 
aus Berlin, von welchem jedoch nichts weiter bekannt wurde, als daß die preußiſche Regie— 
rung dem Herrn Bonelli die Ausfolge eines Patentes verweigerte, weil die Idee eines elek⸗ 
triſchen Webeſtuhls in Preußen nicht neu ſei. 

Auf den techniſchen Theil der Frage übergehend, muß ich mir erlauben in einige De- 
tails einzugehen, die ich nur des Zuſammenhanges wegen für nöthig erachte. Jedes auf 
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einem Webeſtuhl gemachte Gewebe beſteht aus Kette und Einſchlag; Kette heißen die Längen- 
fäden, Einſchlag heißen die Fäden, welche der Quere nach gehen. Bei der Operation des 
einfachen Webens werden vermittelſt eines Tritts die Hälfte der Kettenfäden in die Höhe ge- 
hoben, ſo daß das Schiffchen, welches die Spule mit dem Querfaden (Einſchlag) enthält, 
hindurch geſchnellt werden kann. Iſt dies geſchehen, dann verändert ſich die Lage der Fäden; 
diejenigen, welche oben waren, kommen nach unten und die, welche unten waren, kommen nach 
oben; jetzt wird das Schiffchen wieder zuruͤckgeſchnellt. Außerdem werden durch eine beſon— 
dere Vorrichtung die Querfäden nach jedem Durchgang des Schiffchens in die Laͤngenfäden 
gedrückt oder geſchlagen. Dieſe Operation wiederholt ſich ſtets fort und heißt die einfache 
Weberei. 

Die Muſter⸗Weberei erfordert eine Einrichtung, die es möglich macht, jeden der 
Kettenfäden einzeln nach Belieben zu heben oder nicht zu heben, fo daß das Schiffchen oder 
der Einfchlagfaden über oder unter demſelben durchgehen kann. Vor der Erfindung Dar, 
quard's waren Knaben, ſogenannte Zugjungen, angeſtellt, welche auf das Commando des 
Meiſters diejenigen Fäden hoben, die eben gehoben ſein mußten, um eine Figur zu machen. 
Jacquard riskirte, nach Bekanntwerdung ſeiner Erfindung von ſeinen Mitbürgern ſchändlich 
ermordet zu werden; feine Maſchinen wurden zerſchlagen und auf öffentlichem Platze verbrannt. 
Die Weber und Zugjungen glaubten, es werde ihnen das Brod genommen. 

Damals war die Weberei ein ungeſundes Geſchaft, das wiz 

Fig 1. dernatürliche Anſtrengungen erforderte und die Arbeiter vor der Zeit 

mit ſiechem Körper in's Grab lieferte; heute iſt die Muſter-Weberei 

nicht nur keine ungeſunde Beſchäftigung mehr, ſondern ich darf es 

dreiſt behaupten, fie nimmt unter den Künften eine der erſten Rang⸗ 

ſtufen ein und beſchäftigte ſchon kurze Zeit nach der Erfindung mehr 
Leute, als je zuvor. 

Die Maſchine, die Jacquard erfand, verfah die Dienſte der Zug⸗ 
jungen in viel vollkommenerer Weiſe. 

Die Kettenfäden wurden durch Schlaufen geführt, welche an Has 
ken gebunden waren; diefe Hafen konnten rudwarts geſchoben werden, 
im welchem Falle ſie nicht einhakten und alſo beim Zug nicht in die 
Höhe gingen. Die Fig. 1 macht dieſes anſchaulich. 

Die Nadeln n, n dienen, um die Haken h, h zu verſchieben; f, f 
ſind Federn, welche die Nadeln und durch dieſelben die Haken immer 
nach vorn drucken; c ift ein Pappdeckel, durch welchen nach Erfor— 
derniß Löcher geſchlagen werden. Dieſer Pappdeckel bewegt ſich bei 
jedem Durchgang des Schiffchens vor⸗ und rückwärts, indem zugleich 
jedesmal an die Stelle des vorigen ein anderer tritt. 

Es ift nun ſelbſtredend, daß da, wo Löcher in den Pappdeckel geſchlagen find, die 
Haken nicht bewegt werden und alſo beim Zug 2 ſammt den mit ihnen zuſammenhängenden 
Kettenfäden in die Höhe gehoben werden; wo kein Loch iſt, wird der Haken zurückgeſchoben, 
kann alſo nicht einhaken, d. h. beim Zug wird dieſer Faden unten bleiben; es iſt nun klar, 
daß es nur in der Anordnung der Löcher im Pappdeckel liegt, um diejenigen Faden oben ers 
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ſcheinen zu laſſen, welche nöthig find, um die betreffende Figur darzuſtellen. Dieſes iſt die 
Hauptoperation des Jacquard⸗Stuhls. 

Es ift unnütz zu bemerken, daß ich auf die tauſenderlei Modificationen, Nebenapparate 
und Hülfsmittel nicht eintreten kann, womit die prachtvollen Stoffe hervorgebracht werden, 
welche die Vaterſtadt Jacquard's fo berühmt gemacht haben. 

Ein Jacquard⸗Webeſtuhl hat oft 1000 und mehr folder Haken, oft werden mehrere 
Jacquard⸗Maſchinen zuſammengeſtellt, ſo daß man mehrere tauſend Haken mit den feinſten 
Fäden zur Verfügung hat, um die feinſten Zeichnungen, Porträts u. ſ. w. zu reproduciren, 
die in einiger Entfernung den beſten Stahlſtichen ähnlich ſehen. 

Der Pappdeckel oder Carton, wie man ihn gewöhnlich heißt, muß natürlich bei einer 
Maſchine von tauſend Haken groß genug ſein, um tauſend Löcher aufnehmen zu können, und 
da man in der Praxis die Entfernung der Löcher von einander zu 7 Millimeter am vortheil— 
hafteſten gefunden und faſt in ganz Europa und Amerika ſo angenommen hat, ſo erfordert 
es mit den Rändern eine Cartonoberfläche von circa 6 Quadrat-Decimeter für jeden Durch⸗ 
gang des Schiffchens. Es giebt Zeuge, bei denen 10 und mehr Einſchlagfäden auf 1 Mili- 
meter Länge des Zeugs gehen, und wie man auf jeden Längenfaden einen Haken nöthig hat, 
ſo hat man auf jeden Ouerfaden oder jeden Durchgang des Schiffchens einen Carton nöthig. 
Iſt nun die Zeichnung (das Muſter) auf einem Zeuge zwei Meter lang, oder mit andern 
Worten, wiederholt ſich dieſes Muſter nach je 2 Meter Länge, ſo ſind hiezu 20,000 Cartons 
nöthig; dies giebt einen Flaͤchenraum an Cartons von 120,000 Quadrat⸗Decimeter. Wurde 
man dieſe Cartons, die ſtark handbreit ſind, der Länge nach neben einander legen, ſo wuͤrde 
ein Streifen Carton entſtehen von circa zwei Stunden Länge. 

Die Aufgabe des elektiſchen Webeſtuhls iſt es nun, dieſe Cartons ent— 
behrlich zu machen. Gewiß eine Aufgabe, welche der großen Opfer werth iſt, die bereits 
darauf verwendet wurden, und man hat es ganz gewiß Herrn Bonelli, der die erſten Opfer 
hierfür brachte, ſowie den Unterſtützungen der ſardiniſchen Regierung und ganz ſpeciell der 
hochherzigen Theilnahme des berühmten Diplomaten Herrn Grafen v. Cavour zu verdanken, 
daß dieſe hochwichtige Frage die befte Ausſicht zu ihrer vollkommenen Löſung hat. 

Bedenkt man, daß Frankreich allein jährlich circa 2,000,000 Franken für Cartons 
ausgiebt, ſo iſt der Beweis der Wichtigkeit auch in Zahlen dargethan. 

Bonelli's erſte Verſuche, die ich im Jahre 1853 auf einem Webeſtuhle von 24 Ha— 
ken ſah, lieferten zwar den Beweis der Möglichkeit im Kleinen, die Cartons durch Elektricität 
zu erſetzen; dagegen traten ſo erhebliche Schwierigkeiten zu Tage, daß die Möglichkeit der 
Ausführung im Großen, auch abgeſehen von der Nützlichkeit, von Gelehrten und Fachmän— 
nern vielfach in Abrede geſtellt wurde. 

Die Induſtrie konnte ſich natürlich damit nicht befriedigen, denn das Verfahren war 
viel theurer, als dasjenige des gewöhnlichen Webeſtuhls. 

Die Beharrlichkeit des Herrn Bonelli wurde indeſſen dadurch keineswegs erſchuͤttert; 
er gründete mit vielem Gluck um diefe Zeit eine Actiengeſellſchaft, welche, mit bedeutenden 
Mitteln ausgeriftet, die Erfindung auszubeuten ſuchte. König und Miniſter nahmen den 
lebhafteſten Antheil daran. Der Bonelli-Platz (piazza Bonelli) neben dem Eiſenbahnhof 
zeugt von dem Beſtreben der höchſten Herrſchaften, den Erfinder zu ehren. 
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Dieſe Glanzperiode wurde jedoch ſehr getruͤbt und die ſchöne Erfindung drohte dem 
gleichen Schickſale zu verfallen, wie tauſend andere, als von der Actiengeſellſchaft der Be— 
ſchluß gefaßt wurde, einen Webeſtuhl mit 400 Haken in Paris anfertigen zu laſſen, als die 
Geſellſchaft einen eigenen Commiſſar hinſandte, um die Arbeiten zu überwachen, und als diez 
ſer Commiſſär nach einigen Monaten zurückkehrte mit der Nachricht, daß der Webeſtuhl nicht 
in Gang geſetzt werden könne, und daß es nicht rathſam ſei die Bemuͤhungen fortzuſetzen. 

In dieſe Periode füllt die Zeit (Julius 1854), wo ich durch telegraphiſche Depeſche 
angegangen wurde, ſchleunigſt nach Turin zu kommen, um dort den Verſuch zu machen, einen 
elektriſchen Webeſtuhl zu bauen. Meine Hauptaufgabe beſtand darin, die Möglichkeit darzu⸗ 
thun, einen ſolchen mit 400 Haken zu bauen und in Gang zu ee weil, wie geſagt, 
die Möglichkeit vielfach beſtritten wurde. 

Ich übernahm dieſe Aufgabe, und zwar, wie ich mich von Iren außerte, nicht 
weil ich der Möglichkeit ficher war, ſondern weil ich keinen Grund der Unmöglichkeit voraus— 
ſehen konnte. Letzterer wäre erſt zu entdecken und feſtzuſtellen geweſen, ehe die Erfindung 
als unausführbar erklärt werden durfte. 

Nachdem ich mir die allernöthigſten Kenntniſſe der Weberei in Turin erworben hatte, 
ging ich nach Bern zuruͤck und conſtruirte nach einander drei elektriſche Webeftühle ganz vers 
ſchiedener Art; von den zwei erften kann ich hier Umgang nehmen, weil im Syſtem des letz⸗— 
ten eine ſo weſentliche Aenderung und Verbeſſerung lag, daß die vorangegangenen nur als 
Mittel zur Erreichung des Zwecks betrachtet werden dürfen. 

Eine oberflächliche Kenntniß der Jacquard-Weberei lehrte mich bald, daß ein gedeih⸗ 
liches Gelingen vorzugsweiſe von der öͤkonomifchen Frage abhängen muͤſſe; ich überzeugte 
mich, daß die Wahrſcheinlichkeit ſehr gering iſt, daß der elektriſche Webeſtuhl an Leiſtungen 
der Qualität nach den Jacquard⸗Stuhl je übertreffen könne. 

Obwohl vorerſt auch eine gedeihliche Löſung der oͤkonomiſchen Frage mit Sicherheit 
nicht abzuſehen war, ſo war andererſeits auch kein Grund vorhanden, der den Beweis fuͤr 
die Unmöglichkeit geliefert hätte; ich nahm daher die Arbeit mit Vorſicht an die Hand und 
machte hierbei Erfahrungen, die ich kaum erwartet hätte. 

Es ſteht vor allem feft, daß, wie beim Carton geſchloſſene und offene Löcher die Zeid- 
nung und den Grund angeben muͤſſen, fo beim elektriſchen Webeſtuhl eine die Elektricität 
leitende und eine die Elektricität nichtleitende Oberfläche. 

Metallplatten und metallene Walzen, auf welche die Zeichnung mit Firniß oder Stif- 
ten aufgetragen werden ſollte, wie ſolche vorher angewendet wurden, ſchienen mir ſchon des: 
halb unbrauchbar, weil dieſelben mehr koſten als die Cartons, der zu ſuchende Vortheil daher 
gar nicht erreicht werden konnte. Die Beſeitigung dieſes Uebelſtandes iſt mir, wie ich glaube, 
vollkommen gelungen; ich ließ die Zeichnung, welche auf dem elektriſchen Webeſtuhl reprodu- 
cirt werden ſollte, einfach auf gewöhnliches Papier mit Firnißfarbe auftragen und metalliſirte 
dieſelbe. Dies geſchieht ſehr leicht dadurch, daß man auf die erwärmte Zeichnung Metall⸗ 
pulver (wie Sand auf eine Schrift) aufſtreut, oder noch beſſer, indem man die Zeichnung 
mit Goldſchaum oder falſcher Verſilberung belegt und nach dem Trocknen oder Kaltwerden 
abreibt. Ueberall, wo Firßniß war, wird das Metall kleben bleiben. Es wird alſo die Zeich— 
nung fuͤr die Elektricität leitend und der Grund oder das Papier nichtleitend ſein. Dieſes 
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Verfahren it auch fo wohlfeil, daß es vollkommen den Anforderungen der Oekonomie ents 
ſpricht, da es nicht den zehnten Theil der Cartons koſtet. 

Dieſes Verfahren, das fich unterdeſſen vollkommen bewährt hat, das auch die meda: 
niſche Vervielfältigung der Zeichnung zuläßt, betrachtete ich und betrachte ich heute noch als 
eine Verbeſſerung von entſcheidendem Einfluß auf die praktiſche Anwendbarkeit des elektriſchen 
Webeſtuhls. Es kamen indeſſen noch Schwierigkeiten ganz anderer Art vor, deren Beſeitigung 
nicht weniger wichtig war und die nahe dahin fuͤhrten, der oben berührten Anſicht beizupflich⸗ 
ten, daß es nicht rathſam ſei, die Bemühungen für die praktiſche Ausführung eines elektri⸗ 
ſchen Webeſtuhls fortzuſetzen. Ich will nur einige davon hier anfuͤhren. 

Bekanntlich entſteht immer da, wo ein elektriſcher Strom unterbrochen wird, ein Funke, 
der das Metall oxydirt; ebenſo bekannt ift es, daß die Metalloryde ſchlechte Elektricitätsleiter 
ſind. Wird daher der Strom an einer und derſelben Stelle mehrmals unterbrochen, dann 
hört die Leitungsfähigkeit an dieſer Stelle auf; erft nachdem man das Oryd wieder wegge— 
ſchafft und die Stelle gereinigt hat, kann an derſelben der Strom wieder durchgehen. Edle 
Metalle, z. B. Platin, orydiven nur ſehr wenig und werden meiſtens in Fällen obgenannter 
Art verwendet. Bonelli fand ſchon bieten Uebelſtand bei feinen erſten Verſuchen und half 
ſich durch Abſchaben der Walze. In Paris wurde, ſo viel ich weiß, der Vorſchlag gemacht, 
Platin zu verwenden. Dieſes wuͤrde jedoch offenbar dem Fehler nur theilweiſe abhelfen, in— 
dem man zwar im Nothfalle wohl die Spitzen der 400 Conductoren (ich betrachte hier einen 
Webeſtuhl mit 400 Haken) von Platin machen könnte, offenbar aber nicht die Walze, auf 
welcher die Zeichnung aufgetragen iſt; auch wäre es ökonomiſch unmöglich, die Zeichnung mit 
Platin zu metalliſiren. 

Eine Zeit lang glaubte ich ſelbſt hier ein unzubeſeitigendes, die Frage entſcheidendes 
Hinderniß gefunden zu haben, als ich noch zu rechter Zeit die ebenſo einfache als ſichere Vo 
jung fand, welche darin beftand, daß ich ſchon beim erſten elektriſchen Webeſtuhl, den ich aus- 
führte, die Unterbrechungsſtelle, an einen andern Ort verlegte; dies fuͤhrte ich in folgender 
Weiſe aus: Die metalliſirte Zeichnung muß nothwendig nach jedem Durchgange des Schiff— 
chens etwas fortrücken, die Conductoren dürfen während des Fortruͤckens nicht auf der Zeich⸗ 
nung liegen bleiben, ſondern werden jedesmal um ſo viel gehoben, als nöthig iſt, um die 
Zeichnung frei unten durchzulaſſen; ein Funken entſtand alſo jedesmal, ſo oft die Conducto⸗ 
ren abgehoben wurden, und fo oft fie wieder in Berührung mit der Metallfläche kamen; die 
dünne Metallſchicht wurde ſogar jedesmal vom elektriſchen Funken durchbohrt, ſo daß lauter 
kleine Löcher mit einem Rande von orydirtem Metall entſtanden. Ließ ich jedoch den elektri⸗ 
ſchen Strom erft dann hindurchgehen, wenn die Berührung mit der Zeichnung bereits ftattges 
funden hatte, ſo zeigte ſich, wie vorauszuſehen war, nichts von dieſem Uebelſtande; ich con⸗ 
ſtruirte deshalb die Maſchine ſo, daß in der Ruhelage die Kette immer geöffnet war. Beim 
Beginn der Arbeit wurden durch die mechanifche Einrichtung ſelbſt zuerſt die Conductoren auf 
die Zeichnung niedergelaſſen, hernach die Batterie an Einem Punkte geſchloſſen (hier war 
nun ſtatt vierhundert Punkten nur ein Punkt mit Platin zu beſetzen); die Zeichnung blieb 
folglich unangegriffen durch die Wirkung der Elektricität, indem, wie bekannt, nie an einer 
ſolchen Stelle ein Funken entſteht, wo eine metalliſche Verbindung bereits ſtattfindet; die 
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nämliche Operation fand beim Oeffnen der Batterie ſtatt, indem der Strom zuerſt an dem 
Einen Punkte unterbrochen wurde, ehe die Conductoren ſich von der Zeichnung entfernten. 

Mit der glücklichen Löſung dieſer Frage waren indeſſen noch lange nicht alle Schwie⸗ 
rigkeiten gehoben. 

Nachdem das Placiren der Maſchinentheile, die Berechnung der Größe und Dauer 
der Bewegungen jedes einzelnen Hebels beendigt war, zeigte es ſich, daß die nebeneinander 
ſtehenden Elektromagnete ſich der Art gegenſeitig influenzirten, daß auch ſolche Elektromagnete 
magnetiſch wurden, die keinen Strom erhielten. Ich erkläre mir dieſe Erſcheinung folgen⸗ 

dermaßen. 
$ Wenn vier Elektromagnete um einen fünften herumſtehen (f. 


Fig. 2. Fig. 2), fo ſtehen zwar, wie die Pfeile andeuten, die Ströme der 

einzelnen äußeren Elektromagnete in Beziehung auf den fuͤnften ſich 

©) © entgegen, indem ebenſo viele nach rechts als nach links gehen, fie 
ſich alſo in ihrer Wirkung vollkommen aufheben ſollten; dagegen zeigt 

OS Ko) der erſte Anblick, daß die innere Richtung des Stromes der aͤußeren 


Elektromagnete dem mittlern Elektromagneten viel näher liegt, als 
die äußere, und ſomit einen überwiegenden Einfluß haben muß. Die 
Verſuche beſtätigten auch vollkommen dieſe Anſicht. 
Fig. 3. i Dieſem Uebelſtande half ich dadurch, und wie praktiſche Erfah- 
rung zeigte, in vollkommen genügender Weiſe ab, daß ich die Clef- 
(©) (o) ` tromagnete fo anordnete, daß je zwei und zwei den Strom in ents 
(0) (0) gegengefegter Richtung erhielten, wie Fig. 3 zeigt, bei welcher 
Gi © Anordnung ein einzeln ſtehender Elektromagnet nie ringsum vom 
©) 8 elektriſchen Strom in gleicher Richtung influenzirt werden kann. 
ele Eine andere Schwierigkeit beſtand noch darin, die Conductos 
ren ſo anzuordnen, daß auf einer Linie eine möglichſt große An⸗ 
zahl Platz hätte, um der Zeichnung und ſomit der ganzen Ma⸗ 
ſchine nicht allzu große Dimenſionen geben zu muͤſſen; dies gelang 
mir dadurch, daß ich dünne Metallbleche nahm, die ich auf beiden Seiten mit Poſtpapier iſolirte, 
welches letztere ich mit einem beſonders bereiteten Firniß aufklebte, und den Conductoren eine 
ſolche Form gab, daß der Schwerpunkt unterhalb der Unterftügungspunfte fiel. Dadurch gelang 
es mir, auf einer Linie von 400 Millimeter Lange 800 Conductoren anzubringen; es war name 
lich die doppelte Anzahl nothig, das heißt für jeden Elektromagneten zwei, weil der Strom 
hin⸗ und zurückgeleitet werden mußte, ein Uebelſtand, den die Anwendung der Zeichnung auf 
gewöhnlichem Papier mit ſich brachte, denn bei Anwendung von Walzen konnte der Strom 
einfach durch die Walze zuruͤckgeleitet werden. Bei einem ſpäteren Exemplar fand ich jedoch 
das Mittel, das ſpäter beſchrieben werden ſoll, auch dieſem Uebelſtande vorzubeugen, ſo daß 
ich für 400 Elektromagnete nur 400 Conductoren nöthig hatte, deren Form, wie e, e Fig. 4 
fi) am geeignetſten zeigte: a Aufhängepunkt; b Berührungspunft auf der Zeichnung. 
Eine weitere Aufgabe, die ich indeſſen erſt beim dritten Exemplar, das ich machte, löſen 
konnte, war folgende: Die Schwere der Gewichte, welche, um die Fäden ſtraff zu halten, an 
jeden einzelnen Haken gehängt werden muͤſſen, geben beim Aufhören der Bewegung der gans 
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zen Maſchine eine ſolche Erſchuͤtterung, daß dadurch die Anker, wenn fie durch den Cleftro- 
magneten auch ziemlich ſtark angezogen waren, abgeriſſen wurden. Unglücklicher Weiſe fällt 
nun die natürliche Wirkung der Elektromagnete gerade in den Augenblick, wo dieſer Schlag 
ſtattfindet; es konnte deshalb nicht fehlen, daß ohne übermäßig ſtarken Strom kein gutes Rez 
ſultat erzielt werden konnte. Dieſen Uebelſtand beſiegte ich dadurch vollkommen, daß ich durch 
eine neue mechaniſche Anordnung, welche ſpäter beſchrieben wird, die Function der Cleftro- 
magnete ſo ſtattfinden ließ, daß fie, ehe der Schlag und die Erſchuͤtterung kam, vorüber war. 
Indeſſen war, trotz allen dieſen Einrichtungen, immer noch eine ſehr ſtarke Batterie erforder⸗ 
lich, um auf einem Webeſtuhl mit 400 Elektromagneten arbeiten zu können; man bedurfte einer 
Batterie von 12 bis 16 großen Elementen, und da die Batterien allein einer fortdauernden 
Conſumtion unterworfen find, fo mußte jede Verbeſſerung auf dieſem Felde von hoher Wih- 
tigkeit ſein. Es gelang mir endlich, mit nur zwei Elementen weben zu können. Dieſe neueſte 
Verbeſſerung wurde mir dadurch möglich, daß ich den Strom nur durch einen Theil der Elek— 
tromagnete zu gleicher Zeit leitete. 

Es braucht nämlich zur Ausführung einer Bewegung des Webeſtuhles oder der Ha- 
ken ungefähr eine halbe Secunde Zeit; der elektriſche Strom wirkt aber ſo ſchnell auf die 
Elektromagnete, daß er während dieſer Zeit recht gut acht Elektromagnete, einen nach dem 
andern, in Thätigkeit verſetzen kann. Statt alſo fruͤher den Strom auf alle 400 Elektromag⸗ 
nete zu gleicher Zeit zu leiten, leitete ich denſelben nur auf 50 zu gleicher Zeit. Es mußte, 
um dieſes zu erreichen, eine mechaniſche Anordnung ausgedacht werden, die ſehr verſchieden 
von der vorangegangenen ſein mußte. Die Elektromagnete mußten ſerienweiſe zu verſchiedenen 
Zeiten ihre Functionen beginnen und vollenden. Da aber die Natur des Webeſtuhles eine 
ſolche ſerienweiſe Function ohne Zeitverluſt ſchlechterdings nicht geſtattet, ſo mußte nothwen⸗ 
diger Weiſe eine weitere Function eingeſchaltet werden, welche darin beſtand, die erfolgte 
ſerienweiſe Ordnung der Elektromagnete zur gleichzeitigen gemeinſamen Wirkung zu bringen. 

Ich geſtehe, daß mir die Löſung dieſer Aufgabe nicht wenig Muͤhe verurſucht hat, 
ich erhielt jedoch die Genugthuung, dieſelbe zu meiner vollkommenen Befriedigung gelöft zu 
ſehen, indem, wie ich zum Voraus erwartete, in Folge dieſer Einrichtung eine acht Mal klei⸗ 
nere Batterie genügte, um zu denſelben Reſultaten zu gelangen. Der Gedanke, eine noch 
größere Anzahl von Serien anzunehmen und damit die Batterie auf noch kleinere Dimenſionen 
zu reduciren, liegt nahe; da aber die Wirkung der Elektromagnete nicht eine momentane iſt, 
jo iſt hier eine Grenzlinie gezogen, die nicht überfchritten werden kann. 

Es bleibt nun noch uͤbrig, den Zuſammenhang der einzelnen Maſchinentheile des 
elektriſchen Webeſtuhles und ihre Functionen zu erklären; vorher muß ich jedoch die Bemer⸗ 
kung einfließen laſſen, daß ein beſonderer Werth darauf gelegt wurde, und ich es daher unter 
Anderem auch als Aufgabe betrachten mußte, die elektriſche Maſchine ſo einzurichten, daß da⸗ 
bei der gewöhnliche Webeſtuhl keiner Aenderung bedurfte, das heißt, daß die elektriſche einfach 
an die Stelle der Vorrichtung fur die Cartons geſetzt werden konnte und umgekehrt, ſo daß 
man denſelben Stoff auf dem Webeſtuhl bald mit Cartons, bald mit Elektricität behandeln 
konnte. Ich ſelbſt betrachte diefe Einrichtung für ſehr nützlich, fo lange der elektriſche Webes 
ſtuhl noch im Stadium des Experimentirens iſt, halte jedoch dafuͤr, daß er ohne dieſe An⸗ 
forderung einfacher werden könnte. Bei einem Webeſtuhl von 400 Haken iſt die Einrichtung 
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gewöhnlich ſo getroffen, daß von den Nadeln 8 in horizontaler und 50 in verticaler Lage 
angeordnet ſind. 


Fig. 4. 


In Fig. 4 ſind nur vier Nadeln, in horizontaler Lage angeordnet, angefuͤhrt, die An⸗ 
ordnung aller übrigen ift nur eine Wiederholung derfelben. - 

a iſt eine Walze von Holz, auf deren Achſe ein Schaltrad in der Weiſe befeſtigt iſt, 
daß damit der Peripherie der Walze eine Bors oder Rückwaͤrtsbewegung gegeben werden kann, 
deren Größe man zwiſchen zwei Millimeter und A Millimeter variiren laffen kann. 

Das Papierband b, das eine Breite von vier Decimeter hat, kann je nach Erforder⸗ 
niß der Zeichnung eine beliebige Länge haben; es iſt da, wo die Zeichnung aufhört, zuſam⸗ 
mengeleimt, fo daß es ein Papierband ohne Ende bildet, wodurch auch die Zeichnung auf dem 
Stoff ſich ohne weiteres Zuthun des Webers wiederholt. Die Zeichnung liegt auf der Peri⸗ 
pherie der Walze und bewegt fih mit derſelben; ein metallener Cylinder c druͤckt mit feinem 
Gewicht auf die Zeichnung und giebt ihr die Richtung, damit ſie ſich nicht verſchiebt. 

d iſt der Hauptconductor oder Zuleiter der Elektricität; es iſt dies eine eiſerne 
Schiene, ſo lang, als die Zeichnung breit iſt; unter derſelben iſt der ganzen Länge nach 
eine dünne Meſſingplatte befeſtigt, welche der Quere nach etwa 100 Einſchnitte hat und 
damit ebenſo viele Federchen bildet, die ſich genau auch auf etwaigen Unebenheiten der Zeich⸗ 
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nung anſchließen. e iſt ein Conductor, deren es 400 find, deren Form ſchon fruͤher bejchries 
ben wurde. f ift eine Schiene, welche während des Arbeitens eine kleine auf- und niederge⸗ 
hende Bewegung macht und dazu dient, ſämmtliche Conductoren von der Walze zu entfernen, 
während dieſelbe ihre Bewegung macht. g find die Leitungsblätter, deren es ebenfalls 400 
giebt, durch eine iſolirende Schicht von einander getrennt; oben haben dieſelben einen Ein⸗ 
ſchnitt, in welchem die Conductoren, ohne den ſichern metalliſchen Contact zu verlieren, die 
kleine Bewegung machen können, welche während der Fortbewegung der Zeichnung nöthig iſt. 
Dieſe Leitungsblätter haben je an verſchiedenen Stellen Verlängerungen, die zur bequemen 
Verbindung der Dräthe dienen, welche zu den Elektromagneten führen. 

Die Elektromagnete b, b, b, h find fo gemacht, daß der innere Drath oder dasjenige 
Drathende, mit welchem die Umwindungen beginnen, metalliſch mit dem Kern ſelbſt verbun⸗ 
den iſt; 50 ſolcher Elektromagnete (entſprechend der gewöhnlichen Anordnung der Nadeln in 
horizontaler Richtung) ſind auf einer metallenen Schiene befeſtigt (die acht metallenen Schie⸗ 
nen find unter ſich iſolirt) und von derſelben geht eine Leitung k zur Batterie i. Bei k 
findet nun das bereits erwähnte Oeffnen und Schließen der Batterie ſtatt, zur Vermeidung 
des Funkens auf der Zeichnung. Der Stromweg wäre demnach folgender: von der Batterie 
i nach d, von d nach e, wenn der kleine Zwiſchenraum zwiſchen d und e durch eine metals 
liſche Zeichnung ausgefüllt ift, von e nach g und durch den betreffenden Drath nach h, wo 
der Strom durch die Umwindungen durch- und nach k, i zurückgeht. 

Dies iſt die Einrichtung des elektriſchen Theiles des Webeſtuhls, welche, wenn man 
die abſoluten Erforderniſſe einer ſolchen Einrichtung in's Auge faßt, wohl kaum viel einfacher 
ausgeführt werden kann. Daſſelbe möchte ich nicht beim mechaniſchen Theile der Einrichtung 
behaupten, defen Aufgabe es iſt, eine möglichft kleine und mit möglichſt wenig Kraft ausge— 
führte Bewegung zu benutzen, um eine andere zu veranlaſſen, die mit Kraft und Sicherheit 
ausgeführt werden kann. l 

Die Anker 1, m, n, o werden nun, je nachdem zwiſchen d und e eine metallische 
Brücke gelegt war oder nicht, angezogen oder nicht angezogen, können alfo die Stellung b, o 
oder h, 1 annehmen. Die Nadeln p, q, r, s, mit ihren Scheibchen vorn, treten unmittelbar 
an die Stelle der Cartons; ſie können ſich einzeln vor- und rückwärts bewegen; die rückſte— 
henden, wie p, q, s, machen den Effect der Loder im Carton, die vorſtehenden, wie r, den 
Effect der Cartons ohne Löcher. 

Betrachten wir nun den Fall, wo der Anker nicht angezogen wird bei h, J. Die 
Schiene t, deren Querſchnitt aus der Skizze zu erſehen iſt, hat der Länge nach 50 längliche 
Löcher, in welchen die Nadeln, wie oben bemerkt, fic) auf- und abwärts bewegen können. 

Den Querſchienen t, u, v, w find vermittelſt eines Hebels und durch die Kraft des 
Zuges zweierlei Bewegungen gegeben, nämlich eine alternirende auf- und abgehende und eine 
hin⸗ und hergehende. Während der Zug in die Höhe geht, wird eine Querſchiene nach der 
andern ſich um etwa vier Millimeter raſch heben. Iſt der Zug 2 oben angekommen, dann 
werden alle Querſchienen gehoben ſein. Dieſe Schienen heben ihrerſeits die Nadeln, welche 
in deren Löchern liegen, in der Weiſe, daß die Nadeln ſomit nicht auf dem Anker, ſondern 
in der Schiene aufruhen; fo haben alfo die Anker vollkommen freies Spiel; die auszuuͤbende 
Kraft derſelben iſt daher ein Minimum. 
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Geht nun der Zug wieder abwärts, ſo gehen auch der Reihe nach die Querſchienen 
t, u, v, w wieder abwärts. Nimmt man den Fall an, wo der Anker nicht angezogen iſt, wie 
bei h, 1, fo wird die Nadel auf demſelben aufruhen. Dies hindert aber die Schiene, weil 
die Löcher in derſelben länglich ſind, nicht, ihre ganze Bewegung abwärts zu machen, wie bei 
u angedeutet ift. Iſt im andern Falle aber der Anker angezogen, wie bei h, v, dann wird 
die Nadel immer im Loch der Schiene aufliegen und mit derſelben abwärts gehen. Wuͤrde 
der Anker auch unmittelbar nach dieſer Bewegung zurückfallen, fo würde dies auf die Lage 
der Nadel keinen Einfluß ausuͤben. 

Die zweite Bewegung der Schienen ift eine vor- und ruͤckwärtsgehende. Die Lage 
der Nadel r und Schiene v zeigt, was bei weiter fortgeſchrittener Bewegung geſchieht, wenn 
der Anker nicht angezogen war; ebenſo bei W, s, wenn der Anker angezogen war; welche 
Wirkung dieſes auf den eigentlichen Webeſtuhl oder deſſen Haken ansübt, ift bei früherem 
Anlaſſe erklärt worden. 

Aus dieſer Anordnung erkennt man, daß die Wirkung der Elektromagnete nur eine 
ganz kurze Zeit hindurch nöthig iſt, eigentlich nur während des ganz kurzen Zeittheilchens, 
während welchem die Schiene ihre Bewegung nach unten macht; iſt dieſe Bewegung der 
Schiene vorüber, wozu etwa 2, Secunde erforderlich ift, dann wird die Nadel entweder auf 
dem Anker oder der Anker auf der Nadel liegen, denn wenn der Anker auch ſogleich zurück⸗ 
fällt, ſo hat dieſes auf die Stellung der Nadeln keinen Einfluß mehr. 

Dieſe Operation geſchieht nun der Reihe nach bei allen acht Serien von je 50 Elek⸗ 
tromagneten; die Nadeln werden alſo immer ſo angeordnet ſein, daß da, wo zwiſchen e, d 
metalliſche Verbindung (Zeichnung) ift, die Nadel wie bei w abwärts ſteht, und da, wo 
keine metalliſche Verbindung (bloßes Papier) iſt, die Nadel auf dem Anker aufliegt und oben 
ſteht; da nun ſämmtliche Schienen eine Bewegung nach vorwaͤrts machen, ſo werden die 
oben ſtehenden Nadeln mitgenommen, wie bei », die andern werden an ihrer Stelle bleiben. 

Es ift ſelbſtredend, daß durch das folgende Zuruͤckgehen und Aufwaͤrtsbewegen der 
Schienen wieder Alles in den urſprünglichen Stand verſetzt wird. 

Mit dem Webeſtuhl von dieſer Einrichtung wurde ein Stuͤck Zeug gewoben, das ich 
der naturforſchenden Geſellſchaft hiermit vorzuweiſen die Ehre habe; die Zeichnung, welche 
hiezu verfertigt wurde und eine Länge von vier Meter hatte, repräſentirte 40,000 Cartons. 
Während des Webens, das in Gegenwart des Königl. Miniſteriums und vieler Geſandten 
auswärtiger Mächte geſchah, wurde auf die Zeichnung dieſe Inſchrift befeſtigt, die ſich ſofort 
auf dem Gewebe reproducirte. Dieſe Inſchrift heißt: 


„Al Signor Conte di Cavour, presidente del Consiglio dei ministri, pro- 
„tettore del l'industria nationale, la società della Ellectri-tissitura Bonelli, 
„apparato Hipp, direttore Guillot.“ 


Ich muß hierbei bemerken, daß Herr Guillot der Director derjenigen Fabrik ift, in 
welcher dieſe Verſuche gemacht wurden, deſſen lebhafte Theilnahme und uneigennuͤtzige Mit⸗ 
hülfe zur Beförderung dieſer wichtigen Erfindung bei feiner hohen Regierung eine ſolche Aners 
kennung fand, daß er am darauffolgenden Tage in Wuͤrdigung ſeiner Verdienſte um den 
elektriſchen Webeſtuhl in den Ritterſtand erhoben wurde. 
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Ich habe mich bemüht, im Vorſtehenden mit der größten Genauigkeit die wirkliche 
Sachlage darzuſtellen; ich darf jedoch nicht unterlaſſen zu bemerken, daß ich keineswegs der 
Anſicht bin, daß nunmehr dieſe Frage in allen Einzelnheiten gelöſt ſei; im Gegentheil, ich 
glaube damit nur meine Aufgabe gelöft zu haben, welche zunächſt darin beſtand, die vielfach 
ausgeſprochene Behauptung, daß es unmöglich ſei, einen elektriſchen Webeſtuhl von 400 Haken 
herzuſtellen, zu widerlegen. Das dieſes nun geſchehen iſt, beweiſt das vorgelegte Stud Zeug. 

Es bleibt noch viel zu thun übrig; es find noch eine Menge von Einzelnheiten zu 
ordnen und abzuändern, um fie den Bedürfniſſen der Induſtrie und insbeſondere der Intelli⸗ 
genz der damit beſchäftigten Arbeiter anzupaſſen; es iſt jedoch kein Grund vorhanden, die 
Erreichung auch dieſes Zweckes zu bezweifeln. 


Literatur, den elektriſchen Webeſtuhl betreffend. 


Wir haben bereits im erſten Jahrgange dieſer Zeitſchrift Seite 216 die Literatur über den 
Bonelli'ſchen Webeſtuhl bis zu jener Zeit zuſammengeſtellt. Da vielleicht in Veranlaſſung des 
vorſtehenden Aufſatzes mancher Leſer wünſchen wird, ſich über die früher verſuchte Einrichtung dieſes 
Webeſtuhls zu unterrichten, fo laffen wir hier die Titel der Aufſätze folgen, welche ſeitdem noch über 
den in Rede ſtehenden Gegenſtand bekannt geworden ſind. 


C. H. Schmidt. Ueber die Anwendung des Elektromagnetismus in der Weberei. Polzptechniſches 
Centralblatt. 1855. Seite 1 — 10. 


G. Bonelli's elektriſcher Webeſtuhl. Polytechnifches Centralblatt. 1855. Seite 522 — 531; aus 
Genie industriel. Febr. 1855. p. 69. 
Enthält eine ausführliche, durch Abbildungen erläuterte Beſchreibung der verſchiedenen 
von Bonelli angewendeten Einrichtungen. 


G. Bonelli's elektriſcher Webeſtuhl. Dingler's Journal CXL. Nr. 3. S. 179—185; entnommen 
aus Becquerel’s traité d'électricité et de magnetisme, 1856. tome III. p. 344—352. 


Bonelli. Decouverte du translatage électrique en tissage. Cosmos. IX. No. 2. p. 37. 
Herr B. theilt nur ganz kurz mit, daß er ein Mittel gefunden habe, ohne Compli⸗ 
tation ſeines gegenwärtigen Apparates und ohne mehr als ein Muſter nöthig zu haben, 
in verſchiedenen Farben zu weben. 


Bonelli's elektriſcher Webeſtuhl. Dingler's Journal. CXL. S. 467. 
Notiz über die Verhandlungen in einer Generalverſammlung der Aktiengeſellſchaft 
zur Einführung des elektriſchen Webeſtuhls. 
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Blitzableiter für Celegraphen- Linien. 
Von Ponget⸗Maiſonnenve. 


Der kürzlich erſchienene dritte Band von Becquerel's traité d’Electricité et de Magnetisme 
enthält die Beſchreibung eines von Herrn Pouget-Maiſonneuve in Vorſchlag gebrachten Blitzab— 
leiters für Telegraphen⸗Linien. 

Dieſer Blitzableiter gehört zu der Klaſſe derjenigen, wo zwei, reſpective mit der Linienleitung 
und mit der Erde in Verbindung ſtehende Metalltheile durch einen Halbleiter getrennt ſind, der gegen 
die ſchwachen galvaniſchen Linienſtröme genügend iſolirt, ftarfe Ströme und Entladungen von Spans 
nungselektricität aber hindurch läßt. Man hat zu dieſem Zwecke ſchon verſchiedene Subſtanzen, nament- 
lich auch Kohle (vgl. tiefe Zeitſchr. I, S. 179) in Anwendung gebracht. Herr Poͤuget-Maiſonneuve 
wendet eine Fluſſigkeit an, nämlich Alkohol von 40 Volumenprocent, welche nach zahlreichen von dem— 
ſelben angeftellten Verſuchen, dem vorliegenden Zweck am Beſten entſprechen fol. 

Die Einrichtung ſeines Apparates ift etwa folgende. In der Mitte eines Sockels von ifolirens 
dem Material ſteht aufrecht eine an den Seiten gezackte Kupferſchiene, welche in leitender Verbindung 
mit dem Liniendrathe ift; ihr gegenüber ſtehen auf beiden Seiten ähnliche gezahnte Schienen, von 
welchen eine Leitung zur Erde führt; darüber ift eine Glocke von Glas oder Metall geſtülpt und auf 
dem Sockel aufgekittet, und der ganze Raum innerhalb dieſer Glocke endlich iſt mit 40procentigem 
Alkohol gefüllt. Wahrſcheinlich iſt noch in irgend einer Weiſe dafür Sorge getragen, daß bei Tem⸗ 
peraturänderungen der Alkohol Spielraum zur Ausdehnung und Zuſammenziehung hat, weil er ſonſt 
leicht das Gefäß ſprengen oder die Dichtungen lockern würde, doch enthält unſere Quelle darüber keine 
nähere Angaben. , 

Die Wirkungsweiſe der Vorrichtung bedarf keiner näheren Erläuterung. Erfahrungen über 
feine Bewährung in der Praris ſcheinen noch nicht vorzuliegen; unſererſeits fürchten wir, daß die doch 
nie ganz zu verhütende Verdampfung des Alkohols in der Praxis manche Unbequemlichkeiten herbei⸗ 
führen wird. 


Die telegraphiſche Verbindung zwiſchen Europa und Amerika. 


Das zehnte Heft der geographiſchen Mittheilungen von Dr. Petermann enthält intereſſante 
Einzelheiten über die in dieſer Zeitſchrift ſchon erwähnten (Heft 8, Seite 175 des laufenden Jahrgangs) 
Lothungen, welche Lieutenant Berryman im vorigen Herbſte, auf der Strecke zwiſchen Irland und 
Neufundland, ausgeführt hat. Herr Dr. Petermann theilt darin eine von Officieren der Expe⸗ 
dition ihm zugeſendete Karte der Linie der Lothungen im Holzſchnitt mit, der er ein nach den Refultae 
ten der Lothungen entworfenes Profil des Meeres bodens beigefügt hat. Durch die freundliche Gefäl« 
ligkeit des Verlegers, Herrn Bernhard Perthes, ſind wir im Stande, unſeren Leſern dieſen 
Holzſchnitt im Originale vorzuführen. 
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Zum Ueberfluß machen wir darauf aufmerkſam, daß bei dem Profile der größeren Deutlichkeit 
wegen für die Tiefen ein ſehr viel — mehr als hundertmal — größerer Maaßſtab gewählt worden, 
als für die Längenentfernungen; bei Anwendung eines gleichen Maaßſtabes für Tiefen und Entfernun⸗ 
gen, wie in der Wirklichkeit, würden ſich die ſchroffen Spitzen in der Nähe der Ufer in ſehr ſanfte 
Erhebungen verflachen. | 

Aus dem Auffage ſelbſt heben wir zur Ergänzung unferer früheren Mittheilungen Folgendes 
hervor: 

Die Anſicht Maury's über die Beſchaffenheit des Meeresbodens auf dieſer Strecke iſt im All⸗ 
gemeinen beſtätigt worden. Die Unterſuchung der vom Meeresgrunde heraufgebrachten Proben zeigte 
auch diesmal, daß ſie aus den zerbrechlichſten Schalen jetzt lebender foſſiler Infuſorien beſtehen, die ſo 
zart, und ſo vollkommen erhalten ſind, daß ſie einen Beweis der Abweſenheit von Strömungen und 
ſonſtigen Bewegungen in dieſer großen Tiefe abgeben. Keinen einzigen Felſen hat man aufgefunden 
und nicht ein Körnchen Sand oder Kieg ift heraufgeförbert worden, und es ſcheint faſt, als hätte die 
Natur hier ein Lager, weich wie Schnee, ausdrücklich für ein Telegraphen⸗Tau bereitet. Der Sondi⸗ 
rungsapparat ſenkte ſich oft 10 bis 15 Fuß tief in den weichen Boden ein, und daſſelbe würde bei 
dem Telegraphen⸗Tau der Fall ſei n 

Die größte Tiefe, die man fand, beträgt 2170 engl. Faden oder etwa 24 engl. Meilen und liegt 
ziemlich genau in der Mitte des Oceans zwiſchen Irland und Neufundland, nämlich in 50° 30’ nördl. 
Breite und 32° 30’ öſtl. Länge von Greenwich. Die durchſchnittliche Tiefe beträgt 1600 bis 2000 
Faden oder etwa 10000 bis 12000 Fuß. Das intereſſanteſte und merkwürdigſte in der Geſtaltung 
des Meeresbodens ift — wie das Profil deutlich zeigt — feine grabähnliche Form, die jähen Abſtürze 
im Often und Weſten. Es bewegt ſich die Meerestiefe von Irland aus in unregelmäßiger Tiefe meift 
zwiſchen 400 und 700 Faden, bis ſie 180 nautiſche Meilen (60 auf einen Grad des Aequators) weſt⸗ 
lich von der Küſte von 410 bis 1518 Faden jäh abfällt. Wellenförmig aufs und abſteigend erreicht 
der Meeres boden feine größte Tiefe bei 2170 Faden und von hier fteigt er dann mehr regelmäßig und 
allmählig bis 1100 Faden an, wo die weſtliche ſteile Wand der oceaniſchen Tiefe in der Entfernung 
von 100 nautiſchen Meilen von der Küſte in faſt derſelben Böſchung wie die öftliche Wand anſteht. 
Die Breite des Tiefbaſſins zwiſchen dieſen beiden Waͤnden beträgt mehr als 1350 nautiſche Meilen, 
was ungefähr fo lang iſt, wie etwa von London nach Sebaftopol, während die ganze gelothete Linie 
zwiſchen Valencia und St. Johns, ihre Krümmungen einbegriffen, gegen 1700 nautiſche, oder 2000 
engliſche, oder 425 deutſche Meilen beträgt. Zur Vergleichung ſind auf die Horizontale der groͤßten 
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Tiefe einige bekannte Berghöhen neben das Profil geſtellt. Die Spitze des Aetna würde noch mehr 
als 2000 Fuß hoch überfluthet werden, während der Fremonts Peak nur mit einer niedrigen Spitze 
aus den Wellen hervorragen würde. 

Die Sondirungen wurden nach dem IIlustrated News vom 13. September 1856 in folgender 
Weiſe ausgeführt: Nachdem das Schiff in eine möglichft ruhige Stellung gebracht worden, ließ man 
das Blei mit der Leine, die fidh rajd von einem großen Rade abwindet, über einen an der Fockraae 
befindlichen Flaſchenzug in das Waſſer hinab. Die Schnelligkeit des Sinkens, die im Anfange ſehr 
bedeutend ift, vermindert ſich allmaͤhlig, nicht, wie man gewöhnlich annimmt, in Folge der zunehinen» 
den Dichtigkeit des Waſſers, ſondern wegen der größeren Friction des längeren Taues beim Durchzies 
hen durch das Waſſer. Dieſe Abnahme der Schnelligkeit in verſchiedenen Tiefen hat Lieut. Berryman 
forgfältig aufgezeichnet, und merkwürdig gleichfoͤrmig gefunden. Bei den tieferen Sondirungen dauerte 
das Sinken des Taues etwa 3 Stunden. Die Einrichtung iſt der Art, daß ſich das Blei im Momente 
des Aufſtoßens von der Spindel loslöſ't, indem die Schnüre, welche das Blei tragen, von den Haken 
an der Spindel abfallen. Die Spindel mit der Spule und dem Regiſter wird dann ohne das Blei 
wieder aufgezogen, wodurch dieſe Operation ſehr erleichtert wird. Dennoch würde ſie ſehr mühſam 
und zeitraubend fein, wenn nicht eine kleine Dampfmaſchine an dem Rade die Menſchenhand erſetzte. 
So erfordert das Herausziehen weniger Zeit als das Einſenken. 

Wie Capitain Waſhington unterm 21. October dem Dr. Petermann mittheilte, iſt das 
amerikaniſche Sondirungsſchiff inzwiſchen von Valentia nach St. John's zurückgekehrt, und hat eine 
zweite Linie gelothet, deren Reſultate jedoch noch nicht vorliegen. Auch hat die Telegraphen-Compagnie 
an die britiſche Admiralität das Anſuchen geſtellt, ebenfalls Sondirungen auf dieſer Strecke anſtellen 
zu laſſen und es iſt darauf bereits die Ordre ergangen, daß das Schraubendampfſchiff „Induſtry“ fer⸗ 
tig gemacht werde, und im Anfange November entweder unter dem Befehle des Capitain Trollope 
oder Lieutenant Dahman diefe Meſſungen beginne, fo daß wir darauf rechnen können, das unterſeeiſche 
Relief des nordatlantiſchen Oceans in dieſem Theile bald genauer zu kennen, als die Bodenbefchaffen- 
heit des Innern mancher unſerer Continente. 


Was die Telegraphen-Unternehmung ſelbſt anbetrifft, fo wird von verſchiedenen Seiten überein⸗ 
ſtimmend gemeldet, daß die nöthigen Geldmittel vollſtändig gezeichnet, das Tau ſelbſt bereits in Beſtel⸗ 
lung gegeben und Alles ſo vorbereitet ſei, daß man im Mai und Juni des Jahres 1857 die Leitung 
herzuſtellen hofft. Die engliſche Regierung, wie die der Vereinigten Staaten, haben der Telegraphen⸗ 
geſellſchaft nicht nur ihre thatige Hülfe bei den Sondirungen und bei der Legung des Taues verhei⸗ 
ßen, ſondern auch Geldunterſtützungen zugeſichert. Die engliſche Regierung namentlich hat für die 
Beförderung ihrer Depeſchen eine jährliche Summe von 14000 Kſtr. bewilligt, fo lange bis das Unter, 
nehmen 6% Dividende abwirft, und von da an während der nächſten 25 Jahre 10000 Ltr. Sollte 
jedoch die Zahl der Regierungsdepeſchen fo groß fein, daß die tarifmäßigen Befoͤrderungsgebühren Höher 
ſind, als jene Pauſchalſummen, ſo zahlt die Regierung ſtatt deren den vollen Betrag der Gebühren. Da⸗ 
für ſteht den britiſchen Regierungsdepeſchen der Vorrang in der Beförderung vor den Privatdepeſchen zu, 
und der gleiche Vorzug ijt den Regierungspepefchen der Vereinigten Staaten vorbehalten, ſobald diefe 
den ebengedachten Stipulationen beitreten, was ſeitdem geſchehen ift. Der Tarif ſelbſt darf, wenn er 
von den Regierungen erſt feſtgeſtellt und gebilligt worden, während der Dauer des Contractes nicht 
abgeaͤndert werden. 


g Statiftik 
der fürſtlich moldanifchen Telegraphen im Jahre 1855. 


Mitgetheilt von der fürſtlich moldauiſchen Central- Direction der Telegraphen. 


Die fürſtlich moldauiſchen Telegraphen-Anlagen, welche im Laufe des Jahres 1855 dem Ver— 
kehr übergeben worden, umfaſſen eine Linie von der öſterreichiſchen Grenze über Jaffy, Berlat und 
Tecucz nach Galacz mit Zweiglinien von Tekucz nach Fokſchany und von Vadeni nahe Galacz zur 
wallachiſchen Grenze in der Richtung auf Ibraila. 

Der Anſchluß an die K. K. öſterreichiſchen Vereinslinien bei Nemericzeny, ſowie 

die Station Jaſſy wurden am 26. Februar 1855 


= = Werlat 1. Juli 2 
s s Tekucz = 27. Suni z 
z 3 Fokſchany = 27. Juni 2 
2 z Galacz 2. Juli = 


eröffnet. Der Anſchluß an die fürftlich wallachiſchen Telegraphen-Linien bei Fokſchany erfolgte am 
1. September 1855, und der zweite Anſchluß an dieſe Linien bei Vadeni am 26. November 1855. 
Der letztere Anſchluß bezog ſich indeß nur auf eine kurze von der Grenze bis zu der wallachiſchen 
Station Ibraila führenden Strecke, während dieſe Station mit den übrigen fürſtlich wallachiſchen 
Stationen damals noch nicht direct verbunden war. Es mußten daher alle Depeſchen von und nach 
Ibraila die Moldau tranſitiren; erſt am 19. Februar 1856 wurde die directe Linie von Ibraila nach 
Bukareſt eröffnet, gleichzeitig aber auch Seitens der Wallachei der Anſchluß bei Fokſchany aufgehoben. 

Da es jedoch für die Telegraphencorreſpondenz im Allgemeinen von größter Wichtigkeit iſt, ſo 
viele Anſchlußpunkte als möglich zwiſchen den einzelnen Telegraphen-Linien zu haben, ſo wurde auf 
Veranlaſſung des K. K. öſterreichiſchen Feldmarſchall⸗Lieutenant Grafen Coronini dieſer Anſchluß bei 
Fokſchany am 4. Juni 1856 wieder hergeſtellt, gleichzeitig aber im jenſeitigen Antheile von Fokſchany 
(die Landesgrenze durchſchneidet dieſe Stadt) ein wallachiſches Telegraphenamt errichtet. 

Der Verkehr auf den moldauiſchen Telegraphen- Anlagen ſowohl innerhalb des Landes ſelbſt, 
als mit dem Auslande, iſt ſo groß, daß die laufenden Ausgaben von den Einnahmen gedeckt werden. 
Ein Ergebniß, mit dem man um fo mehr zufrieden fein muß, als 

1) die Telegraphenämter, da die moldauiſche Regierung keine ärariſchen Gebäude beſitzt, in 
gemietheten Localen untergebracht ſind, und die Miethspreiſe ſehr hoch ſtehen — das Local für das 
Telegraphenamt in Galacz koſtet jährlich 270 Ducaten, das in Fokſchany 140 Ducaten u. f. w. — und 

2) der Theuerung wegen in der Moldau die Gehalte der Telegraphenbeamten auch viel höher 
fint, als in anderen Ländern. Ein moldauiſcher Telegraphenbeamter bezieht einen monatlichen Gehalt 
von 600 Piaſtern im Veſterie⸗Courſe, was einem jährlichen Gehalte von 228 Ducaten oder beiläufig 
1020 Ould. C.⸗M. entſpricht. Ein Leitungsaufſeher hat einen jährlichen Gehalt von 640 Guld. C.-M. 

Der Umfang des Depeſchenverkehres im Jahre 1855 erhellt aus den nachſtehenden Ueberſichts— 
Tabellen der angekommenen und der abgeſendeten Depeſchen und der dafür erhobenen Betraͤge. Zu 
bemerken ift, daß in der Rubrik „Staatsdepeſchen“ außer den fürjtlich moldauiſchen Staatsdepe⸗ 
ſchen auch die K. K. öſterreichiſchen Militärdepeſchen, welche in Folge einer zwiſchen der Moldau und 
Oeſterreich abgeſchloſſenen Convention während der Dauer der Occupation der Fürſtenthümer durch 
die K. K. öfterreichifchen Truppen auf den moldauiſchen Linien gebührenfrei befördert werden, ſowie die 
Telegraphen⸗Dienſtdepeſchen mit einbegriffen und die dafür entfallenden Beträge mit ausgeworfen find, 
als wenn ſie wirklich gezahlt worden. Die Reinerträgniſſe ſtellen ſich daher in der Wirklichkeit etwas 
geringer heraus, als die angegebene Ziffer nachweiſt. 

30 * 
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Depeſch. 
Zon `, 850 
Berld ........ 768 
Te kuqß;ß; 400 
Fokſchaannns 419 
Galaceg enan. 968 


Ueberſicht des Pepeſchen- Verkehrs ank den kürſtlich 


Aufgegebene 


Interner Verkehr. Internationaler? 
— 
Privat: Deyefchen. Staats⸗Depeſchen. Privat: 

Nach und durch Oeſterreich. | 
Worte. Piaſter. Para. |Depefeh.| Worte. Piaſter. Para. [Depefd)| Worte. Piaſter. Para. 
25481 | 17854} 35 284 15317 9143 35 962 25880 | 17395) — 
23584 | 10909| 30 40 999 685) — 7 178 157 20 
12783 5457 15 63 3617 1317 30 10 260 225 — 
12256 | 6511| 20 57 2913 1429 15 40 1048 1035 — 
27979 17990 —- | 286 | 23154 12672 25 | 1012 | 29545 | 27431] 10 


2031 | 56911 | en 30 


Ungefommene 


Privat⸗Depeſchen. | 


Aus und durch Oeſterreich. Aus und durch die Wallachei. 


Para. Depeſch.] Worte. 


Depeſch. Piaſter. Para. 


26756 17263 1785 


Berlasdd‚d 1 24 22 20 26 892] 197 20 
Tekut z 213 202 11 2380 97 20 
Fokſchanng .. 25 op 577 78 2050 612 20 
Gala z. 32272 31746 631 | 19036) 6045| 30 
Tranſito oo — — 225 6520 3262] 20 


Summa | 2199 el 49812 | 1074 | 30533 


deeg: 


Ein Gulden C.-M. = 7 Piaſter 20 Para; 1 Piafter = 40 Para; 
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Depeſchen. 
ö Verkehr. 
Depeſchen. Staats⸗Depeſchen. Geſammtſumme. 
Nach und durch die Wallachei. Nach und durch Oeſterreich. Nach und durch die Wallachei. 
Depeſch.] Worte. Piaſter. Para. Depeſch.] Worte. Piaſter. Para. ]Depeſch.! Worte. Piaſter. Para. Depeſch.] Worte. Piaſter. Para. 
117 3880| 2460 | — 154 7136| 4963 = 51 | 2614 | 1851 20 2418 | 80308) 53670) 10 
27 12610 412 | 20 — — — — Si) . — — 842 250221 12164] 30 
12 332 112 20 4 1290 112 | 20 3 144 60 — 492 1726500 7285 5 
108 | 2944 945 — 3 147 157 20 10 436 165 — 637 19744 10243 15 
728 20329 5999 20 62 2943] 3075 — 104 | 4508 | 1802 | — |] 3160 108458 68970 15 


168 | 7702 | 3878 | 


992 28746] sp | ed 10355) 8308 | 


Depeſchen. 


Staats-Depeſchen. 
Geſammtſumme. 


Aus und durch Oeſterreich. Aus und durch die Wallachei. 


SEN 
Depeſch.] Worte. Biafter. Para.] Dep. 


362 17573 12785 20 | 43 | 1421 | 1200 | — | 1538 | 47532 980 0 
„% tel cht ee Some “2916 220 — 
—| | Al 2 98] 30 — 22 54 330 — 

1 3 22 20 10 379 135 — 114 | 3070 1347 20 
96 | 4953; 5265| — | 88 | 3654 | 1227 | 20 | 1949 | 59935| 44284! 30 
1 19 zl lU 4 142 52120) 230 6711 3300, — 


460 | 22600] 18118 | 3604 | 2645 | 


ilfo 1 Piafter = 8 Kreuzer C.⸗M., 1 Para = + Kreuzer C.⸗M. 


7549 250797152333 
| 


| 


938 Vertrag zwiſchen dem Kirchenſtaate und Oeſterreich zur Regelung des telegraphiſchen Verkehrs. 


Bei ſämmtlichen Linien in der Moldau wurde Kupferdrath verwendet. Die Beaufſichtigung 
derſelben geſchieht durch die Telegraphenbeamten ſelbſt, welchen zu dieſem Behufe Leitungsaufſeher und 
Cantoniſten untergeordnet ſind. 

Die Cantoniſten ſind moldauiſche Landleute, welchen die Regierung ſtatt der Bezahlung ein 
Stück Feld neben der Telegraphenleitung zur Benutzung überläßt und denen auch daſelbſt Hütten ge— 
baut wurden, und welchen je 100 Saulen zur Beaufſichtigung zugewieſen ſind. 

Die Haupturſache ihrer Aufſtellung iſt jedoch die, daß der Leitungsaufſeher bei vorkommenden 
Reparaturen die nötbigen Arbeitsleute gleich bei der Hand hat, denn bei der geringen Bevölkerung 
der Moldau geht die Leitung oft meilenweit ohne ein Dorf zu berühren; hoͤchſtens findet man dann 
und wann ein einzeln ſtehendes Wirthshaus. 

Der Bau der Linien und die Organiſation des Telegraphendienſtes wurde von K. K. öſterrei⸗ 
chiſchen Beamten geleitet und die Centraldirection der moldauiſchen Telegraphen- Anlagen wird noch 
gegenwärtig von dem K. K. öſterreichiſchen Telegraphenbeamten Alois Striegl verwaltet. 

Die politiſchen Ereigniſſe der letzten Jahre und die Anweſenheit der K. K. Occupationstruppen 
in den Fürſtenthümern gaben allerdings die nächſte Veranlaſſung zur Anlage der Telegraphen-Linien 
und begünſtigten deren ſchleunige Ausführung; anderſeits aber waren ſolche Anlagen — deren Wich— 
tigkeit überhaupt wohl zu allgemein anerkannt ift, als daß wir darauf aufmerkſam zu machen nöͤthig 
hätten — nirgends ein dringenderes Bedürfniß, als in den Donaufürſtenthümern, welche mit ganz 
Europa in ausgedehnten Großhandelsbeziehungen ſtehen, aber durch ihre boot mangelhaften Commu— 
nicationsanſtalten ſo zu ſagen in weite Entfernung von demſelben gerückt waren. 

Selbſt fuͤr den Verkehr im Innern des Landes iſt der Telegraph ſowohl für die Regierung, 
wie für das Publikum ein unentbehrliches Bedürfniß geworden, und zwar ebenfalls wegen der mangel- 
haften Poſtanſtalten. So beſteht z. B. zwiſchen den beiden Hauptorten der Moldau, nämlich Jaſſy 
und Galacz, nur ein wöchentlich zweimaliger Poſtverkehr, und ebenſo in allen übrigen Richtungen; 
es mußten daher ſowohl die Regierung wie die Privaten in allen nur etwas dringenden Fällen Eſta— 
fetten ſenden, ſtatt deren jetzt in ausgedehntem Maße die Telegraphen benutzt werden. 

Die hohe Wichtigkeit der Telegraphen wird auch von der füͤrſtlich moldauiſchen Regierung im 
vollen Maße erkannt; namentlich ſchenken Sr. Excellenz der Kaimakam Theodorice Balſch, ſowie 
auch der gegenwärtige Director im Departement der öffentlichen Bauten Aleko Rouſſo der Ausbil⸗ 
dung des Inſtituts viele Aufmerkſamkeit, fo daß die bisweilen laut werdende Befürchtung, die Telegra= 
phenanlagen möchten nach Abmarſch der öſterreichiſchen Truppen wieder eingehen, völlig grundlos 


erſcheint. 
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telegraphiſchen Verkehrs. 


Nachdem die päpſtliche und die öſterreichiſche Regierung ſich von der Nothwendigkeit überzeugt 
haben, die zwiſchen beiden Staaten feſtzuſetzenden telegraphiſchen Beziehungen zu regeln, haben die Ves 
vollmächtigten derſelben, nämlich: 

Für die päpſtliche Regierung: 
Seine Excellenz Joſeph Berardi, Staatsſecretärs-Stellvertreter u. ſ. w., u. ſ. w. 
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Für die öſterreichiſche Regierung: 

Seine Excellenz der Graf Moritz Nicolaus Eſterhäzy⸗Galantha-Forch— 
tenſtein, Großkreuz des päpſtlichen Pius-Ordens, des großherzogl. toscaniſchen St. 
Joſeph⸗Ordens, des Fönigl. ſicilianiſchen Ordens des heiligen Januar und des conftans 
tiniſchen St. Georg⸗Ordens von Parma, Kämmerer und geheimer Rath Seiner k. k. 
Apoſt. Majeſtät, außerordentlicher Geſandter und bevollmächtigter Miniſter beim Belt, 
gen Stuhle, 

welche zum Abſchluſſe eines Vertrages unter Vorbehalt der Ratificationen berufen worden ſind, ſich 
über folgende Beſtimmungen geeinigt: 

Art. 1. Die kaiſerl. öfterreichifche Regierung wird ihre elektro- magnetiſche Telegraphen-Linie 
von Padua über Rovigo bis an das linke Ufer des Po führen, gegenüber einem Punkte des entges 
gengeſetzten Ufers, welcher in der Richtung nach Ferrara im gemeinſchaftlichen Einverſtändniſſe feſtge⸗ 
ſetzt werden wird. | 

Art. 2. Die päpftliche Regierung wird ihre elektro-magnetiſche Telegraphen-Linie von Bos 
logna über Ferrara bis zum rechten Ufer des Po, gegenüber dem oberwähnten Punkte, führen. 


Art. 3. Die Ueberſetzung des Po wird von den beiden contrahirenden Regierungen gemein— 
ſam ausgeführt werden. Beide Regierungen werden die Koſten der Errichtung und Erhaltung zu glei— 
chen Theilen tragen. 


Art. 4. Die päpſtliche Regierung erklärt: die Beſtimmungen und Grundfüße anzunehmen, 
welche in dem Vertrage des deutſch-öſterreichiſchen Telegraphen-Vereins vom 25. Juli 1850 und in 
den Nachtrags-Verträgen vom 14. October 1851, vom 23. September 1853 und vom 29. Mai 1855 
feſtgeſetzt worden ſind; nicht minder die Tarife und adminiſtrativen Beſtimmungen anzuerkennen, welche 
in den mit Oeſterreich und mit dem deutſch-öſterreichiſchen Telegraphen-Vereine in Verbindung ſtehen— 
den Staaten gelten. 


Art. 5. Ebenſo erklärt die öſterreichiſche Regierung die Tarife und adminiſtrativen Beſtimmun— 
gen anzuerkennen und in Anwendung bringen zu luffen, welche in den, mit dem Kirchenſtaate in Vers 
bindung ſtehenden Staaten eingeführt ſind. 


Art. 6. Die Tarife für das Gebiet eines jeden der beiden contrahirenden Staaten werden von 
dem Verbindungspunkte der beiderſeitigen Linien ab feſtgeſtellt werden. 


Art. 7. Die öſterreichiſche Regierung wird den Staaten, mit welchen ſie in Verbindung ſteht, 
den erfolgten Anſchluß der öſterreichiſchen Telegraphen-Linien an jene des Kirchenſtaates und ebenſo 
jede telegraphiſche Verbindung, welche künftig zwiſchen dem Kirchenſtaate und den an denſelben grän— 
zenden Staaten hergeſtellt werden wird, wiebald ſie davon amtliche Kenntniß erhält, unter Mittheilung 
des bezüglichen Tarifes und der allfälligen Zuſatzbeſtimmungen zur Kenntniß bringen. 


Art. 8. Ebenſo wird die päpſtliche Regierung anerkennen und annehmen und von den mit 
ihr in Verbindung ſtehenden Nachbarſtaaten anerkennen und annehmen machen, die Beſoͤrderung von 
Depeſchen nach allen Orten, welche mit den öſterreichiſchen Linien in Verbindung entweder gegenwärtig 
ſtehen oder künftig geſetzt werden, ſobald ſie hiervon in der im vorſtehenden Artikel erwähnten Weiſe 
amtliche Kenntniß erhalten haben wird. 


Art. 9. Die öfterreihifche Regierung wird von den Aenderungen bei ihren Telegraphenſta— 
tionen und von der Eröffnung neuer Stationen auf ihrem Gebiete, und ebenſo von den Aenderungen, 
welche in den mit ihr in Verbindung ſtehenden Staaten vor ſich gehen, ſchnelle und genaue Mitthei— 
lung machen; in gleicher Weiſe wird die päpſtliche Regierung von den Aenderungen bei den Telegra— 
phenſtationen und von der Errichtung neuer Telegraphenſtationen ſowohl im Kirchenſtaate als auch in 
jenen Staaten, welche mit demſelben in telegraphiſcher Verbindung ſtehen oder kuͤnftig in ſolche treten 
werden, die Mittheilung machen und das zwar, um die Telegraphen-Directionen in die Lage zu ſetzen, 
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die erforderlichen Verlautbarungen zu erlaſſen, damit die unterſtehenden Stationen oder die der vers 
bündeten Staaten niemals hinſichtlich der Beförderung von Depeſchen nach oder von irgend einer ſelbſt 
ausländiſchen Station fich wegen Mangel der nöthigen Mittheilungen im Zweifel befinden. 


Art. 10. Das öſterreichiſche Telegraphenamt zu Rovigo und das päpſtliche Telegraphenamt 
zu Ferrara werden als Grenzſtationen mit Morſe'ſchen Telegraphen- Apparaten verſehen, mittelſt wel- 
cher in der Regel die Auswechſelung der telegraphiſchen Correſpondenzen zwiſchen beiden Staaten ers 
folgen wird; jedoch ſoll die directe Correſpondenz auf größere Entfernungen und mit anderen Staaten 
mittelſt Uebertragungsapparaten nicht gehindert werden. 


Art. 11. Die gegenſeitige Rechnungslegung findet nach Ablauf eines jeden Monats ſtatt. 

Die Abrechnung und Liquidirung des Guthabens erfolgt am Ende jedes Quartales. 

Die öͤſterreichiſche Regierung wird die päpftliche mit allen jenen Gebührenbeträgen belaſten, 
welche ihr eigenes Gebiet, ſowie die Gebiete jener Staaten betreffen, mit welchen ſie in Verbindung 
ſteht, und welche an die letzteren ſich anſchließen; indem ſie für alle jene Staaten den Abrechnungs— 
Centralpunkt gegenüber dem Kirchenſtaate bildet; ebenſo wird die päpftliche Regierung die öſterreichiſche 
mit jenen Gebührenbeträgen belaſten, welche ihre eigenen Telegraphenſtationen, ſowie jene Staaten be⸗ 
treffen, mit welchen ſie in Verbindung ſteht, oder welche künftig mit ihr in Verbindung treten werden, 
indem fie gleichfalls für alle dieſe Staaten den Abrechnungs-Centralpunkt gegenüber der öſterreichiſchen 
Regierung bildet. | 

Die Rechnungen werden von ber dfterreichifehen Verwaltung in öfterreichifcher Münzwährung 
mit der Reduction der Geſammtſumme in paͤpſtliche Münzwährung und von der päpſtlichen Verwal⸗ 
tung in päpſtlicher Währung mit Reduction der Geſammtſumme auf öfterreihifhe Münze abgefaßt. 

Bei der Reduction der Münzwährungen wird ein römiſcher Scudo zwei Gulden und fünf Kreu- 
zern, oder ſechs öſterreichiſchen Lire und fünfundzwanzig Centeſimi gleichgehalten. 


Art. 12. Das aus der vierteljährigen Liquidation fih ergebende Guthaben wird von der Ver⸗ 
waltung, welche die Zahlung zu leiſten hat, an jene Verwaltung, zu deren Gunſten das Guthaben 
fidh ergiebt, in klingender Metallmünze bezahlt, und zwar in wirklichen roͤmiſchen Scudi oder in ante, 
rer klingender Münze von gleichem Werthe (wie oben) wenn ſich das Guthaben für die päpftliche 
Verwaltung, und in wirklichen Gulden Conventions-Münze oder in anderer klingender Münze von 
gleichem Werthe (wie oben) wenn fih das Guthaben für die öſterreichiſche Verwaltung herausſtellt. 
Die Geldſendungen werden frei von jeder Gebühr für Rechnung der Regierungen befördert. 


Art. 13. Im internationalen telegraphiſchen Verkehre werden die den Telegraphendienſt bes 
treffenden Depeſchen gegenſeitig gebührenfrei befördert. 


Art. 14. Alle Schriftenpackete der Telegraphenämter und Telegraphen⸗Directionen, wenn fie 
mit den Amtsſiegeln bezeichnet ſind, werden von den Poſtgebühren freigelaſſen. 


Art. 15. Dieſer Vertrag tritt in Wirkſamkeit, ſobald die Verbindung der Telegraphen-Linien 
der beiden contrahirenden Staaten zu Stande gekommen ſein wird, und bleibt ſo lange in Kraft, bis 
derſelbe von einer der beiden Regierungen, und zwar Ein Jahr im Vorhinein förmlich gekündigt wird. 


Art. 16. Die Ratification dieſes Vertrages und die Auswechſelung der Ratificationsurkunden 
wird innerhalb zweier Monate und wo möglich in noch kürzerer Friſt zu Rom mittelſt Miniſterial⸗ 
Erklärungen erfolgen. 

Zu Urkund deſſen haben die Bevollmächtigten dieſen Vertrag in zweifacher Originalausfertigung 
unterzeichnet und ihre Inſiegel beigedrückt. 

Geſchehen zu Rom, am fünften des Monates Mai im Jahre Eintauſendachthundertſechsundfunfzig. 

(L. S.) (L. S.) 
M. Eſterhäzy m. p. Giuſeppe Berardi m. p. 


— . — — 
Gedruckt bet A. W. Schade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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Heft XI und XII. Jahrgang III. 1856. 


| Die Stadt-Telegraphenleitung in Berlin zur Verbindung der Centralftation 
mit den einzelnen Celegraphen-Linien. 


(Hierzu die Kupfertafeln X bis XX.) 


Die ſämmtlichen fünf von Berlin auslaufenden Telegraphen⸗Linien find längs den 
vorhandenen Eiſenbahnen geführt; die betreffenden hieſigen Bahnhoͤfe, von denen vier außer⸗ 
halb der Ringmauer der Stadt, und der fuͤnfte zwar innerhalb der Ringmauer aber nahe 
derſelben gelegen iſt, beſitzen indeß keine Telegraphenſtationen, vielmehr iſt der wirkliche Aus⸗ 
gangspunkt aller dieſer Linien die hieſige Centralſtation — die einzige dem Publikum 
eröffnete Telegraphenſtation in der Stadt — welche fih im Königl. Poſtgebäude in der Kö- 
nigsſtraße neben den übrigen von der Königl. Telegraphen-Direction benutzten Räumen befindet. 

Bereits im Jahre 1850 war zur Verbindung der Centralſtation mit den von den 
Bahnhöfen abgehenden Linien eine unterirdiſche Leitung hergeſtellt worden; dieſelbe hatte übers 
haupt 15 Leitungsdräthe, nämlich drei für jeden der fünf Bahnhöfe, erhalten, von denen jedoch 
je einer vertragsmäßig und lediglich zur telegraphiſchen Verbindung der Centralſtation mit 
den betreffenden Bahnhöfen Behufs Beförderung von Eiſenbahn⸗Dienſtdepeſchen durch die 
Staatslinien beſtimmt war, fo daß für jede der abgehenden Linien innerhalb des Stadtberei— 
ches nur zwei Leitungen vorhanden waren. 

Als die Zahl der Drathleitungen auf den Linien über diefe Zahl hinaus vermehrt 
wurde, war eine entſprechende Vermehrung der Stadtleitungen ein unabweisbares Beduͤrfniß 

Die Einführung neuer Dräthe in die beſtehende Leitung erſchien unthunlich; man ent⸗ 
ſchied ſich vielmehr für die Anlage einer ganz neuen Stadtleitung. Dieſelbe wurde mit allen 
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Details von dem bisherigen Vorſtande der Koͤnigl. Telegraphen-Direction, Geheimen Regie— 
rungsrath Nottebohm, projectirt und nach deſſen Anweiſung unter Leitung des jetzigen 
Ober⸗Telegraphen-Inſpectors, Premier-Lieut. a. D. Poft in Erfurt, im Jahre 1853 ausgeführt. 

Nachſtehende Beſchreibung dieſer Anlage ftügt ſich hauptſächlich auf den ausführlich 
motivirten Anſchlag des Geheimen Regierungsrath Nottebohm, von dem ſie nur da ab— 
weicht, wo bei der Ausfuhrung Abänderungen vorkamen, oder wo die genauere Beſchreibung 
von Einzelnheiten der größeren Deutlichkeit wegen wuͤnſchenswerth erſchien. 

Da vorauszuſehen war, daß der mit jedem Jahre ſteigende telegraphiſche Verkehr faſt 
alljährlich eine Vermehrung der Leitungsdräthe bedingen werde, deren Anlage zwar auf den 
Linien kein Hinderniß findet, in der Stadt ſelbſt aber mit außergewöhnlichen Schwierigkeiten 
und Koſten verfnupft fein würde, fo war bei Ausführung der Leitungen im Bereiche der 
Stadt von Haufe aus auf das künftige Beduͤrfniß Bedacht zu nehmen. Dies Bedürfniß 
wurde auf 6 Dräthe pro Linie berechnet, und außerdem auf eine etwa fpäter noch anzule- 
gende Linie, ebenfalls mit 6 Leitungen, Bedacht genommen, wonach fih überhaupt 36 Leitun⸗ 
gen ergeben. Die Conſtruction mußte ferner fo gewählt werden, daß auch über dieſe Zahl 
hinaus eine Vermehrung der Leitungen noch möglich bleibt, ohne das Weſentliche der ganzen 
Anlage zu ändern oder zu erneuern. Es bedarf keiner weiteren Begruͤndung, daß die Lei— 
tungen von der Centralſtation durch die eigentliche Stadt bis zur Umfaſſungsmauer unterir— 
diſch geführt werden mußten; ebenſo ſchien es gerathen, zur möglichften Abkürzung dieſes 
ſchwierigſten und koſtſpieligſten Theiles der Leiiung alle Dräthe in einem gemeinſamen Strange 
bis zu einem paſſenden Punkte der Umfaſſungsmauer zu fuͤhren und dort erſt nach den ver— 
ſchiedenen Bahnhöfen hin zu vertheilen, ſowie auch endlich hiefür eine Linie zu wählen war, 
welche die wenigſten Hinderniſſe darbietet, möglichſt gerade Linien erlaubt und am ſicherſten iſt. 

Die alte Stadtleitung beſtand aus Kupferdräthen mit iſolirendem Guttaperchauͤberzug, 
welche etwa 3 Fuß unter dem Straßenpflaſter in thönernen mit Sand ausgebetteten und mit 
thönernen Deckeln verſchloſſenen Kapſeln lagen. Die Leitungen waren von den einzelnen 
Bahnhöfen zunächſt nach dem Gebäude des Königl. Handelsminiſteriums am Wilhelms- 
Platze zufammengeführt, und liefen von da in einem gemeinſamen Strange durch die Wil- 
helmsſtraße, Unter den Linden entlang, am Luſtgarten vorbei und uͤber die Cava— 
lierbrüde nach dem Poſtgebäude. Sie überfchritten die Spree an 4 Punkten, nämlich 
an der Marſchallsbrücke, an der Schillingsbrüde, an der Schloßbrüde und an 
der Cavalierbrücke, und zwar an den drei erſtgenannten Brücken in eiſernen in das Fluß— 
bett geſenkten Gelenkröhren von 14 Zoll Durchmeſſer, an der Cavalierbrude aber, welche 
keinen Aufzug beſitzt, in gewöhnlichen oberhalb des Waſſers am Bruͤckengebälk befeſtigten 
Röhren. 

Die obengedachte Conſtruction konnte für den unterirdiſchen Theil der neuen Stadtlei— 
tung aus mehrfachen Gründen nicht beibehalten werden. Die Erfahrung hat bekanntlich ge— 
lehrt, daß der Guttaperchauͤberzug auch bei jenen Leitungen, ſowie überhaupt in feuchtem Erd- 
reiche, ſein Iſolationsvermögen nicht lange bewahrt, indem die Maſſe ſtellenweiſe eine chemiſche 
Zerſetzung erleidet und in Folge deren querriſſig und brüchig wird; jene Conſtruction iſt fers 
ner inſofern fehlerhaft, als eine Unterſuchung und Reparatur der Leitungen koſtſpielige, den 
Verkehr ſtörende und das Pflaſter beſchädigende Aufgrabungen nothig macht, während eine 
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Vermehrung der Leitungsdräthe ganz unausfuͤhrbar iſt. Sie wurde daher mit Rückſicht auf 
die oben namhaft gemachten Anforderugen vollſtändig abgeändert. Die mit Guttaperchauͤber⸗ 
zug iſolirten kupfernen Leitungsdraͤthe, welche in Ermangelung eines anderen Iſolirungsmate⸗ 
rials beibehalten werden mußten, wurden nämlich in einen Strang von gußeiſernen Röhren 
gelegt, in welchen in gewiſſen Abſtänden eine Reihe aufrechtſtehender, von Außen zugänglicher 
Fortſätze — ſogenannte Unterſuchungsbrunnen — eingeſchaltet find, die eine bequeme Prüfung 
der Leitungen eventualiter die Auswechſelung beſchädigter Drathe und Einführung neuer Lei— 
tungen ohne Aufgrabung des Pflaſters ermöglichen. 

Aus den früher angedeuteten Ruͤckſichten bot ſich für dieſe unterirdiſche Leitung die 
Linie von der Centralſtation durch die Königsſtraße über die Lange Brücke, ſchräg 
über den Schloßplatz, längs der Schloßfreiheit bis zur Schloßbrücke, daſelbſt ver- 
ſenkt durch die Spree und dann Unter den Linden bis zum Brandenburger Thore in 
jeder Beziehung als die zweckmäßigſte dar; auf keinem anderen Wege war die die fünf Bers 
liner Bahnhöfe verbindende Verbindungseiſenbahn näher und mit weniger Kruͤmmungen zu 
erreichen, und das Brandenburger Thor bot wegen ſeiner Lage in der Mitte zwiſchen den 
vier wichtigſten Bahnhöfen für die weitere Verzweigung der Leitungen eigenthümliche Vor- 
theile dar. 

Von dieſem Thore, dem Endpunkte der unterirdiſchen Leitung, bis zu den verſchiedenen 
um die Stadt belegenen Bahnhöfen wurden die Leitungen theils der geringeren Koſten wegen, 
namentlich aber zur größeren Sicherheit des Betriebes und zur Erleichterung der Aufſicht 
oberirdiſch, und zwar längs der Verbindungseiſenbahn gefuhrt. Soweit dieſe neben der Stadt⸗ 
mauer hinläuft find die Träger der Iſolatoren auf letzterer befeftigt, während auf den übri- 
gen Strecken Stangenleitungen in Anwendung gebracht wurden. Nur bei den Flußuͤbergän— 
gen und bei den Straßenübergängen vor den belebteſten Thoren (nämlich, wie ſchon erwähnt, bei 
dem Brandenburger und außerdem auch bei dem Potsdamer und Anhalter Thore) 
wurde die Leitung auch hier unterirdiſch geführt. 

Tafel X zeigt einen Grundriß der Stadt, auf welchem die Stadtleitung ſowie die ab— 
gehenden Telegraphen⸗Linien angedeutet find. Die unterirdiſchen Theile der Leitung find durch 
kurze ſtarke Striche, die oberirdiſch geführten Leitungen durch ausgezogene ſtarke Linien markirt. 

Wenden wir uns nun zur näheren Beſchreibung der Conſtructionen. 


Conſtruction der unterirdiſchen Leitung. 


Der zur Aufnahme der Leitungsdräthe beſtimmte Röhrenſtrang beſteht aus einzelnen 
Röhrenſtücken von 9 Fuß Länge, 6 Zoll Weite und ; bis 3 Zoll Wandſtärke, welche, an 
einem Ende mit Muffen verſehen, in einandergeſchoben und an den Stößen durch eingegoſ— 
ſenes Blei waſſerdicht verbunden find. Sie liegen mit ihrer Mittellinie durchſchnittlich 3 Fuß 
unter der Oberfläche des Straßenpflaſters; nur auf der Langen Brücke und über dem Ge- 
wölbe des verdeckten Kanales an der neuen Wache liegen ſie weniger tief. Die Bleidichtung 
in den Muffen giebt der geringen Ausdehnung der Röhren, welche in Folge von Tempera⸗ 
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turdifferenzen Statt hat, hinlänglich nach, fo daß beſondere Stopfbüchſen oder Compenſationen 
nicht erforderlich waren. Die Röhrenleitung beginnt auf dem zweiten Hofe des Königl. Poft- 
gebäudes, unter der Centralſtation, mit einem aufwärts gebogenen Steigerohr, welches in der 
Wand des Gebäudes bis zu der im zweiten Stockwerk befindlichen Centralſtation in die Höhe 
geführt iſt. Eine ſtarke Glasplatte mit einer Anzahl von in concentriſchen Kreiſen angeordne⸗ 
ten Löchern, durch welche die Dräthe eingeführt ſind, ſchließt daſelbſt die Mündung des Stei⸗ 
gerohrs. Das Steigerohr ſelbſt mit dem eiſernen Röhrenſtrange deſſen Fortſetzung es iſt, 
dient der Centralſtation als Erdleitung; an ſeiner Muͤndung befindet ſich deshalb, um die 
gläſerne Deckplatte herum, ein Kranz von Klemmſchrauben zur Befeſtigung der von den Appa⸗ 
raten und Batterieen kommenden Drathe. 

Die Röhrenleitung ift zunächſt unter dem Hofe und dem Hauptportale des Poſtge⸗ 
bäudes hin zur Königsftraße geführt und verfolgt dann den früher bezeichneten Weg. Sie 
hat auf dieſem Wege die Spree zweimal zu überſchreiten; das erſte Mal auf der ganz maſ— 
fiven und mit Erdſchüttung verſehenen Langen Brücke am Königlichen Schloß, wo fie einfach 
unter die ſeitliche Abwäſſerung der Bruͤcke gelegt ijt; den anderen, ſchiffbaren Arm der Spree aber 
neben der Schloßbrüde, auf der ſtromabwärtsſehenden Seite dieſer Brucke. Hier ſteigen die Röh— 
ren, die Futtermauern durchbrechend, bis zum Boden des Flußbettes, laufen längs deſſelben (etwa 
6 Fuß unter dem niedrigſten Waſſerſtande) bis zum anderen Ufer und ſind hier wieder durch das 
Ufergemäuer ſchräg in die Höhe geführt. Der letztgedachte Flußuͤbergang mußte bei Ausfüh- 
rung der Stadtleitung einſtweilen unterbleiben, und wurde erſt 2 Jahre ſpäter ausgeführt, 
weil bis dahin ſanitätspolizeiliche und andere Rückſichten nicht erlaubten das Bett der unteren 
Spree durch Schuͤtzen der Schleuſen und Muͤhlwehre trocken zu legen; die bei der endlichen 
Ausführung deſſelben in Anwendung gekommene Conſtruction wird in einem der nächſten 
Hefte beſonders beſchrieben werden. Einſtweilen wurde hier die an derſelben Stelle befind— 
liche Flußleitung der alten Stadtleitung — deren Dräthe in eiſernen in das Flußbett verſenkten 
Gelenkröhren eingeſchloſſen waren — in die neue Stadtleitung eingeſchaltet. 

Auf der ganzen Länge des gußeiſernen Röhrenſtranges ſind, in Abſtänden von etwa 
175 Fuß, 36 ſogenannte Unterſuchungsbrunnen angebracht. Es ſind dies aufrechtſtehende 
gußeiſerne Cylinder von 14 Zoll Weite im Lichten, welche ſenkrecht aufwärts bis zum Pflaſter 
geführt und mit den benachbarten Röhren der Leitung durch Flantſchen mit Kautſchuk-Liederung 
verbunden find. Das Nähere der Einrichtung dieſer Unterſuchungsbrunnen ift aus den Fig. 1 
bis 5 auf Taf. XI und XII erſichtlich. A A ift der 31 Zoll tiefe Brunnencylinder mit dem unter- 
geſchraubten Boden B; CC zwei ſeitliche Stutzen mit Flantſchen, gegen welche die anſtoßenden, 
ebenfalls mit Flantſchen endenden Röhrenſtuͤcke mit Mutterſchrauben verſchraubt find. Das 
obere offene Ende des Brunnens wird durch aufgeſchraubte doppelte Deckel mit Kautſchuklie⸗ 
derung waſſerdicht verſchloſſen; der innere Deckel F ſchließt auf dem Rande des Brunneney— 
linders ſelbſt, und ift mit Schrauben an den an der Innenwand angegoſſenen Lappen E E 
befeſtigt; der äußere Deckel G greift über den erſteren und fegt fih auf einen äußeren breis 
ten Rand DD des Brunnens; auch er iſt mit Schrauben befeſtigt. Ein viereckiger gußeiſer— 
ner Brunnenkaſten, K K in Fig. 1 und 2, der von einer ſtarken eichenen Klappe H verſchloſſen 
wird, umgiebt den oberen Theil des Brunnens; derſelbe iſt auf Mauerwerk von Bruchſteinen 
fo aufgeſtellt und umpflaftert, daß die Oberfläche des Holzdeckels H im Niveau des Strafen- 
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pflaſters liegt. Das etwa in die Röhrenleitung gedrungene Waſſer ſammelt ſich am Boden 
dieſer Brunnen und kann leicht mittelſt Handpumpen entfernt werden. 

In dieſen Brunnen ſind die Leitungsdräthe, wie in Fig. 1 auf Taf. XI erſichtlich, in 
Schleifen bis zu einer Porcellanplatte P in die Höhe geführt, welche auf eiſernen, an der 
Innenwand des Cylinders, nahe am oberen Rande feſtgeſchraubten Backen M M ruht. Dieſe 
Porcellanplatte, welche Fig. 5 auf Taf. XII in! der wirklichen Größe darſtellt, ift 133 Zoll lang, 
33 Zoll breit und 2 Zoll dick; fie enthält 72 Löcher von $ Zoll Durchmeſſer, von denen je 2 
zuſammengehören und mit 11, 211, 3 III u. f. w. bezeichnet find; und zwar liegen die Platten 
ſo in den Brunnen, daß die römiſchen Ziffern dem Brandenburger Thore, die arabiſchen der Cen⸗ 
tralſtation zugekehrt find. Die Leitungsdrathe find nun von unten durch die Porcellanplatte ges 
führt, und je zwei — den mit gleichwerthigen arabiſchen und römiſchen Ziffern bezeichneten Löchern 
entſprechend — oberhalb derſelben durch eine Schraubenklemme mit einander verbunden. Natür⸗ 
lich find dieſelben Drathe in den verſchiedenen Brunnen ſtets durch die gleichbezeichneten Löcher 
geführt; fo geht beiſpielsweiſe von der Centralſtation aus die Leitung 5 zunächſt im erſten 
Brunnen durch Loch 5 in die Höhe, dann durch Loch V abwärts in die Fortſetzung des 
Röhrenſtranges und zu Loch 5 an der Platte des zweiten Brunnens; von da wieder durch 
V abwärts in die Röhren und zum dritten Brunnen u. ſ. f. 

Die ganze Leitung wird demnach durch dieſe Brunnen in eine Anzahl von Partial⸗ 
leitungen zerlegt, von denen jede durch Löſung der betreffenden Klemmen ſofort ausgeſchaltet 
und geprüft werden kann. Iſt ein ſolcher Theil ſchadhaft geworden, ſo wird zunächſt, nach 
Löſung der Klemmen, ein Tau daran befeſtigt, mittelſt des beſchädigten Drathes eingezogen, und 
mit dieſem Taue dann in derſelben Weiſe der daran befeſtigte Erſatzdrath eingeführt und dem- 
nächſt durch die Klemme wieder mit der Leitung verbunden. Ebenſo geſchieht das Einziehen 
ganz neuer Leitungen; es wird durch Herausziehen irgend eines Drathes ein Tau und mittelſt 
dieſes dann eine beliebige Anzahl von neuen Dräthen gleichzeitig eingefuͤhrt. 

Bei der erſten Einrichtung wurden alle benöthigten Leitungsdräthe zuſammen einges 
führt; es waren zu dem Ende bei Herſtellung der Roöͤhrenleitung durchweg geglühte Eiſen⸗ 
draͤthe *) mit eingelegt worden, die dann zum Einziehen von Tauen und dieſe zur Einführung der 
Leitungen dienten. Um beim Einziehen Beſchädigungen durch die Unebenheiten der inneren 
Röhrenwände zu vermeiden, wurde anfangs ein Schlauch von Drillich uͤber das Buͤndel der 
Leitungsdraͤthe geſtreift; fpäter aber fand man es zweckmäßiger, blos ihr vorderes Ende mit 
einer Wulſt von Hanf zu umgeben, welche wie ein Stempel die Röhren füllte, und nach dem 
Gebrauch leicht entfernt werden konnte. Die Leitungen ſelbſt beſtehen aus Kupferdräthen von 
2 Millimeter Durchmeſſer mit einem doppelten Ueberzuge von ungeſchwefelter Guttapercha. 
Uebrigens wurden nicht ſogleich alle 36 projectirte Leitungen eingeführt, ſondern nur fo viele 
derſelben, als das vorhandene Beduͤrfniß erforderte. 

Am Brandenburger Thore endet dieſer Hauptröhrenſtrang mit einem (37ſten) 


*) Man hatte hiezu Eiſendräthe gewählt und nicht die Taue direct mit eingelegt, weil letztere während 
des Baues, wo der Rohrenſtrang noch nicht überall geſchloſſen war, leicht durch Ratten rc. hätten beſchädigt wer- 
den können. 
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Brunnen, welcher fih von den übrigen dadurch unterfcheidet, daß er nicht zwei fondern drei 
ſeitliche Flantſchenſtutzen C beſitzt; an den einen derſelben ſchließt fih die von der Centralſta⸗ 
tion kommende Röhrenleitung, während von den anderen engere Röhrenleitungen (von 5 Zoll 
Durchmeſſer im Lichten) nach beiden Seiten des Thores hin zu den Punkten der Stadtmauer 
führen, wo die unterirdiſche Leitung in die oberirdiſche übergeht. In dieſem Brunnen theilt 
fi) das Bündel der Leitungsdräthe; die für die Hamburger und für die Stettiner Linie be 
ſtimmten Leitungen gehen in das rechte Zweigrohr, die anderen in das linke, dem Potsdamer 
Thore zugekehrte Rohr. Die ganze Länge der unterirdiſchen Leitung vom Poſtgebäude bis 
zu dieſem Theilbrunnen am Brandenburger Thore beträgt einſchließlich der 18 Ruthen meſſen⸗ 
den Spreeleitung an der Schloßbrüde 575,8 Ruthen, und die der Zweigleitungen quer vor dem 
Brandenburger Thore 26 Ruthen. 


Vorrichtung zur Verbindung der unterirdiſchen mit der 
oberirdiſchen Leitung. 


Die ebengedachten beiden Zweigleitungen enden in einiger Entfernung rechts und links 
vom Brandenburger Thore, hart an der Stadtmauer, in Brunnen mit Steigeröhren, welche 
etwa 3 Fuß über der Verdachung der Stadtmauer einen Aufſatz mit Iſolirköpfen zur Ver: 
bindung der unterirdiſchen mit den oberirdiſchen Dräthen tragen. 

Auf Tafel XIII iſt ein ſolcher Brunnen mit Steigerohr dargeſtellt. Er iſt ähnlich ein⸗ 
gerichtet, wie die übrigen Brunnen, aber enger und höher, nämlich 10 Zoll im Lichten weit 
und 33 Fuß hoch; fein oberes Ende ragt etwa 13 Fuß über dem Straßenpflaſter hervor, da 
bei der Stellung dieſer Brunnen hart neben der Stadtmauer die Communication durch diez 
ſelben nicht behindert wird; der eiſerne Brunnenkaſten K fällt deshalb fort. Die Stutzen CC 
ſtehen hier ferner nicht einander gegenüber, ſondern unter einem rechten Winkel, wie Fig. 8 
zeigt, und die Porcellanplatte, welche kleiner iſt und nur 18 Löcherpaare beſitzt, liegt diagonal 
zwiſchen beiden Stutzen. Der eine der letzteren ſchließt ſich an den Röhrenſtrang, an dem 
anderen iſt ein aufwärts führendes Knierohr N angeſetzt, auf welchem ein bis etwa 3 Fuß 
über der Verdachung der Stadtmauer ſenkrecht emporſteigendes, 4 Zoll weites gußeiſernes 
Steigerohr mit Aufſatz zur Verbindung der unterirdiſchen Leitungen mit den oberirdiſch ge- 
führten Dräthen ſteht. 

Dieſer Aufſatz ift auf Tafel XIV und XV dargeſtellt; Fig. 9 it eine Seitenanſicht, 
Fig. 10 ein Durchſchnitt deſſelben und Fig. 11 eine Oberanſicht nach Fortnahme des Deckels. 
Das obere Ende des Steigerohres LL beſitzt einen breiten horizontalen Flantſch cc, auf 
welchem eine halbkreisförmige mit 18 Löchern verſehene Schiene aa mit A Schraubenbolzen bb 
befeſtigt ift. In diefe 18 Löcher find ebenſoviel Porcellancylinder dd mit eingekitteten Metall- 
ſtiften eingeſetzt und durch Klemmſchrauben ee befeſtigt; auch das obere Ende dieſer Porcellan⸗ 
cylinder trägt feſt eingekittete, mit Schraubengewinden verſehene Stifte ff, über welche die 
öſenförmig gebogenen Enden des unterirdiſchen und oberirdiſchen Leitungsdrathes gelegt und 
durch Aufſchrauben der Mutter innig mit einander verbunden werden. Auf dieſe Weiſe iſt 
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eine Pruͤfung und Auswechſelung der Porcellancylinder und Leitungsdräthe mit Leichtigkeit 
zu bewerfftelligen. 

Ein eingelegtes Holzfutter g g ſchützt den Guttaperchauͤberzug der im Steigerohre in 
die Höhe gefuhrten Dräthe gegen Beſchädigung durch die Kante des Eiſenrohres und bewirkt 
deren vollkommnere Iſolirung. Die einzelnen Leitungsdräthe führen dann von den Porcellans 
cylindern d abwärts durch eingekittete Porcellanfutter b nad den um die Röhre herum angeords 
neten kleinen Iſolirköpfen K und von hier aus weiter nach dem im Folgenden beſchriebenen 
Spannbock S der oberirdiſchen Leitung. Es bedarf kaum der Erwähnung, daß die gewoͤhn⸗ 
liche Eiſendrathleitung erft bei den Spannköpfen des Bockes S beginnt; die Verbindung ders 
felben über die Iſolatoren k zu den Porcellancylindern d ift aus ſchwächerem Kupferdrathe 
hergeſtellt. Die ganze Iſolirungs vorrichtung der Säule wird durch eine Blechkappe Q gegen 
Feuchtigkeit und Regen vollkommen geſchuͤtzt; die Befeſtigung derſelben geſchieht durch den 
Knopf 1, welcher als Schraubenmutter dient und die Abnahme und Befeſtigung des Deckels 
ohne Huͤlfe eines Werkzeuges geſtattet. 

Ein ſolches Steigerohr mit Aufſatz befindet ſich rechts wie links vom Brandenburger 
Thore; zwei andere ſtehen auf beiden Seiten des Potsdamer Thores und ein drittes Paar 
auf beiden Seiten des Anhalter Thores, indem in beiden Faͤllen die Leitung unter den breiten 
und ſehr belebten Thorſtraßen auf kurze Strecken, wie quer vor dem Brandenburger Thore, 
unterirdiſch geführt iſt. Unſere Zeichnung ſtellt die an der rechten Seite des Potsdamer Tho— 
res, gegen das Brandenburger Thor zu, ſtehende Uchergangsfüule dar. 

Uebrigens iſt die Conſtruction dieſer kurzen unterirdiſchen Leitungen quer vor dem 
Potsdamer und Anhalter Thore ganz dieſelbe, wie oben beſchrieben, nur die Weite der EE 
Röhren ift etwas geringer. 


Conſtruction der sberirdiſchen Leitung. 


Vom Brandenburger Thore ab ift die Leitung mit Ausnahme der obenerwähnten fur: 
zen Strecken vor den Thoren und der Flußuͤbergänge oberirdiſch, und zwar durchweg längs 
der Umfaſſungseiſenbahn, welche die fünf Berliner Eiſenbahnhöfe verbindet, geführt. Wo dieſe 
Verbindungsbahn neben der Stadtmauer hinläuft, alfo auf der ganzen weſtlichen und furlichen 
Seite der Stadt, vom Garniſon-Lazareth zwiſchen dem Brandenburger Thore und der 
Unterbaumbruͤcke, bis nahe am Köpnicker Thore, find die Iſolatoren mittelſt eiſerner Tris 
ger auf der Stadtmauer befeſtigt. Auf den übrigen Strecken, namentlich auf einer kurzen 
Strecke zu beiden Seiten des Waſſerthores, dann auf der Strecke vom Köpnicker Thore bis 
zum Niederſchleſiſch⸗Markiſchen Bahnhofe, und von dem obengedachten Garniſon-Lazarethe 
bis zum Hamburger Bahnhofe, ſind in Abſtänden von 80 bis 160 Fuß ſauber abgehobelte und 
mit einem Anſtriche verſehene hölzerne Säulen von 25 bis 30 Fuß Länge und 5 Zoll Zopfſtärke 
aufgeſtellt, an welchen die Iſolatoren in gewöhnlicher Weiſe befeſtigt find. In der Invaliden- 
ſtraße, zwiſchen dem Hamburger und Stettiner Bahnhofe, find eiſerne Säulen von der, Jahr: 
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gang II dieſer Zeitſchrift, Taf. IX, Fig. 3 abgebildeten und Seite 132 befchriebenen Conſtruction 
zur Anwendung gekommen. 

Zur oberirdiſchen Leitung ſelbſt iſt verzinkter Eiſendrath von 2,1 bis 2,15 Linien Durch⸗ 
meſſer verwendet. 

Auf denjenigen Strecken, wo die Stadtmauer zur Anbringung der Leitungen benutzt 
iſt, beſtehen die Stützen aus ſchmiedeeiſernen Böden oder Bügeln von verſchiedener Größe, je 
nach der Zahl der auszuſpannenden Dräthe. Außer den einfachen Trageböcken, welche in 
Abſtänden von durchſchnittlich 80 Fuß ſtehen, ſind an allen Winkelpunkten und außerdem in 
Entfernungen von 1000 bis 1500 Fuß Doppel- oder Spannböcke aufgeſtellt, um die gleidh- 
mäßige Spannung der Dräthe zu jeder Zeit reguliren zu können“). Die Trage⸗ und Spann⸗ 
böcke für die Strecke vom Brandenburger Thore bis zum Potsdamer Bahnhofe find, und zwar 
erſtere auf Blatt XVI, Fig. 12 in der Seiten- und Fig. 13 in der Vorderanſicht, letztere auf 
Blatt XVII, Fig. 14 in der Seiten⸗ und Fig. 15 in der Vorderanſicht, abgebildet. 

Jeder Tragebock (Blatt XVI) beſteht aus einem ſchmiedeeiſernen Bügel T von 2 Zoll 
Breite und $ Zoll Dicke, welcher durch zwei Schraubenbolzen qq fet mit der Mauer O ver- 
bunden iſt. Die Stügen der Porcellaniſolatoren werden zu beiden Seiten des Buͤgels mit 
je zwei Mutterſchrauben befeſtigt; zum Auffangen des Blitzes dient die oben aufgeſchraubte 
Spitze p. 

Der Spannbock auf Blatt XVII ift durch Vereinigung von zwei Trageböden mittelſt 
eines Kreuzes rr gebildet. Die Anbringung der Köpfe geſchieht auf dieſelbe Weiſe, wie bei 
den Trageböcken. Auf Blatt XVIII iſt in Fig. 18 eine Stütze mit Spannkopf im Durchſchnitt, 
und zwar in; der natürlichen Größe abgebildet. Der obere eingekittete Theil der Stütze t 
ift gabelförmig geſpalten, um den zur Aufnahme des Spanncylinders u erforderlichen Raum 
zu gewinnen. Dieſer in Fig. 19 deſſelben Blattes im Durchſchnitt abgebildete Spanncylinder 
beſteht aus einem coniſch ausgebohrten, mit einem Anſatze verſehenen Metallcylinder u mit 2 
coniſch geformten Stahlkeilen », welche zwiſchen ſich in einer feilenartig rauh gemachten Rinne 
den Leitungsdrath feſtklemmen. Der Spanncylinder wird da, wo derſelbe gegen das Porcelan 
liegt, mit einem Kautſchuk⸗ oder Lederüberzug verſehen. Die Verbindung von je 2 zuſammen⸗ 
gehörigen Leitungsdräthen innerhalb der Spannköpfe, bei s Blatt XVII, geſchieht mittelſt eines 
ſpiralförmig gewundenen Kupferdrathes, welcher ein Nachlaſſen und Anſpannen der Leitungen, 
ohne daß ſolche durchſchnitten zu werden brauchen, geſtattet. 

Die Trages und Spannböcke auf denjenigen Strecken, wo weniger Leitungen anzu- 
bringen ſind, haben dieſelbe Conſtruction, nur kleinere Dimenſionen. Solche Trageböcke ſind 
in Fig. 16 und 17 auf Blatt XVIII, ſowie in Fig. 23, 27, 28 und 29 auf Blatt XX abgebildet. 
Dieſelbe Conſtruction mußte trotz der geringen Zahl von Leitungen (4) auch vom Anhalter 
Bahnhofe bis etwas jenſeits des Halliſchen Thores beibehalten werden, weil hier ſtrecken⸗ 


») Für das Ausſpannen der Dräthe auf den Mauerbügeln wurde die Pfeilhöhe h der Durchhaͤngung nach 


„ Qd | , Se = 80 x 2200 
ber Formel h = as o berechnet. Bei den Werthen d = 80 Fuß, S = 400 Pfund und Q = 24000 


= 73 ergab dieſelbe den Werth von h= 2,2 Zoll. 
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weiſe Gaslaternen auf der Mitte der Stadtmauer angebracht waren, wie Fig. 29 auf Blatt XX 
zeigt. Dieſe Laternen find indeß ſeitdem fümmtlich entfernt worden, weil bei der Reinigung 
derſelben häufig Beſchädigungen der Leitungen vorkamen. Auf der Strecke von der Gasbe⸗ 
reitungsanſtalt am Halleſchen Thore bis zu dem Anfange der Stangenleitung nach dem Bahn⸗ 
hofe der Niederſchleſiſch⸗Märkiſchen Eiſenbahn zu, wo keine Gaslaternen auf dem Firſt der 
Stadtmauer befindlich ſind, iſt die Conſtruction der Träger (Blatt XII, Fig. 6) inſoweit ein⸗ 
facher, als ſolche aus einem auf der Mitte der Stadtmauer in Cement verſetzten ſchmiedeei⸗ 
fernen Röhrenftüd beſtehen, gegen welches zu beiden Seiten die Stützen der Sfolatoren feſt— 
geſchraubt find. In Fig. 16 auf Blatt XVIII iſt der Uebergang der Leitungen von den büs 
gelförmigen zu bieten zweigförmigen Trägern ſkizzirt. In Fig. 20 auf Blatt XIX ift der 
obere Theil einer hölzernen Säule auf dem Köpnicker Felde abgebildet; dieſelbe ift durch eine 
gußeiſerne Kappe mit eingenieteter Blitzableiterſpitze bekrönt und dadurch gegen das Eindringen 
von Feuchtigkeit geſchützt. 

Die Ueberführung der Leitung von den zweigförmigen Trägern auf der Stadtmauer 
am Köpnicker Thore zu den Stangen bot keine Schwierigkeit; ebenſo machte am Garniſon⸗ 
Lazareth, in der Nähe des Unterbaums, der Uebergang von den Mauerbuͤgeln zur Stangen- 
leitung keine beſonderen Vorrichtungen nöthig. Beim Abgangspunkte der Dräthe nach dem 
Potsdamer und nach dem Anhalter Bahnhofe dagegen, erhielten die betreffenden Spannböcke 
eine beſondere Conſtruction, welche in Fig. 32 auf Blatt XX ſkizzirt ift. Zur Verbindung der 
beiden Mauerbügel dienen hier ſtatt des Kreuzes rr zwei einfache gerade Schienen, welche 
in der Mitte durch eine Querſchiene verbunden ſind. Letztere umfaßt in ihrer Mitte einen in 
die Mauer eingelaſſenen, lothrecht aufſteigenden ſchmiedeeiſernen zweigförmigen Trager, wel⸗ 
cher ſich bis zu einer den Beduͤrfniſſen des Straßenverkehrs angemeſſenen Höhe erhebt; außer— 
dem find auf dieſer Querſchiene in einer Reihe neben einander 6 gewöhnliche Iſolirköpfe ans 
gebracht. Die Leitungen, welche feitwarts abgeführt werden follen, find nun von den Iſolir— 
köpfen der Mauerbügel zunächſt zu denen der Querſchiene, dann hinauf zu den Köpfen des 
zweigförmigen Trägers und von hier endlich zu denen der Stangenleitung gezogen, wie die 
beigeſchriebenen Zahlen in Fig. 32 andeuten. Dieſe Figur ſtellt den dem Anhalter Bahnhofe 
gegenuͤberſtehenden Spannbock dar, von welchem die Leitungen der Linie nach Frankfurt a. M. 
abgehen; die zu den übrigen, auf der Stadtmauer weitergehenden, Leitungen gehörigen Iſolir— 
köpfe ſind, der größeren Deutlichkeit wegen, fortgelaſſen. In derſelben Weiſe iſt die Ableitung 
der Dräthe nach dem Potsdamer Bahnhofe hergeſtellt. 

An dem Punkte nahe dem Hamburger Bahnhofe endlich, wo die Dräthe der Ham— 
burger und der Stettiner Linie ſich trennen, befindet ſich eine einfache ſtarke Holzſäule mit 
ſoliden Verſtrebungen, von der aus die Leitungen fih einerſeits nach dem Hamburger anderer: 
ſeits nach dem Stettiner Bahnhofe hin verzweigen. 

Flußubergänge kommen bei dem oberirdiſch geführten Theile der Stadtleitung an drei 
verſchiedenen Punkten vor: neben der Eifenbahnbrüde über die Spree am Unterbaum, bei der 
Brücke am Waſſerthore über den neuen Schifffahrtskanal und an der Eiſenbahndrehbruͤcke 
neben der Gardeſchuͤtzen⸗Kaſerne über die obere Spree. 

An erſtgenanntem Orte ſind zwei Telegraphencabeln von der bei Unterwaſſerleitungen 
üblichen Conſtruction mit je 6 Leitungsdräthen neben der Brüde quer durch das Flußbett 

32 
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geworfen und in daffelbe eingebaggert. Am Waſſerthore liegen die mit Guttapercha ifolirten 
und überdies mit einer Bleihülle verſehenen Leitungsdräthe in einer verſenkten Kette von ſchmie— 
deeiſernen 13 Zoll weiten Gelenkröhren. In beiden Fällen wird der Uebergang zwiſchen den 
verſenkten und der auf Stangen geführten Leitung durch zwei an beiden Ufern aufgeſtellte 
eiſerne Uebergangsſäulen von der im II. Jahrgange dieſer Zeitſchrift Seite 60 beſchriebenen 
und Blatt VII abgebildeten Conſtruction vermittelt. An der Eiſenbahndrehbruͤcke über die 
Ober⸗Spree, neben der Gardeſchuͤtzen-Kaſerne, iſt die Leitung beiderſeits über kurze ſchmiede⸗ 
eiſerne, auf dem Brückengeländer befeſtigte, zweigfoͤrmige Träger bis zur mittleren Oeffnung 
geführt, und hier durch verjenfte Kupferdrathe mit Guttaperchauͤberzug, welche in ſchmiedeei— 
ſernen Gelenkröhren eingeſchloſſen ſind, verbunden. Der Anſchluß dieſer verſenkten Leitungen 
an die oberirdiſch geführten wird auf beiden Seiten durch kurze, auf dem Brückengeländer bes 
feſtigte Aufſätze von ſonſt gleicher Conſtruction wie die obenerwähnten Säulen hergeſtellt. 

Die Figuren 21 und 22 zeigen die Art der Befeſtigung der ſchmiedeiſernen zweigför⸗ 
migen Träger auf dem Brückengeländer. R ift ein gußeiſerner Schuh, deſſen kurzer Röhren- 
ſtutzen den Schaft des Trägers aufnimmt, und welcher mit zwei Naſen 2 2 die abgeſchrägte 
obere Schiene W des Geländers umfaßt und durch einen Keil x an derſelben befeſtigt iſt. 

Auf dem Potsdamer ſowie auf dem Anhalter Bahnhofe befinden ſich außerdem noch 
längere theilweiſe unterirdiſch geführte Leitungen, welche ebenfalls noch zur Inſpection der 
Stadtleitung gehören, ſowie je ein verſenkter Uebergang über den neuen Schifffahrtskanal; 
erſt am jenſeitigen Ufer deſſelben beginnt die ununterbrochene Linienleitung auf Stangen. Dieſe 
Flußübergänge, welche bereits vorhanden waren, ſind mit Gliederröhren und mit Uebergangs— 
ſäulen von derſelben Conſtruction wie die übrigen hergeſtellt. 

Ziele kleinen Uebergangsſäulen wurden bei der erſten Anlage nicht mit Unterſuchungs— 
brunnen verſehen; ſpäter indeß wurden auch hier ſolche aufgeftellt. 


Die verſchiedenen Dräthe der Stadtleitung ſind fortlaufend numerirt. Bei dem unter⸗ 
irdiſchen Theile der Leitung ſind dieſe Nummern, wie wir ſchon erwähnten, den Löchern der 
Porcellanplatten in den Unterſuchungsbrunnen beigeſetzt. Bei der oberirdiſchen Leitung ſind in 
gewiſſen Abſtänden Porcellanplättchen, auf welchen die betreffende Nummer eingebrannt iſt, an 
den Dräthen angehängt. 

Die Stettiner Linie hat die Dräthe Nr. 1 bis 6. 

Die Hamburger Linie die Dräthe 7 bis 12. 

Dieſe 12 Dräthe liegen in der unterirdiſchen Röhrenleitung, wie aus der Abbildung 
der Porcellanplatte der Unterſuchungsbrunnen in Fig. 5 erhellt, auf der dem Hamburger und 
Stettiner Bahnhofe zugekehrten rechten Seite, und gehen bei dem Theilbrunnen am Branden⸗ 
burger Thore in den rechten Röhrenzweig, während die linke Zweigröhre die übrigen Dräthe, 
nämlich: 
für die vom Potsdamer Bahnhofe abgehende Rheinlinie die Nummern 13 bis 18, 
= 2 „Anhalter Bahnhofe abgehende Linie nach Frankfurt a. M. die Nummern 19 bis 24, 
und endlich für die ſchleſiſche Linie die Nummern 25 bis 30 


aufnimmt. 
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Die weitere Anordnung der Dräthe in der oberirdiſchen Leitung erhellt aus den beige⸗ 
ſchriebenen Zahlen auf dem Ueberſichtsblatte XX. 


Die Figuren 23 bis 26 zeigen in fortlaufender Reihe die Leitung rechts vom Bran⸗ 
denburger Thore, nämlich: 


Fig. 23 die Mauerleitung bis zum Garniſon-Lazarethe, 

Fig. 24 die Stangenleitung von hier ab bis zu dem Gabelpunkte vor dem Hamburger 
Bahnhof, von wo ſich 

Fig. 25 die Leitung auf eiſernen Säulen bis zum Stettiner Bahnhof rechts abbiegt, 
während 

Fig. 26 die Stangenleitung zur Hamburger Linie geradeaus weiter geht. 


Ebenſo ſtellen die Figuren 27 bis 31 die Leitungen links vom Brandenburger Thor 
dar, nämlich: | 


Fig. 27 die Leitungen auf der Stadtmauer vom Brandenburger Thore bis zum Pots- 
damer Bahnhofe, 

Fig. 28 die Leitungen zwiſchen dem Potsdamer und dem Anhalter Bahnhofe, 

Fig. 29 die Strecke vom Anhalter Bahnhofe bis zur Gasbereitungsanſtalt jenſeits des 
Halleſchen Thores, 

Fig. 30 die zweigförmigen eiſernen Träger auf der Stadtmauer von oben gedachten Punkte 
bis zum Köpnicker Thore, und endlich 

Fig. 31 die Stangenleitung bis zum Schleſiſchen Bahnhofe. 


Die Vergleichung der Fig. 27 mit den beigeſchriebenen Zahlen auf Blatt XIV und XV 
läßt die Anordnung der Verbindungen beim Uebergange von den unterirdiſchen zu den oberir⸗ 
diſchen Leitungen näher erkennen. 


Urſprünglich war eine ganz ſymmetriſche Anordnung der Leitungsnummern beabſichtigt 
geweſen, bei der Ausführung und beim ſpäteren Aufziehen neuer Leitungen indeß zwangen 
locale Verhältniſſe zu mehrfachen Aenderungen, welche in den Skizzen auf Tafel XX erſicht⸗ 
lich ſind. 


Uebrigens muß erwähnt werden, daß in den Zeichnungen zwar alle für die in Aus⸗ 
ſicht genommenen 36 Leitungen nöthigen Iſolatoren angegeben ſind, in Wirklichkeit aber nur 
die für die vorhandenen Leitungen erforderlichen angeſchraubt wurden. Beim Neubau, auf 
welchen fih die weiterhin angegebenen Koſten beziehen, wurden: 


3 Dräthe nach dem Stettiner Bahnhofe, 
5 = s s Hamburger Bahnhofe, 


4 =z e 2 Potsdamer Bahnhofe, 
A e e = Anhalter Bahnhofe, und 
3 e e = Sdlefifhen Bahnhofe 


gezogen. Seitdem ift diefe Zahl auf faft allen Streden vermehrt worden. 
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Die Längen der verſchiedenen Strecken der Stadtleitung find folgende: 
A. Die unterirdiſchen Leitungen: 
von der Centralſtation bis zum Brandenburger Thore, incl. der 18 Ru⸗ 


then betragenden Spreeleitung an der Schloßbrücke . . 575,8 Ruthen, 
quer vor dem Brandenburger Thoekkre k . 260 = 
2 „ = Motsdamer "e ie së = ow 220 
e = s Anhalter Be ee 
Spreeübergang am Unterbaume . . . e „ AAN: > 
Flußleitungen am Waſſerthore und am Oberbaume w.e A A 14,0 = 
dazu unterirdiſche Leitung auf dem n Bahnhof und Ueber: 

gang über den Kanal . . . . 1311 24,0 

e unterirdiſche Leitung und Kanalübergang auf dem An⸗ 

halter Bahnhofe . . . . . 114 9= 200 = 


Summa der anterio: und Flußleitungen . . 721,8 Ruthen. 


B. Oberirdiſche Leitungen: 


vom Brandenburger Thore bis zum Hamburger Bahnhofe. . . . 380 Ruhen, 
„Hamburger bis zum Stettiner Bahnhofe .. 1.2 woe. BOE = 
e Brandenburger Thore bid gum Potsdamer Bahnhofe . . . . 199 = 
Leitungen auf dem Potsdamer Bahnhofe . . . . 2 . . . 161 = 
vom Potsdamer bis zum Anhalter Bahnhof . ß. 153 ⸗ 
Leitungen auf dem Anhalter Bahnhofs . . . 140 = 
vom Anhalter bis zum Schleſiſchen Bahnhof e.. . 1248 = 


Summa. Länge der oberirdiſch geführten Strecken: 2718 Ruthen. 


Die geſammte Linienlänge der Stadtleitung beträgt alfo 3439,8 preuß. Ruthen, oder 
1,72 preußiſche = 1,75 geographiſche Meilen. 


Die Herſtellungskoſten der ganzen vorſtehend beſchriebenen Anlage, mit Einſchluß der 
erſt ſpäter ausgeführten Spreeleitung an der Schloßbrücke, und der durch deren Verzögerung 
herbeigeführten Unkoſten betrugen 33159 Thlr. 22 Sgr. 9 Pf. 


Dieſe Summe vertheilt ſich wie folgt: 


A. Unterirdiſche und Waſſerleitungen. 


Gußeiſerne Röhren zu der beiläufig 635 Ruthen langen 
unterirdiſchen Leitung, einſchließlich der Spreeleitung 
an der Schloßbrücke und der Verbindungen quer vor 
dem Brandenburger, dem Potsdamer und dem Anhal⸗ 
ter Thore, ſowie zu den Steigeröhren, zum jedesma= 
ligen Orte der Verwendung geliefert, einſchließlich des 
Abdrehens der Flantſchen an den mit ſolchen verſehenen 
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Rohrſtücken und der zur 9 der Kniee . 
Schraubenbolzen 


36 Unterſuchungsbrunnen nebſt N mit Def- 
kel und Porcellanplatten, fertig zuſammengeſtellt 
a 69 thir. 15 ſgr. 11 pf. n N g 


Theilbrunnen am Brandenburger Thore nebſt Brunnen⸗ 
kaſten und Porcellanplatte, fertig zuſammengeſtellt . 


6 Thorbrunnen, fertig zuſammengeſtellt, nebſt Porcellan⸗ 
platte a 38 Thlr. 2 Sgr. 7 Pf. 


6 Aufſätze an den 3 Thoren zum Anſchluß der unterir⸗ 
diſchen an die oberirdiſchen Leitungen 


Ausheben und Wiederverfüllen des Grabens für die Röh⸗ 
renleitung, Feſtſtampfen der Erde, Abfuhr der über⸗ 
flüſſigen Erde, Untermauerung und Umpflaſterung der 
Brunnen, 5 des I Stra⸗ 
ßenpflaſters c. 

Verlegung und Verbindung der . Röhren, Auſſelung der 
Brunnen und Standrohre, ſowie für Kautſchukringe, 
gezupftes Tauwerk und Blei zum der Ver⸗ 
bindungen 

Zuſchneiden der iſolirten Drätbr, Einführung WA in 
die Röhrenleitung nebſt den dazu erforderlichen Gerä⸗ 
then und Verbindung der Dräthe in den Brunnen 

1000 Verbindungsklemmen zur a der wus 
in ben Brunnen 

Kupferdrath mit Outpnhatbeng y zu den mme 
Leitungen 

Herftellung eines pfahloſs aus 57 je 7 Bol SE 
10 Fuß langen eingerammten buchenen Pfählen im 
Bette der Spree neben der 9 als a 
der Röhrenleitung . 


Durchbrechung und fpätere Enin ber ufr⸗ 
mauern neben der Schloßbrücke, Verlegung der Röhren 
durch die Spree und Einziehen der Dräthe, einſchließlich 
aller Bauz u. Erleuchtungsmaterialien (die Arbeit mußte 
ohne Unterbrechung, ſelbſt Nachts bei Fackelbeleuchtung, 
fortgeſetzt werden, da die Schleuſen und Mühlwehre 
nur für drei Tage geſchützt werden durften) 


Rthlr. 
10288 


2503 
81 
228 


520 


765 


963 


162 
108 


6256 


738 


1383 


Latus 23999 


Sgr. 


24 


15 


15 


18 


10 


aj | 


Pf. 


3 


10 


11 


Rthlr. 


253 


Sgr. Pf. 
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Transport 

Gelenk- und Schutzröhren für die Flußleitungen am Ober— 
baume, am Unterbaume und am Waſſerthore, für die 
bei denſelben aufgeſtellten Säulen und Aufſätze zum 
Anſchluß zwiſchen ober- und unterirdiſche Leitungen 
und für andere zur Sicherung dieſer 3 
erforderlichen Schloſſerarbeiten . 

Arbeitslohn für Herſtellung dieſer 3 r und 
für Ausbaggern einer Rinne im Bette des Kanales am 
Waſſerthore zur Aufnahme der Glieverfette . 

Zwei Telegraphen-Cabeln zu je 6 a zur Flußlei⸗ 
tung am Unterbaume . 


Guttaperchadrath mit Bleiüberzug für die . am 
Waſſerthore . 
Summa. Koſten der unterirdischen und Bafi erleitungen 


B. Oberirdiſche Leitungen: 


Schmiedeeiſerne Bügel und zweigförmige Träger für die 
Leitung auf der Stadtmauer, nebſt den zugehörigen 
Iſolatorenſtützen und den zur Verſtrebung und Ver⸗ 
bindung dieſer Bügel nöthigen Schloſſerarbeiten 

Aufſtellung und Befeſtigung dieſer Bügel auf der Stadt⸗ 
mauer, Oelfarbenanſtrich derſelben und Ausbeſſerung 
der beim Aufſtellen dieſer Bügel vorgekommenen Be⸗ 
ſchädigungen der Mauerverdachung ; 


28 eiferne Säulen für die Leitung in der Invalidenſtraße, 
und eine große eiſerne Säule in der Hirſchelſtraße 
nebſt zugehörigen Kopfträgern, ſowie DEEN 
und Aufſtellung derſelben 


Hölzerne Säulen für die nn Serum 
und Anſtrich derſelben 


Der größere Theil der erforderlichen Säulen wurde aus dem . 
denen Beſtande entnommen. 


Transport und Aufſtellung der hölzernen Säulen 
Verſchiedene Arbeiten zur Verſtärkung der Unterſtützun⸗ 
gen der oberirdiſchen Leitungen, zum Abſtreben der 
Anfangs⸗ und Endpunkte, ſowie zur Sicherung der 
Winkelpunkte SEENEN 
Latus 


Rthlr. 
23999 


757 


104 


297 


61 


1748 


349 


798 


254 


69 


271 


tus 3493 


Sgr. 


25 


16 


22 


22 


11 


29 


22 


Pf. 
2 


10 


10 


Rthlr. 


25221 


25221 


8 


Sgr. Pf. 


1 
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Rthlr. Sgr. Pf. Rthlr. Sgr. Pf. 
Transport 3493 6 — 25221 8 1 
Iſolirkopfſtützen für die Stangenleitung, gußeiſerne Kap⸗ 
pen mit eingenieteten Blitzableiterſpitzen zur Bekrönung 
der Stangen, Aufkitten der Porcellanköpfe auf den 
Stützen und Anſchrauben der Stützen und Kappen an 
die Stangen incl. der benöthigten Holzſchrauben . 207 29 — 


Iſolirköpfe von Porcellan, nämlich: 368 Spannköpfe, 37 
Eckſtangenköpfe und 1666 gewöhnliche Iſolirköpfe; fer⸗ 
ner 131 kleine Iſolirköpfe, 181 Porcellancylinder und 
203 Porcellantüllen zu den Uebergangsſäulen an den 
Thoren und an den Flußleitunge n 355 14 6 


Armaturen der Spannvorrichtungen, als: Metallbuchſen 
mit ſtählernen Krauskeilen, elliptiſche Klemmräder mit 


Gelenkringen, Gummiſcheiben ũꝛ e... 286 18 10 
Verzinkter Eiſendrath, Kupferdrath und W 
len zu den oberirdiſchen Leitungen. . 1445 6 A 


Aufziehen der geſammten oberirdiſchen Leitungen mit Cin- 
ſchluß des Transportes der Materialien, der Berlö- 
thungen an den Spannböcken und an den Uebergän⸗ 
gen zur unterirdiſchen Leitung und des 
Bindedrathes . . 756 17 4 


Verſchiedene Geräthe zur Instandhaltung und Reinigung 
der geſammten Stadtleitung, als: Leitern, Schutzdä⸗ 
cher für die Brunnen bei deren Oeffnung, Drathwin⸗ 
den, Borſtwiſche, Pinſel ꝛc.; ferner Porcellanplättchen 
zur Bezeichnung der Dräthe an den unterirdiſchen Leiz 
üngennsnsnn we we... se 285.8 
Summa. Koſten der oberirdiſchen Leitungen 6658 10 3 


C. Generalia. 


Diäten der mit der Aufſicht und Leitung des Baues, der 
Anfertigung der nöthigen Riſſe und Zeichnungen und 
anderen Vorarbeiten, ſowie ſpäter mit der Abwickelung 
der Rechnungen beauftragten Beamten, Erſatz von 
Droſchkenfahrten, Reiſekoſten ĩ ce... 1280 4 5 
f ar cae AR AS 


Summa Summarum 33159 22 9 
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Die auf Veranlaffung der neuen Stadtleitung erfolgte Anſchaffung eines Hauptum- 
ſchalters für 36 Leitungen für die Centralftation, und eines Syſtemes von 8 Uebertragungs⸗ 
Apparaten iſt hier nicht mit in Anſatz gebracht. 


Die Leitung durch die Spree bei der Schloßbrücke wurde, wie ſchon erwähnt, im No⸗ 
vember 1855 hergeſtellt. Ihre Ausführung war indeß ſchon ein Jahr vorher eingeleitet ge— 
weſen und es waren bereits alle Vorbereitungen dazu getroffen, als aus Rückſicht auf den 
Geſundheitszuſtand der Stadt die Erlaubniß zum Ablaſſen der Spree zurückgenommen wurde. 
Die aus dieſen, nun unnütz gewordenen, Vorbereitungen erwachſenen, nicht unbeträchtlichen 
Koſten ſind in Obigem mit inbegriffen, weil ſich nicht gut ausſondern ließ, was davon der 
ſpäter erfolgten Ausführung zu ſtatten gekommen. Als im Jahre 1855 endlich der Bau 
wirklich ſtattfand, durfte die Spree auch nur partiell und nur auf 3 Tage geſtaut werden. 
Die Arbeiten mußten daher 3 Fuß unter Waſſer ausgeführt und auf's Aeußerſte beeilt wer— 
den; ſie wurden daher ohne alle Unterbrechung — Nachts bei Fackelbeleuchtung — fortgeführt, 
woraus ſich nicht unerhebliche Mehrkoſten ergaben. 


Auch der oberirdiſche Theil der Leitung bot weit mehr Schwierigkeiten, als die ges 
wöhnlichen Anlagen auf Bahnſtrecken; namentlich wurde die Arbeit oft auf Stunden und ſelbſt 
auf halbe Tage durch die Verbindungsbahn⸗Züge unterbrochen. 


Die ganze Anlage hat ſich in den 3 Jahren, welche ſeit ihrer Vollendung verfloſſen 
ſind, vortrefflich bewährt. Die Iſolation war auf den unterirdiſchen Strecken faſt vollkommen, 
und auch auf den oberirdiſch geführten ſehr befriedigend. Erhebliche Reparaturen ſind bisher 
nicht vorgekommen, namentlich iſt eine Auswechſelung der Guttaperchadräthe der unterirdiſchen 
Leitung noch nicht nöthig geweſen, vielmehr erwieſen fih diejenigen dieſer Dräthe, welche Bes 
hufs Einführung neuer Leitungen herausgezogen wurden, noch ganz wohlerhalten. Die Ope- 
ration des Einführens neuer Leitungen geht verhältnißmäßig leicht von Statten, und auch die 
Prüfung der Leitungen bietet keine Schwierigkeit dar. 

Dr. W. B. 
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Verbeſſerung der Binkkohlenkette. 


Von Che. Bergeat zu Paſſau. 


Der Metallreif, welcher in der Zinkkohlenkette das negative Element umſchließt, wird 
bekanntlich in Folge der Poroſität der Kohle von den in der Kette befindlichen Säuren und 
ſauren Daͤmpfen an den Berührungsftellen verändert, und hierdurch geht der metalliſche Con- 
tact zwiſchen Kohle und Schließungsbogen, alſo auch die Leitungsfähigkeit in hohem Grade 
verloren 

Bei der Zinkkohlenkette, welche auf Seite der Kohle mit Salpeterſäure in Thätigkeit 
gebracht und gewöhnlich nicht fortwährend im Gebrauche iſt, muß der Metallring nach jedem 
Verſuch herabgenommen und bei wiederholtem Gebrauche von Neuem gereinigt aufgeſetzt wer⸗ 
den, außerdem findet man denſelben nach einiger Zeit dergeſtalt zerfreſſen, daß der Apparat 
alle Wirkungen verſagt, welche ein gutes Leitungsvermögen der Kette vorausſetzen. Und eben 
dieſe machen die Mehrzahl aus. 

Wird aber die galvaniſche Zinkkohlenkette mit verdünnter Schwefelfaure in Wirkſam⸗ 
keit gebracht, fo entſteht zwiſchen der Kohle und dem Metallreif ein ſchwefelſaures Salz, wels 
ches fih, wenn derſelbe Kupfer ift, in die Fluͤſſigkeit zieht und Veranlaſſung giebt, daß fih 
die Kohle mit Kupfer beſchlägt, und in dieſem Zuſtande nur zu einer höchſt unbeſtändigen 
Spannung von geringem Werthe befähigt iſt. Dabei bleiben jene im käuflichen Kupfer vor⸗ 
handenen Unreinigkeiten, welche in der Schwefelſäure nicht gelöſt werden, an der Berührungs⸗ 
Belle zwiſchen Kohle und Kupferring zuruck, und hindern durch ihren großen Leitungswider⸗ 
ſtand den freien Uebergang des elektriſchen Stromes. 

Beſteht der Metallring aus Blei, ſo iſt zwar der erſte Uebelſtand, wenn das ange⸗ 
wandte Zink nicht Kupfer enthält, beſeitigt, allein das an den Berührungspunkten entſtehende 
ſchwefelſaure Bleioryd bleibt wegen feiner Unlöslichfeit figen und bietet, wie die Erfahrung 
lehrt, dem galvaniſchen Strome bald einen größeren Widerſtand dar, als Ketten mit einem 
Kupferringe, die ſchon Jahre lang im Gebrauche ſind. 

Um allen Unannehmlichkeiten, welche aus dergleichen Urſachen entſpringen, bei meinen 
Verſuchen mit galvaniſchen Ketten ein für allemal überhoben zu fein, habe ich ſchon vor lån- 
gerer Zeit 30 becher⸗ und walzenförmige Kohlencylinder auf die nachſtehende Art mit einem 
Kupferringe beſchlagen, wobei die Berührungsftellen der Einwirkung fchäblicher Fluͤſſigkeiten 
und Dämpfe abſolut unzugänglich ſind, und ſomit die von der metalliſchen Berührung des 
Schließungsdrathes mit der Kohle abhängige Wirkungsgröße der Kette nicht nur ſtets die 
gleiche, ſondern auch die größte iſt, indem bei dieſer Verbindungsweiſe des Kupferringes mit 
der Kohle die abſolut innigſte Beruͤhrung zu Stande kommen muß. 

33 


258 Verbeſſerung der Zinffchlenfette. 


Weil es jedoch hierbei vorzuͤglich nur auf die Erhaltung des erzielbaren Marimums der 
galvaniſchen Kraft der Kohle abgeſehen war, fo wurde verſuchsweiſe ein Cylinder 30 Wochen 
lang bis faſt an den äußerlich geſchuͤtzten Kupferring in Salpeterſäure geſtellt und von Zeit 
zu Zeit wieder geprüft, und da ſich bei dieſer harten Probe weder ein Fehler in der innig— 
ſten Berührung, noch die geringſte Kraftabnahme nachweiſen läßt, ſo halte ich mich von der 
Zweckmäßigkeit der Methode überzeugt und ihre Mittheilung zu allenfallſiger Anwendung oder 
Verbeſſerung um ſo mehr gerechtfertigt, als die Verſuche, welche mit 28 dergleichen Kohlen— 
cylindern mit freundlicher Bewilligung des Königl. Telegraphenamtes in Muͤnchen an hieſiger 
Station gemacht wurden, ſeit einem Jahre zu der Praris gefuͤhrt haben, dieſe für die Lokal— 
batterie, wo bekanntlich eine ſchlecht leitende Kette auch ſchlechte Wirkung hat, in Anwendung 
zu bringen. 

Das Verfahren iſt weſentlich folgendes: 

Damit die Kohle an der Stelle, wo der Kupferring mit ihr in Beruͤhrung kommen 
foll, weder Flüſſigkeit noch faure Dämpfe aufſaugen könne, verſtopfe ich zuerſt alle Poren 
auf das vollkommenſte mit Harz; dann uͤberziehe ich die mit Harz durchdrungene Zone gal- 
vanoplaſtiſch mit Kupfer, denn hierdurch wird die vollkommenſte Beruͤhrung hergeſtellt. 
Der galvanoplaſtiſche Niederſchlag wird nun mit dem Schließungsdrath zufammengelöthet und 
zum Schutze gegen äußere Einwirkungen überfirnißt. 

Die Operation gelingt unfehlbar auf folgende Art: 

In einem eiſernen Gefäße ſchmelzt man Colophonium und ſtellt die trocknen 7—8 Zoll 
hohen Cylinder hinein, fo daß fie 12—2 Zoll tief in das flüffige Harz an dem Ende eintau— 
chen, welches ſpaͤter mit Kupfer beſchlagen werden ſoll. Erhält man binnen ca. 2 Stunden 
das Harz ſehr dünnfluͤſſig, fo werden die Cylinder 3 — 4 Linien tief davon durchdrungen 
und alle Capillarwirkungen der poröſen Kohle unmöglich gemacht. Hierbei iſt aber die Vor— 
ſicht anzuwenden, das Harz, bevor die Cylinder hineingeſtellt werden, bis zum Aufſteigen 
weißer Dämpfe zu erhitzen, weil außerdem die aus den Poren vertriebene Luft und Feuchtig— 
keit ein ſtarkes Aufſchäumen und Verunreinigen der Kohle mit fih bringt. Iſt tiefer Fall 
etwa eingetreten, ſo löſt concentrirte Schwefelſäure das Harz wieder ab. 

Würde man ohne weitere Vorſicht den am einen Ende von Harz durchdrungenem 
Cylinder aus der dünnfluͤſſigen Maſſe herausnehmen und abkühlen lajen, fo würden jedoch 
keineswegs alle Poren hinreichend ausgefuͤllt ſein, weil das geſchmolzene Harz ſich beim Er— 
kalten ſehr ſtark zuſammenzieht, wodurch natürlich wieder neue Poren entſtehen würden. Des— 
halb läßt man die Cylinder, bevor ſie herausgenommen werden, mit dem geſchmolzenen Colo— 
phonium langſam erkalten, bis daſſelbe teigartig geworden iſt. Begreiflicher Weiſe muß nun 
ihre äußere Fläche von dem Harzuͤberzug befreit worden, ehe man fie in den galvanoplaſti— 
ſchen Apparat ſetzen kann. Dies kann zwar häufig dadurch geſchehen, daß man beim Heraus— 
ziehen der Cylinder aus der noch warmen Harzmaſſe das Anhaͤngende mit einem Meſſer 
ſcharf abſtreicht, in den meiſten Fallen wird aber noch ein leichtes Ueberraſpeln nach dem 
Erkalten unvermeidlich ſein. Soll das vom Harz durchdrungene Ende ganz vorzüglich fuͤr 
den galvanoplaſtiſchen Prozeß vorbereitet werden, ſo überpinſelt man es mit Weingeiſt und 
reibt es ſogleich mit feinem Sand, dann mit Waſſer und Sand ab. 

Dieſe Zubereitung der Kohle dürfte auch da ihre Vortheile haben, wo dieſelbe nicht 
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galvanoplaſtiſch, ſondern bloß wie gewöhnlich mit einem Kupferſtreifen beſchlagen werden ſoll, 
jedenfalls iſt ſolche der ähnlichen Zubereitung mit Wachs oder Stearin vorzuziehen, weil Colo— 
phonium wegen ſeiner Sprödigkeit nicht an der inneren Seite des Kupferringes anhaften und 
hierdurch die Leitung ſchwachen kann. 

Um jetzt den Kohlencylinder galvanoplaſtiſch mit einem Kupferringe zu verſehen, vers 
fährt man auf die allgemein bekannte Art gerade ſo, als ob derſelbe von Metall wäre, wozu 
ich hier nur bemerken will, daß man durch Umbinden dünner Kautſchukſtreifen um diejenigen 
Zonen, welche von dem galvanoplaſttſchen Prozeß nicht getroffen werden follen, auf die leid- 
teſte Weiſe den Kupferſtreiſen ſo breit oder ſchmal erhalten kann, als man will. Es verſteht 
ſich von ſelbſt, daß man die Cylinder nicht tiefer in die Kupfervitriollöſung tauchen wird, als 
nothwendig ift. Um das Innere eines Kohlenbechers vor dem galvanoplaſtiſchen Niederſchlag 
zu ſchützen, nehme ich das Harz, welches ſich innen und an der oberen Endfläche angeſetzt 
hat, erſt nach Beendigung des galvaniſchen Prozeſſes hinweg. Hohle Cylinder, welche als 
Beſtandtheile einer Batterie in Thonzellen geſtellt werden, die alſo blos an ihrer Außenfläche 
wirken ſollen, erhalten ſehr zweckmäßig den Kupferniederſchlag an ihrer inneren Fläche, weil 
hier vermittelſt einer geeigneten Harzcompoſition der Kupferüberzug am Dauerhafteſten vor 
äußerlicher Zerſtörung geſchützt werden kann. 

Beim Anlöthen des Leitungsdrathes mit dem Lothfolben hat man vorzüglich darauf 
zu achten, daß der Ring nur an der Stelle heiß werde, wo das Loth aufgetragen wird; 
außerdem wuͤrde das Harz vielleicht ringsum ſchmelzen und bei ſeinem Austreten die Poroſi— 
tät der Kohle zum Theil wieder herſtellen. Deshalb nimmt man hiezu leichtfluͤſſiges Zinnloth 
aus 63 Th. Zinn und 37 Th. Blei, ſogenanntes Sickerloth. 


Da galvaniſch niedergeſchlagenes Kupfer leichter als anderes angegriffen wird, ſo ha— 
ben ſolche Cylinder, bei welchen der Kupferring äußerlich nicht vollkommen geſchuͤtzt ift, die 
Eigenſchaft, ſich in Folge galvaniſcher Wirkung mit einem Kupferniederſchlag zu bedecken, 
wenn ſie beim Auswäſſern ganz unter Waſſer geſtellt werden. Da aber blos der vom Harze 
nicht durchdrungene Theil des Auswäſſerns bedarf, ſo kann dieſer Uebelſtand mit einiger Auf— 
merkſamkeit leicht vermieden werden. Kohlencylinder, welche ſich während ihres langen Aufent— 
halted in der Linienbatterie mit einem Kupferüberzuge bedeckt haben, werden jedoch beſſer, als 
durch Abkratzen, davon befreit, wenn man ſie vor dem Auswäſſern einige Zeit an der Luft 
ſtehen läßt; denn hier wird das Kupfer oxydirt und dann von der noch anhängenden Säure 
geloͤſt. 

Zum Schutze gegen äußerliche Zerſtörung hat man früher den Kupferring mit Gutta— 
percha überzogen, was aber, da dieſer Ueberzug mit der Zeit ſpröde wird und abfällt, wieder 
aufgegeben worden iſt. Beſſer wird der beabſichtigte Zweck durch Kautſchuk erreicht. Läßt 
man nämlich den etwa Zoll breiten Kupferring um ! Zoll vom oberen Rande abſtehen und 
beſtreicht die obere Außenfläche des Cylinders 12 Zoll breit mit einer Kautſchuk-Aſphaltlöſung 
in leichtem Steinkohlentheeröl, fo läßt fih mit Leichtigkeit ein ! Zoll breiter Kautſchukſtreifen 
aufkleben, welcher den Kupferring hermetiſch einſchließt. Damit dies aber gut von Statten 
gehe, darf der Firniß nicht mehr ſchluͤpfrig fein, und muß der Kautſchukſtreifen an einem 
warmen Ort ſeine Steifheit verloren haben. 
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Unter den Firniſſen, welche ich zum Ueberziehen der Kupferringe angewendet habe, 
ſcheint eine Auflöſung von Schellack in Weingeiſt ſich am been zu bewähren. 


Es wurde bereits erwähnt, daß bei der hieſigen Telegraphenſtation ſeit einem Jahre 
ſolche auf die eben beſchriebene Art zubereitete Cylinder, beſonders in der Lokalbatterie ge- 
braucht werden. Dieſelben waren vorher zum allergrößten Theil ſolche, die wegen ihres allzu⸗ 
großen Widerſtandes als unbrauchbar bei Seite geſtellt waren. Von den bei ihrer Behandlung 
gemachten Erfahrungen mögen folgende hier eine Stelle finden: 


1. Das Leitungsvermögen der Kohlenſubſtanz an ſich war ein auffallend verſchiede⸗ 
nes. In Folge dieſes Umſtandes zeigten die mit verſchiedenen, obgleich galvaniſch beſchlagenen 
Cylindern zuſammengeſetzten Ketten einen ſehr ungleichen Widerſtand, ſo zwar, daß die ſchlech⸗ 
teſten bis 6mal ſchlechter leiteten als die beſten. (Bei der Unterſuchung wurde ſtets die 
gleiche Thonzelle und neben der Tangentenbouſſole ein Rheoſtat angewendet.) 


2. Je beſſer die Kohle leitete, um ſo ſchneller und gleichförmiger erfolgte der Kupfer⸗ 
niederſchlag im galvanoplaſtiſchen Apparat. 


3. Zwei Cylinder mit ſo geringem Leitungsvermögen, daß im galvanoplaſtiſchen 
Apparat kein Niederſchlag mehr erfolgte, wurden, mit Kohlenpulver umgeben, in einem Töpfer⸗ 
Ofen ſtark gebrannt; hierdurch wurde das Leitungsvermögen ein ausgezeichnetes. 


4. Die elektromotoriſche Kraft war nicht bei allen Cylindern gleich, und ſcheint durch 
einen galvaniſch aufgeſetzten Leitungsring wenig oder nicht verſtärkt zu werden. Deshalb kann 
auch die Wirkung einer beſchlagenen Kohle in der Linienbatterie, wo der Effect hauptſächlich 
von der elektromotoriſchen Kraft abhängt, nicht merklich ſtärker ſein, als wenn ſie mit einem 
Bleiring verſehen wäre. 


Es iſt ſehr wahrſcheinlich, daß eine dauerhafte Verbindung des Leitungsdrathes mit 
der Kohle zweckmäßiger dadurch hergeſtellt werden kann, daß man den galvaniſchen Nieder- 
(hlag nur etwa Zoll breit und nicht dicker als ein Kartenblatt werden läßt, dann beider⸗ 
ſeits dieſer kupfernen Zone ein! Zoll breites Kautſchukband um den Cylinder legt, und nun 
über dieſe 3 Zonen ein zollbreites Band aus gewalztem Kupfer (oder Hartblei?), welches 
aber bereits mit dem Leitungsdrath zufammengelöthet ift, recht ſtark anzieht. Würde man je 
des der beiden Kautſchukbänder ca. 2 Zoll breit nehmen, fo könnten fie nach dem Aufziehen 
des Kupferbandes umgebogen und auf letzteres aufgeklebt werden, wodurch daſſelbe vor jeder 
aͤußeren Einwirkung geſchützt fein wurde. 
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Die Kohlenbatterie in verbefferter Form; von Proteſſor H. Oſann. 
(Aus Dingler's pelytechniſchem Journal CXLI. S. 345.) 


Unter den Erfindungen, welche in neueſter Zeit der Galvanismus zu Tage gefördert 
hat, gehören die Saͤulen aus beſtändig wirkenden Elementen zuſammengeſetzt, zu den bedeu⸗ 
tendſten. Ein jeder, der mit Säulen gearbeitet hat, weiß, daß man oft bei Anwendung von 
Säulen älterer Art die Arbeit wegen Abnahme an Kraft einſtellen mußte. Wie fehr erfreu- 
lich iſt es daher, gegenwärtig mit Säulen arbeiten zu können, welche Stunden lang ihre 
Wirkung behalten. Aber nicht blos die Beſtändigkeit, auch die große Menge von Gas, welche 
Säulen dieſer Art entwickeln, iſt es, wodurch ſie ſich auszeichnen. Wenn man früher ſchon 
erfreut war an den in die leitende Fluͤſſigkeit eintauchenden Dräthen Gasblasdhen ſich ent- 
wickeln zu ſehen, ſo kann man ſich jetzt nur wundern uͤber den Gas ſtrom, der namentlich durch 
die Grove’ fhe Säule entwickelt wird. 

Wenn es nun nicht zu bezweifeln ift, daß die Vortheile, welche Säulen dieſer Art 
bieten, ganz außerordentlich ſind, ſo iſt doch auf der andern Seite nicht zu verkennen, daß 
der Aufbau derſelben mit Unbequemlichkeiten verknüpft iſt. Die gebräuchlichſten Säulen dieſer 
Art ſind bekanntlich die von Daniell, Grove und Bunſen. — Da wir es bei Säulen 
dieſer Art mit zwei durch eine poröſe Scheidewand von einander getrennten Fluͤſſigkeiten zu 
thun haben, ſo iſt es wohl der Sache entſprechend, dieſen beiden verſchiedene Namen zu ge⸗ 
ben. Der chemiſchen Anſicht gemäß nenne ich die Flüuͤſſigkeit, welche in der Zelle fih befindet, 
die das Zink oder das leichter orydirbare Metall einſchließt, die erregende, die in der anderen 
Zelle befindliche, welche dazu dient, den Strom zu leiten, die leitende. Zur erregenden Flüſ⸗ 
ſigkeit bedient man ſich in der Regel einer Miſchung von Waſſer und Schwefelſäure verſetzt 
mit etwas Salpeterſäure, als leitende hingegen wird bei der Daniell'ſchen die Auflöſung 
eines Kupferſalzes, bei den beiden anderen Salpeterfäure gebraucht. Bei der Daniell’ fen 
Säule wird die Beſtändigkeit der Leitung dadurch hervorgebracht, daß der an der Kupferfläche 
fich entwickelnde Waſſerſtoff das Kupferoxyd reducirt, wodurch es fih mit Kupfer überzieht. 
Wurde das Kupfer in der Zinkzelle fih befinden, fo würde der fih an feiner Oberfläche ent- 
wickelnde Waſſerſtoff das Zinforyd, welches als ſchwefelſaures in der Fluͤſſigkeit enthalten ift, 
reduciren, wodurch das an der Oberfläche des Kupfers niedergeſchlagene Zink mit der erregen⸗ 
den Flüſſigkeit einen Gegenſtrom erzeugen müßte, welcher den urfprünglichen vermindern und 
auf ein Minimum herabbringen würde. Anders wirkt die Salpeterfäure in der Grove’ {den 
und Bunfen’fchen Batterie. Sie wirkt vermöge der großen Menge von Sauerſtoff, den fie 
enthält. Der am Platin oder der Kohle ſich entwickelnde Waſſerſtoff, welcher dieſen beiden 
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Körper polariſiren und einen Gegenſtrom erzeugen wuͤrde, wird ſogleich vom Sauerſtoff der 
Salpeterſäure aufgenommen und hierdurch jegliche Gegenwirkung vernichtet. 

Das Unbequeme in der Handhabung dieſer Säulen beſteht erſtens darin, daß man eigene 
Gefäße aus poröſen Maſſen haben muß, um die beiden Fluͤſſigkeiten zu trennen, und zweitens, 
daß man für die Zellen, welche die negativen Körper umgeben, viele und ſtarke Salpeterſäure 
gebraucht. Hinſichtlich des erſtens Punktes bemerke ich, daß ich mich ſeit Jahren dergleichen 
von Gyps bediene. Sie halten zwar nicht ſo lange, wie Cylinder von Porzellan oder Thon, 
allein ſie koſten ſehr wenig und ſind leicht zu erſetzen, da man ſie ſelbſt verfertigen kann. 

Ich hatte nun ſchon längſt den Gedanken mit mir herumgetragen, ob man nicht Kohle, 
vermöge ihrer Poroſität, in der Art benutzen könne, daß die in den Poren aufgenommene 
Salpeterſäure, wie die in den poröfen Zellen vorhandene wirke. Begreiflicher Weiſe mußte 
hierbei die Anordnung getroffen werden, daß man die Kohlenelemente, nachdem fie in ihren 
Poren Säure aufgenommen haben, nicht eher in die erregende Fluͤſſigkeit bringt, bis die Säule 
geſchloſſen werden ſoll. — Dies iſt auf folgende Weiſe ermöglicht worden: 


Fig. 1. 


1) Auf einem länglichen Brett von 1° 10“ Länge und 6 6““ Breite, welches an 
beiden Enden mit Handgriffen verſehen ift, ſtehen fünf cylindriſche Gläſer von 4“ 3“ Höhe 
und 3” 9“ Durchmeffer, welche amalgamirte Zinfeylinder, etwas úber den Rand der Gläſer 
emporragend, einſchließen. Fig. 1 zeigt die Säule von oben betrachtet. An der Kante des 
Brettes find fünf Ständer von Holz angebracht, welche oben ausgehöhlt find, um Queckſilber 
aufnehmen zu können, während ihr unteres Ende mit einem Zapfen verſehen iſt. Mittelſt 
deſſelben find fie in das Brettchen eingelaſſen. Sie find nicht eingeleimt, damit man fie her: 
umdrehen kann. Fig. 3 ſtellt einen Kupferſtreifen dar. Das Ende a deſſelben wird mittelſt 
einer Zwinge an dem obern Rand des Zinkſtreifens (b, Fig. 1) befeſtigt, das andere Ende 
deſſelben taucht in den Queckſilberbehaͤlter (e Fig. 1). 


Fig. 2. Fig. 3. 


XN ww \ 
» b+ bbb 
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2) Ein längliches Brettchen (Fig. 2), dem Raume entſprechend, welchen die fünf 
Glascylinder einnehmen, enthält fünf runde Löcher von einer ſolchen Größe, daß Kohlencylins 
der von 1“ 5“ Durchmeſſer gerade hindurch geſteckt werden konnen. Die zu dieſer Säule 
angewendeten Kohlencylinder find 4” 6“ lang. Die oberen Enden der Kohlencylinder ums 
geben Kupferſtreifen, welche mit Zwingen verſehen ſind und hierdurch feſt an dieſe angeſchraubt 
werden können. An diefe Kupferſtreifen find breite Streifen von Kupferblech c angelöthet, 
welche an ihren freien Enden nach unten umgebogen ſind. Mit dieſen tauchen ſie bei der 
Schließung der Säule in die Queckſilberbehälter. 

3) Der dritte Theil der Batterie beſteht aus einem Brett von derſelben Länge, wie 
das, auf welches die Gläſer geſtellt werden, ebenfalls mit zwei Handhaben an beiden Enden 
verſehen. Es werden auf dieſes fünf Schoppengläſer geſtellt, bis zu 1 Höhe mit Salpeter: 
jaure gefüllt. Die Kohlencylinder werden trocken in die Säure eingefegt und eine halbe 
Stunde damit in Berührung gelaſſen. Man füllt jetzt die Glafer, welche die Zinkſtreifen 
enthalten, mit verdünnter Saure und fügt nun die Kohlencylinder ein. Hierauf drückt man 
die umgebogenen Enden der Kupferſtreifen in die Queckſilbernäpfchen c. Iſt dies geſchehen, 
fo endet der breite von dem Kohlencylinder kommende Kupferſtreifen in d (Fig. 1) und bil- 
det den poſitiven Pol; der andere Kupferſtreifen (Fig. 3) vom Zink kommend, endet in dem 
Queckſilbernäpfchen e und giebt den negativen Pol. 

Ich gehe jetzt zu den Verſuchen uͤber, welche ich mit dieſer Säule angeſtellt habe. 

Als erregende Fluͤſſigkeit diente eine Miſchung von 200 Raumtheilen Waſſer, 5 Raum: 
theilen Schwefelſäure und 4 Raumtheilen Salpeterſäure, als leitende käufliche Salpeterſäure. 
Als die Kohlenelemente eine halbe Stunde in der Salpeterſäure fih befunden hatten, wurde 
die Säule geſchloſſen. Die Stärke der Säule wurde voltametriſch beſtimmt. 


Erſter Verſuch. Ich erhielt bei 27“ 5% l B. und 13,6 R. 
in 2 Minuten . on 


Zweiter Verſuch. Eine halbe Stunde ſpäter, bei unver— 
ändertem Barometers und Thermometerſ tand... .. 30 Kub.⸗Centim. Knallgas. 


28 Kub.⸗Centim. Knallgas. 


Dritter Verſuch. 1 Stunden fpäter, unter gleichen Um: 


ſtänden 27 Kub.⸗Centim. Knallgas. 


Während dieſer Zwiſchenraͤume blieb die Säule ungeſchloſſen. 

Dieſe Beſtändigkeit in der Wirkung der Säule war größer, als ich erwartet hatte, 
und veranlaßte mich, ihr beſondere Aufmerkſamkeit zuzuwenden. 

Es war mir vor allem darum zu thun, die Wirkung dieſer Säule zu verſtärken, was 
mir auch mit Benutzung zweier Umſtände gelungen iſt. Der eine iſt darin enthalten, daß ich 
die erregende Fluͤſſigkeit concentrirter anwendete. Ich wandte nämlich ſtatt 5 Raumtheile 
Schwefelſäure, jetzt 10 Raumtheile auf 200 Raumtheile Waſſer an. Zweitens unterwarf ich 
die Kohlencylinder einer Präparation vor ihrer Anwendung. Ich kochte fie nämlich mit Waſ— 
ſer, dem ich etwas kohlenſaures Natron zugeſetzt hatte, aus. Hierdurch wurden alle Unreinig— 
keiten aus den Poren ausgezogen und fie hierdurch in einen Zuſtand verſetzt, moͤglichſt viel 
Salpeterſäure in ſich aufzunehmen. — Nachdem die Kohlencylinder gehörig trocken gemacht 
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worden waren, wurden fie eine halbe Stunde lang in gewöhnliche Salpeterſaͤure eingetaucht. 
Die Säule wurde jetzt geſchloſſen und voltametriſch geprüft. 

Erſter Verſuch. Ich erhielt bei 27“ 8“ A Barometerſtand und 
80%7 R. in 2 Minuten * . . . 92 Kub.⸗Centim. Gas. 


Zweiter Verſuch. Die Verbindung mit dem Voltameter war 
jetzt eine Stunde lang unterbrochen. Als die — wieder hers 
geſtellt wurde, erhielt iche ; . . . 75 Kub.⸗Centim. Gas. 


Die elektrolytiſche Flüſſigkeit im Voltameter ZS aus 1 Gewichtstheil Schwefelſäure 
und 6 Gewichtstheilen Waſſer. 

Ziele große Menge Gas, welche ich erhielt, war mir in der That ſehr überraſchend. 
Denn obwohl ich allerdings einestheils wegen Verſtärkung der erregenden Flüſſigkeit, andern⸗ 
theils wegen Vergrößerung der Poren eine ſtärkere Wirkung erwartet hatte, ſo übertraf ſie 
doch bei weitem meine Erwartungen. 

Obwohl ich mich mit Entſchiedenheit hierüber nicht ausſprechen mag, fo will ich doch 
einen Gedanken nicht unausgeſprochen laffen, der möglicherweife den Grund dieſer Erfolge 
enthalten könnte. Ich halte es nämlich nicht für unwahrſcheinlich, daß die in die Poren auf- 
genommene Salpeterſäure anders wirkt als Saure, welche, wie in den Zellen, blos die Koh: 
lenelemente umgiebt. — Wir wiſſen daß Gaſe, welche in die Poren von Platin oder Kohlen 
aufgenommen ſind, kräftiger wirken, als ſie in ihrem gewöhnlichen Zuſtande zu wirken im 
Stande ſind. Nun iſt zwar die Salpeterſäure kein Gas, aber ſie beſteht aus Körpern, welche 
in ihrem gewöhnlichen Zuftande Gaſe find. Betrachten wir daher die Gaſe darin als in vers 
dichtetem Zuſtand befindlich, ſo werden wir mit geringer Einſchränkung das, was von Gaſen 
gilt, auch von Körpern dieſer Art anführen können. 

Ich will hier auf einen Umſtand hinweiſen, der für die Theorie der Säulen von be— 
ſonderer Wichtigkeit ift und mit Obigem zuſammenhängt. Bringt man in eine U förmige 
Röhre eine Löſung von Salpeter, Glauberſalz, Kochſalz oder Bitterſalz, und in den einen 
Schenkel derſelben ein Stud Zink, Zinn oder Blei, und in den andern ein Stud Platin oder 
Kupfer, und ſchließt die Kette durch ein Galvanometer, ſo wird man bald eine Abnahme der 
Kraft wahrnehmen. Sie läßt ſich aber wieder herſtellen, wenn man in den Schenkel, welcher 
das Platin oder Kupfer enthält, etwas Säure bringt, aber es ift dies nicht der Fall, wenn 
fie in den anderen Schenkel, in welchem das leicht orydirbare Metall fih befindet, gegoſſen 
wird. — Man ſollte meinen, eine Kette werde um fo ftärfer wirken, je concentrirter die errez 
gende Flüſſigkeit ift, womit das Zink in Berührung ift. Dies ift jedoch nicht der Fall. Bei 
einer gewiſſen Menge Schwefelſäure, welche die erregende Flüuͤſſigkeit enthält, tritt eine Grenze 
ein, über welche hinaus ein Mehr der Säure keine größere Wirkung hervorbringt. Hingegen 
fteigert fid) die Wirkung der Säule mit der Concentration der Salpeterſäure, nach meinen 
Verſuchen, unbegrenzt“). 


*) Nach Verſuchen, welche der Verf. mit einer früher von ihm beſchriebenen Säule angeſtellt hat, ware 
eine Miſchung von 200 Raumtheilen Waſſer mit 16 Raumth. deſtillirter Schwefelſaͤure die beſte Miſchung; man 
wird wohl thun, derſelben noch 4 Raumth. Salpeterfäure zuzuſetzen. 


Ueber die Feſtigkeit von Eiſendraͤthen, die von galvanifchen Strömen durchlaufen wurden. 265 


Es find jetzt ungefähr ſechs Wochen, daß ich dieſe Kohlenbatterie zu Stande gebracht 
habe. Seit dieſer Zeit habe ich ſie zu den verſchiedenſten Operationen benützt, zu Erzeugung 
von Sauerſtoffgas und Waſſerſtoffgas, zum galvaniſchen Aetzen, zum Vergolden, zu Lichter⸗ 
zeugungen u. ſ. w. Bei all' dieſen Gelegenheiten habe ich ſie ſo brauchbar gefunden, daß ich 
mich gegenwärtig gar keiner anderen bediene. — Außerdem, daß ſie bald zuſammengeſetzt iſt, 
hat man auch noch den Vortheil, daß man weniger Salpeterſäure braucht, und daß man nicht 
beläſtiget wird von den Dämpfen der Unterſalpeterſäure. 


Weber die Feſtigkeit von Eifendräthen, die von galvaniſchen Strömen 
durchlaufen wurden; von J. Dufour. 


(Aus Poggendorff's Annalen der Phyfif und Chemie. Bd. XCIX. S. 611.) 


Die Metalldräthe, durch welche man galvaniſche Ströme leitete, find wenig anders als 
in Bezug auf ihre Temperatur und waͤhrend des Durchgangs dieſer Ströme unterſucht wor⸗ 
den. Es könnte indeß ſehr wohl fein, daß Eigenfchaften anderer Art verändert würden. 

Wenn Dräthe von geringem Durchmeſſer häufig als Leiter gedient haben, findet man 
oft mit Erſtaunen, daß ſie beim Biegen leicht brechen, und es ſcheint, daß zwiſchen ihrem 
Zuftande vor und nach ihrer Anwendung als Leiter ein ähnlicher Unterſchied beſtehe wie 
zwiſchen ungehärteten und gehärteten Stahlſtäben. Es hält ſchwer, diefe Veränderung genau 
zu meſſen, aber es iſt leicht eine Verſchiedenheit zu bemerken. Meinerſeits war ich oft übers 
raſcht von der Brüchigfeit der Kupferdräthe, die als Leiter gedient hatten und die, nach 
ziemlich langem Gebrauch, nicht ohne Abreißen mehrmals aufgewickelt werden konnten *). 
Dies veranlaßte mich zu ſehen, ob Dräthe in ihrer Feſtigkeit in dem einen oder anderen 
Sinn merklich verändert würden, wenn man ſie lange Zeit dem Einfluſſe eines Stromes 
ausſetzte. 

Die angewandten Dräthe hatten durchſchnittlich einen Durchmeſſer von 0,356. Es 
war nothwendig, zuvor durch viele Verſuche ihre normale Zähigkeit zu ermitteln. Folgendes 
waren die Reſultate: 


) Schon Peltier machte vor etwa 10 Jahren eine ähnliche Beobachtung (Compt. rend. T. XX, p. 62. 
Poggendorff's Ann. Bd. 65, S. 646). 
34 
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I. 
Länge des Draths. Gewicht zum Abreißen nöthig. Länge des Draths. Gewicht zum Abreißen nöthig. 
07,50 6,000 Kilogr. 0”,60 7,120 Kilogr. 

38 5,150 51 7,930 
35 6,910 55 7,900 
32 6,000 46 7,740 
98 6,000 40 7,830 
95 7,000 30 7,150 
72 6,940 30 7,020 
65 6,500 

62 7,120 


Die vorſtehende Tafel bezieht fih auf Verſuche, bei denen man den Draht an beiden 
Enden zwiſchen die Wände eines cylindriſchen Lochs und die Außenſeite eines Stifts von 
ſehr verlängert coniſcher Form einklemmte. Die untere Klemme trug eine Schale, in welche 
man die Gewichte legte; die obere Klemme wurde von einem durchlöcherten Brette gehalten. 

Apriori würde man zu glauben geneigt fein, daß ein und derſelbe Drath eine weni- 
ger große mittlere Zähigkeit zeigen müßte, wenn man eine größere Länge von ihm unterfuchte. 
In der That geſchieht das Reißen an Punkten, die ſchwächer ſind als die benachbarten; dies 
muß man gewiſſermaßen einem Mangel an Homogenität zuſchreiben, wie groß übrigens das 
zum Abreißen nöthige Gewicht auch ſein mag. Bei einem und demſelben Drath giebt es 
aber eine größere Anzahl dieſer wahrſcheinlich ſchwächeren Punkte, je länger der Drath 
ift. Die Zahlen der Tafel I zeigen diefe Folgerungen nicht. Es zeigt fih darin eine große 
Unregelmäßigkeit und das Mittel der Abreißungen bei größeren Längen übertrifft nicht das 
bei geringeren. | 

Drathe von verſchiedenen Stellen der Rolle, welche zu den Verſuchen I gedient hatte, 
wurden vier Tage und eine Stunde lang ununterbrochen einem Strome ausgeſetzt; alsdann 
auf ihre Zähigkeit unterſucht, lieferten ſie folgende Reſultate: 


II. 
Länge des Draths. Gewicht zum Abreißen. Mittel. 
Ge AS 65,5 — 7,0 65,75 
35 5 5—6,0 6,75 
32 5 0—5,5 525 
30 6 0 6 ,00 
35 6 0—6 ‚33 6 ‚169. 


Die Zahlen der zweiten Spalte zeigen die ſicheren Grenzen, zwiſchen denen das 
Abreißen ſtattfindet; ohne große Irrthuͤmer kann man die Mittel zwiſchen dieſen Grenzen als 
genaue Zahlen anſehen; ſo iſt die dritte Spalte gebildet. 

Andere Längen deſſelben Draths wurden nun 19 Tage und 7 Stunden hindurch dem 
Strome ausgeſetzt. Ihre Zaͤhigkeit ift in Tafel III angegeben. 
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III. 

Länge des Drahts. Gewicht zum Abreißen. Mittel. 
0•,65 4% — 4%ù 4725 
30 4 0—4 5 A ,25 
18 5 „5 —6 A 5 „75 
34 5 „6 — 7,0 6 „75 
40 5 0 — 55,5 5 25 

65 5 0 5 0 

40 6 „0 6 A 
32 5 0—5,5 5 25 
21 50 —555 5 Ap 
10 5 0— 555 5 25. 


Neben den Draͤthen der Tafel III waren andere auf vollkommen dieſelbe Weiſe aus⸗ 
geſpannt, die nicht vom Strome durchlaufen wurden, um zu ſehen, welchen Einfluß die äußere 
Luft und andere Umſtände als der Durchgang des galvaniſchen Stroms haben möchten. Nach 
19 Tagen unterſucht, gaben ſie folgende Werthe: 


IV. 

Länge des Draths. Gewicht zum Abreißen. Mittel. 
Un BU 6*,00 — 6*,50 6*,25 

39 6 00O—6 ,42 6 ‚21 

40 5 Du 5 ,00 

35 6 83 6 83 

34 6 ,25 6 ,24 

70 6 50—7 ,70 6 ,75 

25 6 ,00—6 ‚50 6,25. 


Die obigen Verſuche wurden auch mit Eifendräthen von durchſchnittlich Or 248 Durch⸗ 
meter angeſtellt. Alle Umftände: Intenfität des Stroms, Dauer des Verſuchs u. ſ. w. waren 
vollkommen dieſelben. Die Reſultate waren: 


A. Natürlicher Drath. 


Länge. Gewicht zum Abreißen. 
0˙80 250 

82 2 59 

50 2 „50 

43 2 42 

81 2 „74 

66 2 Ap 

46 2 „50. 


34 * 
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B. Drath, 4 Tage und 1 Stunde vom Strom durlaufen. 


Länge. Gewicht. 

Um AO 2,62 
30 2 „28 
40 2 85. 


C. Drath, 19 Tage 7 Stunden vom Strom durchlaufen. 


Länge. Gewicht. 
0”,42 21,83 
35 2 83 
40 A 
30 A 
25 2 ‚80. 


Die galvaniſchen Ströme waren die eines Bunſen'ſchen Elements und die geſammte 
Länge der Kette ging niemals über 4 Meter. 
Nimmt man nun die Mittelwerthe, ſo findet man folgende Zahlen: 


Natürlicher Kupferdrath, Taf. I, reißt bei einem Gewicht vonn 69925 
Natuͤrlicher Kupferdrath, Taf. IV, unter gleichen Bedingungen wie der bem 
Strome 19 Tage 7 Stunden ausgeſetzte Leitdrath, reißt be... 6,290 

Der Drath, Taf. II, A Tage dem Strom ausgeſetzt, reißt bei . . . . . 5,983 

Der Drath, Taf. III, 19 Tage 7 Stunden durchlaufen, reißt bi. 5,340 

Natürlicher Eiſendrath, Taf. A, reißt bi ... . . 2443 
Eiſendrath, Taf. B, 4 Tage 1 Stunde durchlaufen, reißt bel ©... . 2833 
Eiſendrath, Taf. C, 19 Tage 7 Stunden durchlaufen, reißt be .. 2,898. 


Die beiden erſten Angaben der Tafel III können als zu verſchieden von den andern 
erſcheinen, als daß man ſie nicht einer beſonderen Urſache, verſchieden von der allgemeinen, zu⸗ 
ſchreiben könnte. Wenn man ſie ausſchließt, wird das Mittel 5,900, und die weiter unten 
aufgeſtellten Schluͤſſe werden nicht modificirt. 

Die vorſtehenden Verſuche ſind nicht zahlreich genug, als daß die Reſultate, erhalten 
durch Verfahrungsarten, denen ich keine große Genauigkeit beilegen möchte, ein phyſikaliſches 
Geſetz abzuleiten erlaubten. 

Ohne Zweifel könnte ein ungewöhnlicher Zufall mich in gewiſſen Fällen mit ſtärkeren 
oder ſchwächeren Strecken des natürlichen Draths haben operiren laffen; ohne Zweifel müßte 
man, um mit Sicherheit einen Schluß zu ziehen, dieſe Verſuche oftmals wiederholen, die Me⸗ 
thode variiren und die Zähigkeit eines und deſſelben Drathſtückes vor und nach dem 
Durchgang des Stromes unterſuchen. Fuͤr den Augenblick laſſen ſich die Mittelwerthe alſo 
auslegen: 

1. Ein verſilberter Kupferdrath von 0,356 Durchmeſſer hatte nach dem Durchgang 
eines galvaniſchen Stroms an Feſtigkeit verloren. 

2. Die Abnahme der Feſtigkeit war nach einem Durchgang von 19 Tagen und 7 Stun- 
den größer als nach einem Durchgang von A Tagen und 1 Stunde. 
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3. Ein Eiſendrath von 0,248 Durchmeffer hatte nach dem Durchgang eines Stroms 


an Feſtigkeit gewonnen. 
4. Die Zunahme der Feſtigkeit war nach 19 Tagen und 7 Stunden größer als nach 


4 Tagen und 1 Stunde. 

Die Verſchiedenheit, die hier in der durch den Strom bewirkten Feſtigkeitsveränderung 
zwiſchen dem verſilberten Kupferdrath und dem Eiſendrath vorhanden zu ſein ſcheint, wird viels 
leicht weniger ungewöhnlich erſcheinen, wenn man erwägt, daß die Härtung in entgegengeſetz⸗ 
ter Weiſe auf Kupfer⸗ und auf Sahllegirungen wirkt. Die zu den Verſuchen angewandten 
Kupferdräthe könnten wohl zum Theil eine Legirung von Kupfer und Silber ausgemacht has 
ben, denn ihre Dichtigkeit war 9,64, alſo etwas größer als die gewöhnlich für das Kupfer 


angegebene. 
Endlich habe ich die Punkte, wo das Abreißen geſchah, mit dem Mikroſkop unterſucht; 


ſie zeigten daſſelbe Anſehen, der Drath mochte als Leiter gedient haben oder nicht. 


Die Mittelmeer -Telegraphen - Linie. 


Wir haben im 7ten Hefte des laufenden Jahrganges dieſer Zeitſchrift Seite 152 über das 
abermalige Mißlingen der Legung der Telegraphen⸗Cabel zwiſchen der Südſpitze der Inſel Sardinien 
und dem gegenüberliegenden afrikaniſchen Feſtlande vorläufig berichtet. Seitdem iſt uns ein Abdruck 
des Memoirs, welches Herr J. Watkins Brett in Betreff dieſer Angelegenheit der kaiſerl. franzoͤſi⸗ 
ſchen Regierung überreicht hat, freundlichſt mitgetheilt worden, aus dem wir nachſtehend die ausführ⸗ 
liche Darſtellung des Herganges bei jener fehlgeſchlagenen Operation entnehmen. 

Die Denkſchrift enthält zunaͤchſt einen Rückblick auf die ſeitherige Entwickelung des Unterneh- 
mens; es wird angeführt, daß alle Vorbereitungen getroffen geweſen, um das dritte Tau — zwiſchen 
Sardinien und Afrika — noch im Sommer 1854, unmittelbar nach Vollendung der erſten beiden Strecken, 
einzuſenken, und daß die Operation damals bat wahrſcheinlich gelungen wäre, daß aber der dazu 
beſtimmte Dampfer „the Harbinger“ im letzten Augenblicke von der engliſchen Regierung für mili⸗ 
tairiſche Zwecke in Beſchlag genommen worden und die Beſchaffung eines anderen geeigneten Dampfers 
unter den damaligen Umſtänden unmöglich geweſen. Im darauf folgenden Jahre habe Herr Brett, ge⸗ 
drängt durch die Forderungen der kaiſerl. Regierung und durch die Stipulationen ſeines Contractes, bei der 
Unmöglichkeit ſich ein geeignetes Dampfſchiff zu verſchaffen, ſich dazu verſtehen müſſen, die Einſenkung 
des noch fehlenden Taues durch ein Segelſchiff „the Reſult“ zu verſuchen, obwohl er das Mißlingen 
dieſes Verſuches faſt mit Gewißheit vorausgeſehen. Dann fährt der Bericht folgendermaßen fort: 

Ich entſchloß mich ſoſort, ein neues Tau von dem halben Gewichte des fruheren anfertigen zu 
laſſen; auch gelang es mir ein eiſernes Dampfſchiff von 900 Tonnen, den „Dutchman,“ zu miethen, 
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welches in Neweaſtle im Bau ftand. Am 20. Mai 1856 kam dies Schiff, bereit zur Aufnahme des 
Taues, in Greenwich an; ich forderte jedoch ſeine Prüfung durch competente Ingenieure ehe ihm dieſe 
Ladung anvertraut werde. Ihr Gutachten nach vorgenommener Unterſuchung lautete dahin, daß das 
Schiff noch verſtärkt werden müſſe, um ohne Gefahr das Tau aufnehmen und der durch ſein Gewicht 
erzeugten Spannung widerſtehen zu fünnen. Die Eigenthümer gaben ihre Einwilligung dazu und die 
Arbeit wurde ſofort Herrn Pitcher in London, einem der geſchickteſten Conſtructeure Englands über— 
tragen; am 7. Juni wurde endlich der „Dutchman“ zu meiner Verfügung geſtellt. 

Von dieſem Tage bis zum Tage der Abfahrt wurde das Einſtauen des Taues und die Herrich- 
tung der nöthigen Anordnungen im Schiffe auch nicht eine Stunde lang unterbrochen. Zu dem Ende 
wurden zwei Arbeiter⸗Abtheilungen befchäftigt, welche fh alle 4 Stunden abloj’ten; die innere Ein— 
richtung, die Verſtärkung der Maſchinen, alles wurde fortgeſetzt bis zur Nacht vor dem 12. Juli, dem 

Tage der Abfahrt; um keine Zeit zu verlieren, ließ man alle weniger dringende kleinen Arbeiten zurück, 
die dann unter Weges auf der Fahrt nach dem Mittelmeer beendet werden ſollten. 

Die Eigenthümer des Schiffes hatten die Zuvorkommenheit gehabt gleichzeitig mit demſelben einen 
anderen Dampfer „the Brenda“ abgehen zu laffen, welcher nach Malta beſtimmt war und den „Dutch 
man“ bis Cagliari begleiten ſollte. Aber ein in der Nacht eintretender dichter Nebel trennte beide 
Schiffe und der „Dutchman“ wurde durch das Unwetter und den ſchweren Seegang genöthigt in Ply— 
mouth anzulaufen und daſelbſt 3 Tage zu verweilen, denn es hatte ſich gezeigt, daß das Schiff ſtark 
rollte und ſchlingerte (d. h. um feine horizontale Langéare Hins und herſchwankte), fo daß es gerathen 
ſchien, beſſeres Wetter abzuwarten, um nicht Gefahr zu laufen, daß die verſchiedenen Theile der Cabel 
durcheinander ſchöͤſſen und die Streben in Unordnung kämen, durch welche die verſchiedenen Lagen genau 
übereinander geſtellt und gehalten wurden, denn eine jede Verwirrung des Taues ware beim Auslegen 
verderblich geweſen und hätte das Fehlſchlagen der Operation herbeiführen konnen. 

Am 28. Juli traf ich in Cagliari ein; der „Dutchman“ kam am 30ſten an. Von dieſem Tage 
an bis zum 5. Auguft war man beſchäftigt die Vorrichtungen zum Auslegen zu treffen, und die Stutzen 
im Innern des Schiffes fortzunehmen, welche das Tau feſthielten; am genannten Tage gingen wir nach 
der Bay von Chia ab, wo die elektriſche Cabel an's Land geführt werden ſollte. 

Am 6. Auguſt Morgens 3 Uhr wurde mit dem Auslegen begonnen; da indeß die See hohl 
ging und der Wind ſehr heftig war, mußte die Operation unterbrochen und bis zum anderen Tage 
ausgeſetzt werden. | 

7. Auguft. Um 5 Uhr Morgens befeftigte der Tartare” das Schlepptau. Es fand eine Be- 
rathung mit dem Commandanten des „Tartare“ und Herrn Delamarche ſtatt, und wir kamen überein 
eine Geſchwindigkeit von 24 nautiſchen Meilen“) in der Stunde anzunehmen; man verlangte von mir, 
daß der „Dutchman“ die Kraft ſeiner Maſchinen aber nur ſoweit benutzen ſolle, als nöthig ſein werde, 
ſeinen Lauf nach dem des „Tartare“ zu reguliren, indem letzteres Schiff allein nach den Lothungen 
den Cours angeben ſollte. 

8. Auguſt. Nachdem 50 geographiſche Meilen des Taues abgelaſſen, wobei wir die Vorſicht ge⸗ 
brauchten, uns mit der Bay von Chia in ſteter Verbindung zu halten und von 2 zu 2 Stunden Gigs 
nale mit dem dortigen Apparaten auszutauſchen, ſchoß das Tau plotzlich mit reißender Geſchwindigkeit 
hinab, ungefähr an demſelben Orte, wo im vergangenen Jahre der Bruch erfolgt war. Dies raſche 
Ablaufen wurde nach 4 bis 5 Minuten gehemmt, ohne das Tau zu knicken. 

Während dieſer Zeit uͤberwachte ich mit Sorgfalt die Maſchinerie; ich hatte ſoeben von dem Tes 
legraphenbeamten die Meldung erhalten, daß die Verbindung mit der Bay von Chia vollkommen ſei, 
von wo uns einige Minuten vorher, um 6 Uhr 40 Minuten, mitgetheilt worden, daß ein Windſtoß 


7) Bei den Entfernungsangaben find überall die Benennungen des Originals tren wiedergegeben. Es 
wird bald von Meilen (milles) ſchlechthin, bald von nautiſchen, bald von geographiſchen Meilen geſprochen; es 
ſcheint aber, daß überall die, bei allen ſeefahrenden Nationen gleiche Seemeile — 60 auf den Grad des Aequa⸗ 
tors — gemeint fei, welche von den Engländern auch geographiſche Meile genannt wird. 


Die Mittelmeer: Telegraphen - Linie. 271 


das Zelt und den Apparat umgeworfen habe. Wir fuhren noch etwa 2 Stunden hindurch fort Tau 
— etwa 10 geographiſche Meilen — auszulegen, da wir indeß aus der Bay von Chia keine Signale 
mehr erhielten, ſo war nicht länger zu zweifeln, daß während der 4 oder 5 Minuten, wo das Tau 
fo raſch ablief, durch irgend einen plöglichen Druck die Iſolation zerſtört worden. 


Wir brachten die Nacht mit Berathungen darüber zu, wie die letzten 10 Meilen des Taues am 
zweckmäßigſten wieder aufgenommen werden können, um dann am Morgen die beſchädigte Stelle heraus- 
zuſchneiden. Das Mittel, welches ich in Vorſchlag brachte, wurde von dem Capitain des „Tartare“ 
nicht ausführbar erachtet, weil ſein Schiff eine ſchwächere Maſchine hatte als der „Dutchman.“ 

Mein Vorſchlag war: 

Das Ende des Taues ſollte auf dem „Tartare befeſtigt werden, welcher feine Maſchine fo 
arbeiten laſſen ſollte, daß er ſeine Stelle behauptete, während der „Dutchman“ zurückfahrend die zuletzt 
ausgelegte Strecke des Taues über fein Deck gleiten laſſen folte, bis die ſchadhafte Stelle zum Bors 
ſchein kommen wurde, welche dann leicht ausgebeſſert werden konnte. 

Es blieben ſomit nur zwei Mittel: nämlich entweder das Tau mit der Ankerwinde zu heben, 
oder nach der Bay von Chia zurückzukehren und das Tau von ſeinem Befeſtigungspunkte am Lande 
aus aufzunehmen. | 

Um Nichts unverfucht zu laffen, begannen wir das Tau mit der Ankerwinde zu heben; es brach 
indeß in Folge der zu kurzen Biegung bei feinem Eintritte in das Schiff. 

Demnach begaben wir uns nach der Bay von Chia um das Tau vom Lande aus aufzunehmen. 

Der „Tartare“ ging ſogleich mit meinem Capitain Kell nach Cagliari um Nutzholz für die 
nöthigen Vorrichtungen an den Maſchinen zu holen. 

Wir blieben in Chia, und nachdem wir das Tau, welches fih etwa 2 Meilen vom Ufer mi, 
ſchen Felſen feſtgeklemmt hatte, mit einigen Schwierigkeiten aufgehoben, durchſchnitten wir daſſelbe, 
führten die Enden über die Leitrollen am Vordertheile und Hintertheile des Schiffes und rings um 
die an Bord befindliche Trommel und verbanden ſie darauf wieder mit einander; alle dieſe Arbeiten 
gelangen vollkommen. b 

In einer Berathung mit Herrn Delamarche hinſichtlich der Lange des Weges, den wir noch 
zu durchlaufen hätten, war dieſer Ingenieur der Anſicht, nur etwa 15 Meilen, wenn dies möglich, out, 
zunehmen, indem diefe Länge ausreichen würde. Im Laufe des Tages wurden demnach etwa 18 Meis 
len aufgenommen; das Tau erhob ſich ſtraff, wie eine Eiſenſtange, am Vordertheil und am Hintertheil 
Winkel von 45 bis 60° bildend. 

Um 5 Uhr Abends kam der Commandant des „Tartare“ an Bord. Er rieth mit der Opera⸗ 
tion nicht weiter fortzufahren, weil wir in der Gegend der großen Tiefen angelangt ſeien und auch 
Herr Delamarche machte mich auf den Druck aufmerkſam, dem das Tau ausgeſetzt ſein würde, wenn 
es einen ſcharfen Winkel mit dem oberen Theile der Regulator-Rolle bildete. Wir hatten ſomit 
18 Meilen wiedergewonnen, welche mit den an Bord befindlichen 126 Meilen eine Länge von 144 geogr. 
Meilen ausmachten, während die Entfernung zwiſchen der Bay von Chia und Galita 84 nautiſche 
Meilen beträgt. Es ſchien gerathen, ſich unverzüglich die aufgenommene Strecke des Taues zu ſichern: 
dieſelbe wurde daher noch in der Nacht um 2 Uhr mit dem noch an Bord befindlichen Theile der 
Cabel verbunden. 

Am 14. Auguſt nahm ich die Leitung der Geſchwindigkeit der Maſchinen unter meine ausſchließ⸗ 
liche Aufſicht; und wir kamen mit dem Capitain des „Tartare“ überein, daß unſere Fahrgeſchwindig⸗ 
keit nicht unter 24 nautiſche Meilen in der Stunde fein ſolle; ich nahm mit einer Minutenuhr in der 
Hand nahe den Rädern meinen Platz, um deren Gang auf 10 Umgänge oder 300 Braſſen in der 
Minute zu reguliren; wir richteten uns ganz nach dem Log des „Tartare“ der uns von Viertelſtunde 
zu Viertelſtunde ſeine Geſchwindigkeit anzeigte; dieſelbe betrug, ſeinem Log zufolge, zwiſchen 2,5 bis 
3,9 Meilen in der Stunde. 

Von dieſem Augenblick an bis zum anderen Tage, wo der Ausgang entſchieden war, habe ich 
dieſen Poſten weder Tag noch Nacht verlaſſen, nicht einmal um zu eſſen. 
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Wiewohl der , Tartare” die Geſchwindigkeit auf 3,9 nautiſche Meilen oder 12 Umgänge der 
Trommel in der Minute ſteigerte, ließ ich dieſelbe nicht ein einziges Mal mäßigen; ich ermunterte im 
Gegentheil meine Leute Alles Mögliche zu thun um zu folgen. Es war Nacht als wir die großen 
Tiefen erreichten und wir überſchritten ſie ſämmtlich ohne Unfall. Wir legten in dieſer Nacht unge⸗ 
fähr 40 Meilen zurück und paſſtrten Tiefen von 1900 bis 2000 Metern. 

In derſelben Nacht wurde auch das ablaufende Tau vom Vordertheil nach dem Hintertheil gee 
bracht, und zwiſchen den oberen und unteren Schichten im Innern des Schiffes gewechſelt; überdies 
mußten die Zwiſchendecke im Kielraum fortgenommen werden, ohne daß dadurch die Operation des 
Einſenkens eine Verzögerung erlitt. 

Am 15. Auguſt bei Tagesanbruch erblickten wir Galita und erkannten leider, daß wir einen 
falſchen Cours genommen. Beunruhigt durch eine am vorhergehenden Tage wahrgenommene ſtarke 
Strömung, hatte der Capitain des „Dutchmann“ aus der Beobachtung des Polarſterns um Mitter⸗ 
nacht und der Mittagshoͤhe der Sonne den Lauf des Schiffes berechnet und bereits erkannt, daß er 
uns weit von dem beabſichtigten Wege abgeführt hatte. Es zeigte ſich jetzt, daß dieſe Irrung uns 
unnütz eine große Länge der Cabel gekoſtet hatte; auch ließen wir dieſelbe jetzt nur mit größter Er⸗ 
ſparniß und ſoweit der Fortſchritt des „Tartare“ nur eben erforderte, ablaufen. Gleichwohl gewannen 
wir bald die Ueberzeugung, daß unſer Vorrath an Tau nicht mehr die genügende Länge habe, um 
Galita zu erreichen, von der wir zu weit weſtlich abgekommmen waren. 

Wir hatten nur noch 214 geographiſche Meilen an Bord; der Commandant ſchlug jetzt einen 
öſtlichen Cours ein um die Linie der Lothungen zu gewinnen; aber um 5 Uhr Abends mußten wir 
anhalten, da nur noch 4 Meile Tau vorhanden war. Wir überzeugten uns, daß wir die gelothete 
Linie noch nicht erreicht, und erfuhren am anderen Morgen, daß wir noch 13 Meilen von Galita ent⸗ 
fernt feien; wir fanden erft in 300 Braſſen Tiefe Grund, waren aber nur 1 oder 2 Meilen von ſeich⸗ 
terem Waſſer, von 52 Braſſen Tiefe, entfernt. 

Der Commandant des „Tartare“ kam an Bord und ſprach fein Bedauern aus; er fügte hin⸗ 
zu, daß an Bord ſeines Schiffes in der vergangenen Nacht alle über die glückliche Ueberſchreitung der 
großen Tiefen erfreut geweſen, und daß er erwartet hatte uns am Morgen um 8 Uhr auf Galita ans 
Land zu bringen. 

Es fand darauf eine Berathung zwiſchen dem Commandant des , Tartare,” Hrn. Delamarche, 
dem Capitain des „Dutchmann, Capitain Kell und mir Hot, Der Commandant verſicherte, daß es 
faſt unmöglich fei, in Bona eine paſſende Boje oder ein feehaltendes Schiff (chaland) zu befchaffen, 
um das Ende des Taues bei einer ſolchen Tieſe zu tragen, und erbot ſich, ſofort dieſe Gegenſtände aus 
Algier zu holen, von wo er We uns innerhalb 5 Tagen bringen konne. 

Wir brachten ſogleich die Cabel vom Hintertheile nach dem Vordertheile und befeſtigten ſie in 
ſolcher Weiſe, daß keine Beſchädigung Seitens des Schiffes zu befürchten war. Am folgenden Tage 
und am Sonntage war das Wetter fhòn. Das Tau war unverſehrt, wir ſendeten und empfingen 
mehrere Depeſchen. Als ſich am Sonntage ein heftiger Wind erhob, kam ich mit dem Capitain des 
„Dutchman“ überein, den eiſernen 280 Gallons haltenden Waſſerbehälter des Schiffes, ins Meer zu 
ſetzen und mit einem aus Brettern und leeren Fäſſern gebauten Floß zu verbinden und dies bis zur 
Ankunft des erwarteten Schiffsgefäßes als Boje für das daran befeſtigte Tauende zu benutzen. 


Allein das Barometer war plötzlich gefallen und es war ein Nordweſtſturm, eingetreten; das 
Schiff rollte dermaßen, daß es unmöglich war, irgend etwas in's Meer zu ſetzen. Dieſer Sturm 
dauerte den ganzen Tag und die folgende Nacht. Am andern Morgen, dem vierten Tage ſeit unſerer 
Ankunft, war die Cabel noch unverſehrt, wir empfingen durch dieſelbe noch bis 9 Uhr Vormittags 
Depeſchen aus Paris und London. 

Das Schiff rollte fortwährend ſehr heftig, ſo daß der Capitain in Befürchtung von Unfällen 
Befehl gab, die Feuer anzuzünden. Um 9} Uhr ſchlug das Meer wüthend gegen das Schiff; das 
Vortheil ſchnellte plotzlich mit einem furchtbaren Stoße in die Höhe und fiel wieder zurück, was mir 
den Bruch der Cabel verrieth. 
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Nachdem der elektriſche Apparat eingefchaltet worden, erkannte ich in der That, daß das Tau 
in der Tiefe geriſſen ſei; der Theil nahe am Schiff war unbeſchädigt und in vollkommen gutem Zuſtande. 

Es wurde darauf das Ende des Taues auf die Ankerwinde gebracht, und dieſe in Bewegung 
geſetzt; man zog im Laufe dieſes Tages und des folgenden Morgens das abgeriſſene Stück herauf, deſ⸗ 
ſen Länge von dem Punkte an, wo es in das Waſſer trat, 502 Faden betrug. 

Mit alleiniger Ausnahme der Bruchſtelle war dies ganze Stück in vollkommen gutem Zuſtande; 
man fand, daß der Bruch lediglich der Reibung des Taues gegen Felſen beizumeſſen ſei, welche von 
dem heftigen Rollen des Schiffes während der beiden Sturmtage herbeigeführt worden. Einige Stun⸗ 
den nachher kam der „Tartare“ mit einem guten Schwimmgefäße von 100 Tonnen, Bojen, Cabel⸗ 
tauen 3c. an, leider war es einige Stunden zu ſpät. Auch das Wetter hatte fih wieder aufgeklärt, 
wiewohl die See noch hohl ging. 

Ich bin überzeugt, daß ohne dieſen unſeligen Unfall das Tau durch eine ſtarke Boje und einen 
Schwimmer vollkommen ſicher gehalten worden wäre, bis das fehlende Tau, welches ich ſofort durch 
eine telegraphiſche Depeſche in London beſtellt, von dort angelangt, und daß dann im Laufe des Octo⸗ 
bers die Leitung bis Bona hätte vollendet werden können 

Der Commandant des „Tartare und der Commiſſarius der kaiſerl. Regierung, Herr Dela⸗ 
marche, werden mir die Gerechtigkeit widerfahren laſſen, daß hinſichtlich der mechaniſchen Anordnun⸗ 
gen und der Güte des Taues von mir nichts verſaͤumt worden; daß die Operationen an Bord des 
Schiffes, das Ueberſchreiten der großen Tiefen, vortrefflich ausgeführt worden; und daß, während Alle 
an Bord beider Schiffe von Wetteifer beſeelt waren, das Unternehmen zu einem glücklichen Ausgang 
zu führen, das Fehlſchlagen deſſelben lediglich den fehlerhaften Angaben des Log des „Tartare“ und 
den Meeresſtröͤmungen beigemeſſen werden muß, welche uns von unſerem Cours abtrieben.“ 


Herr Brett bemerkt dann noch, daß dieſe Operation trotz ihres unglücklichen Ausganges doch 
wenigſtens für die Wiſſenſchaft und für die Zukunft nicht verloren, vielmehr durch die dabei gemach⸗ 
ten Erfahrungen von hoher Bedeutung ſei. Der Umſtand, durch welchen ſie ſcheiterte, ſei ein ganz 
zufälliger, der mit ihrem Weſen in gar keinem inneren Zuſammenhang ſtehe. Unzweifelhaft ſei jetzt 
erwieſen, daß das Unternehmen vollkommen ausſührbar ſei, und daß die enormen Tiefen auf dieſer 
Strecke, in welchen die competenteſten Autoritäten faſt unüberſteigliche Schwierigkeiten ſahen, ſehr wohl 
mit der Gabel paſſirt werden könnten. 

Der bereits vollendete Theil der Mittelmeerlinie, von Spezzia bis Cagliari, hat ſich ſeither 
vortrefflich bewährt; es ſollen auf derſelben nach der Angabe des Herrn Brett weniger Störungen 
vorgefallen ſein, als auf vielen anderen Linien des Continents; im Laufe des vergangenen Sommers 
kamen deren nur zwei vor, und dieſe waren ohne Belang und von kurzer Dauer. 


Wann nunmehr die Vollendung der Linie bis Afrika zu erwarten ſteht, iſt uns noch nicht be⸗ 


kannt geworden. 
D. R. 
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Die telegraphifche Verbindung zwifchen Eonftantinopel und Aegypten. 


Auch eine andere, zum großen Theile unterfeeifch zu fuͤhrende Telegraphen» Anlage im Mittels 
meere geht nunmehr ihrer Verwirklichung entgegen. 

Bereits im zweiten Jahrgange dieſer Zeitſchrift Seite 166 berichteten wir über eine projectirte 
Oſt⸗Telegraphen⸗Linie von Conſtantinopel über Cap Hellas an den Dardanellen nach 
Alexandria und von da weiter nach Oſtindien. Die Verhandlungen mit der Hohen Pforte über 
die Conceſſion dieſer Linie ſollen jetzt, übereinſtimmenden Zeitungsnachrichten zufolge, zum definitiven 
Abſchluß gelangt fein. Die Linie fol von Conſtantinopel über Land bis Cap Hellas, der Suͤd⸗ 
ſpitze der Halbinſel von Gallipoli, am Ausgange der Dardanellenſtraße, und dann ſubmarin über die 
Inſeln Chios und Rhodos nach Alexandria gehen. Von Alexandria wird die Linie zunächſt 
oberirdiſch nach Suez und nun durchweg ſubmarin im rothen Meere nach Coſſeir, von da nach 
dem gegenüberliegenden Djedda (dem Hafenort von Mecca), dann mit Berührung mehrerer Küſten⸗ 
punkte, welche Stationen erhalten folen, über Aden nach Ras-el⸗Häd, im Gebiete von Mascat, 
und endlich quer durch den Ocean nach Kurrachu, an der Mündung des Indus, geführt werden, 
wo fie fidh an die in Oſtindien bereits beſtehenden Telegraphen⸗Linien anſchließen wird. 

Die Conceſſion it Seitens der Hohen Pforte dem Vernehmen nach den an der Spitze des 
Unternehmens ſtehenden Herren Gisborne auf 99 Jahre ertheilt worden. Dieſelbe gewaͤhrleiſtet ter 
Geſellſchaft den Genuß der zum Betriebe gehörenden Grundſtücke und Bauten, und verpflichtet ſich zur 
Beſchützung der auf ihrem Gebiete gelegenen Stationen; dagegen muß die Geſellſchaft von Alexandria 
bis Djedda einen Drath zum ausſchließlichen Gebrauch der Hohen Pforte herſtellen, den dieſelbe nach 
Belieben mit den ſpäter anzulegenden Leitungen verbinden kann. Der Betrieb, die Anſtellung der 
Beamten ıc. verbleibt ganz der Geſellſchaft; die telegraphiſchen Depeſchen werden auf ottomaniſchem 
Gebiete weder einer Controle, noch einer Ueberwachung unterliegen. Die Geſellſchaft iſt verpflichtet 
die Linie von den Dardanellen nach Alexandria innerhalb 2 Jahren, und die Linien des rothen Meeres 
ſpäteſtens innerhalb 4 Jahren herzuſtellen; man erwartet indeß, daß alle dieſe Arbeiten, bis Aden, 
noch im Laufe des Jahres 1857 zur Ausführung kommen werden. 

D. R. 


Gedruckt bel A. W. Sch ade in Berlin, Grünſtraße 18. 
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